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Editorial

Die Familie ist den meisten Menschen sehr wichtig. Manch-
mal ist sie so wichtig, dass das Verhalten der Menschen skurril
bis gefahrlich wird. Bar jeder Logik werden dann die eigenen
Sprosslinge mit dem SUV in die Schule gekarrt, am besten fast
bis in den Klassenraum. Dass sie dadurch gefahrdet werden,
wenn die anderen Eltern es ebenso handhaben, wird aus der
egoistischen Perspektive heraus nicht gesehen.

Im Schuldorf Bergstralte in Seeheim-Jugenheim hat dieses
Verhalten einen traurigen Hohepunkt erreicht - auch durch das
indifferente bis ignorante Verhalten der politisch Verantwortli-
chen(S.9).

Durch gute Radverkehrsanlagen konnten Schilerinnen und
Schler auch mit dem Rad sicher zur Schule kommen, was ihrer
Gesundheit und den Mitmenschen zugute kame. Warum es so
lange dauert, bis Radlerinnen und Radler solche Wege bekom-
men, haben wir zwei Personen von Hessen Mobil gefragt, die Ex-
pertin bzw. Experte auf dem Gebiet der Fahrradinfrastruktur sind
(S. 3). Hessen hat hier noch erheblichen Aufholbedarf. Dies hat
die Landesversammlung des ADFC Hessen zum Anlass genom-
men, auf der Jahresversammlung 2023 unter anderem auch
Forderungen an die Landesregierung zu beschlielen, die den
Ausbau beschleunigen sollen (S. 5).

In Kommunen, die den Radverkehr ernst nehmen, zeigen sich
schon leichte Verbesserungen. Das hat der ADFC in seinem
Fahrradklimatest 2022 feststellen konnen. An dieser Umfrage
haben sich mehr Menschen beteiligt als die Jahre zuvor (S. 6).

Eigentlich sollte ja das Volksbegehren zur Verkehrswende
Hessen den Durchbruch fir eine nachhaltige Mobilitat bringen.
Die Landesregierung hat aber das Volksbegehren aus formalen
Grlinden abgelehnt und nicht erkennen lassen, dass sie sich von
diesem Votum irgendwie beeindrucken lasst. Was die Aktion
Verkehrswende Hessen jetzt machen will, lesen Sie auf Seite 8.

Der Odenwaldkreis hat sich jedenfalls auf den Weg gemacht
und ein Radverkehrskonzept entwickelt. Als erste Konsequenz
wurden unter anderem Gelder bereitgestellt und Verkehrsversu-
che zugelassen. Ob damit alles gut wird, wird man sehen (S. 10).

In der Freizeit baut das Fahrrad seinen Stellenwert immer
mehr aus. Sportliche Kinder und Jugendliche kdnnen sich auf
dem neu gestalteten Pumptrack in Bickenbach austoben (S. 11).
Wie man als interessierte Mutter plotzlich ADFC TourGuide wird
und das ADFC-Tourenprogramm um Familienradtouren berei-
chert, kann man auf Seite 12 lesen. Das Thema TourGuide hat
die Emotionen in den Kreisen der Aktiven hoch schlagen lassen.
Der Artikel auf Seite 14 soll ein wenig zur Versachlichung beitra-
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gen.

Auch Menschen
mit stark einge-
schranktem Sehen
mochten sich gerne
bewegen und Rad
fahren. Auf dem Tan-
dem ist das maglich;
dort konnen sie das
Radfahren wieder ge-
nieen. Wie das geht,
zeigt die Tandem-
gruppe des VSG
Darmstadt 1949 e.V.
auf Seite 13.

Der ADFC lebt als
gemeinnutziger Verein von seinen Mitgliedern - vor allem von sei-
nen aktiven Mitgliedern. Unsere Wirkung und unser Angebot sind
davon abhangig, wie viele Menschen bereit sind, mehr oder min-
der grof3e Dinge flr den Verein zu tun. Welche Aufgaben beim
ADFC Darmstadt-Dieburg vor allem "Betreuung" brauchen, ha-
ben wir auf Seite 16 in Form einer "Stellenausschreibung” formu-
liert.

In den letzten Jahren hat der Anteil an Frauen bei den Aktiven
stark zugenommen. Emanzipierte und aktive Frauen wie diese
haben auch vor mehr als einem Jahrhundert schon gegen die
Widerstande der méannlich dominierten Gesellschaft das Rad-
fahren fir sich "erkéampft" (S. 17).

Ohne Fahrradhandler waren wir Radfahrerinnen und Radfahrer
heutzutage wohl aufgeschmissen. Das Fahrrad ist mittlerweile —
auch Dank der Elektrifizierung — ein hochtechnisches Produkt,
das Erklarung und Expertise braucht. Unser Portrait des etablier-
ten Fahrradgeschafts "Zweiradshop Niederhofer" schaut hinter
die Kulissen (S. 18).

Unsere Freundinnen und Freunde vom VCD Darmstadt haben
sich diesmal das tbergreifende Thema menschenfreundlicher
Verkehr und Gemeinschaft auf die Fahnen geschrieben. Diese
zwei Eigenschaften sind eine gute Grundlage fir eine Verkehrs-
wende fur den Menschen, um die seelenlose Motorisierungsma-
schinerie mit einem "jeder gegen jeden" auf den Ml der
Geschichte zu werfen.

In diesem Sinne wiinsche ich Ihnen, lhrer Familie und uns allen
eine unfallfreie Zukunft mit weniger Stress im Verkehr, Ihr
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Warum dauert es so lange mit dem Bau von Radwegen?

Dariiber haben wir uns mit Felix Weidner, Leiter des Sachgebiets
Grundsatzplanung Radverkehr, und Anna Gering, Radverkehrs-
koordinatorin fiir Siidhessen, beide von Hessen Mobil, unterhal-
ten.

Magazin Kettenblatt: Hessen Mobil war bisher vor allem bekannt
fiir den Bau und Unterhalt von Autobahnen, Bundes- und Lan-
desstral3en. Nun hat Hessen Mobil ein ,Sachgebiet Grundsatz-
planung Radverkehr". Was verbirgt sich eigentlich hinter diesem
fir den Laien eher sperrigen Begriff?

Felix Weidner: Hessen Mobil hat drei Abteilungen: Planung und
Bau, Betrieb und Verkehr, Mobilitat und Radverkehr. Letzterer ge-
hort das Sachgebiet Grundsatzplanung Radverkehr im Fachde-
zernat Nahmobilitat an.

Die Abteilung Betrieb und Verkehr kimmert sich unter anderem
um die Reinigung, den Winterdienst, die Beschilderung und die
Markierung von Strafl3en.

Fur den Neu- und Ausbau von Strallen und stralRenbegleitende
Radwege ist die Abteilung Planung und Bau zustandig. Diese
flhrt die technische Planung durch und sorgt fir das erforderli-
che Baurecht und die planungskonforme Umsetzung.

Viele Bundes-und Landesstral3en haben bislang keine strallen-
begleitenden Radwege, die verstandlicherweise stark gewiinscht
sind. Die Ressourcen von Hessen Mobil, insbesondere beim Per-
sonal, sind jedoch begrenzt. Leider lassen sich daher nicht alle
Maflnahmen zeitgleich umsetzen. Deswegen muss daruber ent-
schieden werden, wo zuerst geplant und gebaut werden soll.
Hier kommt das Sachgebiet Grundsatzplanung Radverkehrins
Spiel.

Eine unserer zentralen Aufgaben ist die Betreuung der Dringlich-
keitsbewertung fir Radwege an Bundes- und LandesstralRen.
Damit schaffen wir die Grundlage fur die Entscheidung des Hes-
sischen Ministeriums fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Woh-
nen, welche Radwegprojekte in das Planungsprogramm der

Felix Weidner
Studium des Bauingenieurwesens an der TU Darmstadt bis 2012.
Anschliefend Baureferendariat bei Hessen Mobil.
Nach einer Zeit in der Betriebsdienststeuerung und einer Abord-
nung zum Verkehrsdezernenten der Stadt Wiesbaden ab 2019
Leiter der neu gegriindeten Steuerungsgruppe Radverkehr bei
- Hessen Mobil, die im
\ L Rahmen der Umorga-
nisation 2021 zum
Sachgebiet Grund-
satzplanung Radver-
kehr wurde.

nachsten Jahre aufgenommen werden.

Wir kiimmern uns zudem um die landesweiten Dauerzahlstellen
flr den Radverkehr, um Machbarkeitsuntersuchungen fir Rad-
schnell- und Raddirektverbindungen, um die Wegweisung fur die
Hessischen Radfernwege sowie um die Fortschreibung und Um-
setzung der Qualitdtsstandards und Musterlosungen fiir das
Radnetz Hessen.

Erklaren Sie uns bitte, wie diese Dringlichkeitsbewertung ablauft....
FW: In der Dringlichkeitsbewertung sichten und analysieren wir
zahlreiche Vorhabensvorschlage flir Radwege an Bundes- und
Landesstraflen und vergleichen sie nach fachlichen Kriterien.
Dabei betrachten wir die Netzbedeutung einer Verbindung fir
den Radverkehr und die Flhrung im Bestand anhand einer Viel-
zahl von BewertungsgroRen. Das ist mit Aufwand verbunden,
der sich aber lohnt, um eine mdglichst gute Auswahl zu treffen.
Fur die laufende Dringlichkeitsbewertung, die 2023 durchgefuhrt
wird, wurden erstmalig die Landkreise starker eingebunden. Die-
se waren aufgefordert, eine Projektvorauswahl zu treffen und bis
zu drei MalRnahmen fir die Dringlichkeitsbewertung zu melden.
Die Kreise haben hiervon regen Gebrauch gemacht.

Die Liste der von den Kreisen gemeldeten MalRnahmen wird von
uns erganzt, um Lucken im Radhauptnetz Hessen und an den
Hessischen Radfernwegen zu schlieRen. Fir all diese Licken
tragen wir dann die benétigten Informationen, Daten und Fakten
zusammen.

Anhand dieser Bewertung und der verfiigbaren Ressourcen ent-
scheidet das Hessische Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Ver-
kehr und Wohnen, auf Basis unseres Vorschlags, welche
MaRnahmen aus der Liste in das Planungsprogramm fir die
nachsten zwei Jahre aufgenommen werden. Die konkrete Pla-
nung fir die Projekte aus der laufenden Dringlichkeitsbewertung
soll bei Hessen Mobil dannin den Jahren 2024 und 2025 starten.

Anna Gering
Studium an der Hochschule Osnabruck in Freiraumplanung
(B.Eng.), anschlielfend in Umweltmanagement und Stadtpla-
nung in Ballungsraumen (M.Eng.) an der Hochschule RheinMain
in Wiesbaden bis 2015. Danach bis 2020 aktiv fur Verkehrspla-
nungsburo in Heidelberg und Darmstadt mit Fokus Radverkehr
und schulisches Mo-
bilitatsmanagement.
Bis 2022 wissen-
schaftliche Mitarbei-
terinan der
Hochschule Rhein-
Main, Fachgruppe
Mobilitatsmanage-
ment in Wiesbaden.
Seit April 2022 Rad-
verkehrskoordinato-
rin fur die Region
Sldhessen bei Hes-
sen Mobilim Fachde-
zernat Nahmobilitat.
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Hessen Mobil hat ein Rad-Hauptnetz Hessen als Planungs-
grundlage definiert. Kénnen Sie uns den Hergang, die Bedeutung
und die Rolle dieses Hauptnetzes in der Planungsarbeit von
Hessen Mobil erldutern?

FW: Das Rad-Hauptnetz Hessen hat das Land Hessen 2019 als
hochste Netzkategorie des Alltagsradnetzes konzipiert, verof-
fentlicht und seitdem weiterentwickelt. Die Licken im Rad-
Hauptnetz werden in die vorhin erwahnte Dringlichkeitsbewer-
tung mit aufgenommen. Das Rad-Hauptnetz Hessenist auch
mit den Zielnetzen verzahnt, die von Landkreisen definiert wer-
den. In Zukunft werden die Radverkehrskonzepte der Kreise in
dem Zusammenhang weiter an Bedeutung gewinnen. Gemein-
sam schauen wir genau hin, wie diese Zielnetze gestaltet sind,
wo es Licken oder Defizite und gegebenenfalls Ausweichrouten
gibt. All das wird in diesem Verfahren berlcksichtigt.

Im Landkreis Darmstadt Dieburg ist die Radverkehrsinfrastruk-
tur im Zuge von Bundes-, Landes- und Kreisstral3en immer noch
sehr liickenhaft. Das Radverkehrskonzept des Landkreises
Darmstadt Dieburg listet 46 solche Liicken auf einer Gesamtlan-
ge von knapp 125 km auf, wovon ungeféhr die Hélfte in der
héchsten Umsetzungsprioritét eingestuft sind. Wie und wo setzt
Hessen Mobil die Schwerpunkte und Prioritéten fiir die Umset-
zung?

Anna Gering: Derzeit bearbeitet Hessen Mobil im gesamten Ge-
biet des Landkreises Darmstadt Dieburg 22 Maltnahmen fiir den
Radverkehr. Davon liegen zehn an BundesstraRen, elf an Landes-
stralen und eine an einer Kreisstralie. Absoluten Vorrang fir
neue Projekte hat derzeit das Schlielsen von Licken, um durch-
gehend befahrbare Wege zu schaffen.

Hessens ,Qualitdtsstandards und Musterlésungen” fiir das eige-
ne Radnetz wurden 2021 mit dem 3. Platz beim Deutschen Fahr-
radpreis in der Kategorie Infrastruktur ausgezeichnet. Dennoch
werden diese Standards bei manchen SanierungsmalBnahmen
nicht erfillt. Beispiel dafiir ist der Radweg an der B26 zwischen
Griesheim und Wolfskehlen, der nach dessen Sanierung vor zwei
Jahren genauso schmal geblieben ist wie vorher. Wieso wendet
Hessen Mobil seine eigenen prdmierten Baustandards nicht im-
meran?

FW: FlUr den Ausbau eines stralRenbegleitenden Radwegs muss
in der Regel Grund erworben und Baurecht geschaffen werden.
Das zieht ein langwieriges Planungsverfahren nach sich, wel-
ches Personalressourcen bindet. Die reine Sanierung, also die
Verbesserung der Oberflache eines Radwegs im Bestand erfor-
dert all das hingegen nicht.

Das kann man sich etwa vorstellen wie beim Eigenheim: Wollen
Sie das Haus neu verputzen oder neu streichen, geht das nie-
manden etwas an. Braucht man aber ein Stiickchen Gelande
vom Nachbarn fr einen Anbau, bendtigt man dessen Zustim-
mung und eine Baugenehmigung. So ist es bei Radwegen auch.
Ich kenne den Radweg zwischen Griesheim und Wolfskehlen gut
und weil}, dass er nach heutigen Standards zu schmalist. Trotz-
dem ist dieser zu schmale Radweg (formal: Gehweg, Radfahrer
frei) besser als gar keiner und dient auch seinem Zweck. Deswe-
gen haben Liickenschltsse Prioritat fiir den Einsatz der knappen
Planungsfachkrafte.

Wir werden immer wieder gefragt, wie lang es denn dauert, bis
ein Radweg von A nach B gebaut wird. Kénnen Sie uns die Pla-
nungsschritte kurz erldutern?

FW: Der Bau eines Radwegs ist genauso komplex wie der Bau ei-
ner Stral3e. Dazwischen gibt es in rechtlicher Hinsicht keinen Un-
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terschied. Das, was oft dauert, ist nicht die technische Planung,
sondern die ganzen Abstimmungs- und Beteiligungsprozesse
mit Einbeziehung der 6ffentlichen Belange, des Naturschutzes,
des Wasserschutzes sowie der ggf. erforderliche Grunderwerb.
Selbstin den landlichen Regionen ist es inzwischen sehr schwer,
Uberhaupt die notigen Flachen zu erwerben. Im Extremfall kon-
nen wir sie nur Uber ein Planfeststellungs- und Enteignungsver-
fahren bekommen.

Spielt das Thema ,Gender Planning” bei Ihnen bereits eine Rolle?
Wie stellen Sie sicher, dass die Belange aller Verkehrsteilneh-
mer*innen — also auch die von Kindern, Frauen, dlteren Men-
schen, unsicheren Radfahrerenden usw. - beriicksichtigt
werden?

AG: Das Thema gewinnt an Bedeutung. Radverkehrsplanung ist
die Planung eines Angebots fir alle Menschen, die mit dem Rad
fahren mochten. Radwege an Bundes- und Landesstralien brin-
genin erster Linie Sicherheit fir den Radverkehr durch bauliche
Trennung vom Kfz-Verkehr. Dariiber hinaus ist aber bei der Pla-
nung von Radwegen entlang von Bundes- und Landesstralien
auch die soziale Sicherheit der Nutzenden zu berticksichtigen.
Darauf achten wir in unserer alltaglichen Arbeit.

Auch die Qualitatsstandards und Musterlosungen leisten einen
wesentlichen Beitrag, um diesen Aspekt starker in den Fokus zu
rlicken. Dort sind drei Radnetzkategorien fir unterschiedliche
Gruppen von Nutzer*innen definiert. Die Kategorie ,Schulnetz”
etwa beschreibt den Ausbaustandard, den Schulwege erflllen
sollen, damit Kinder und Jugendliche sicher mit dem Rad zur
Schule kommen. Diese Gruppe ist je nach Alter und der damit
einhergehenden korperlichen Entwicklung noch etwas unsicher
im StralRenverkehr unterwegs und besonders schutzbeddirftig.
Deswegen wird gerade bei Schulnetzen auf die Beleuchtung fir
die soziale Sicherheit geachtet. Die Kategorie ,Radzusatznetz”
entspricht einem Ausbaustandard, der nur von sehr getibten und
sicheren Radfahrer*innen genutzt werden kann, fir die im Alltag
direktes und schnelles Durchkommen von Bedeutung und eine
Flihrung im Mischverkehr vertretbar sind. Dazwischen liegt die
dritte Netzkategorie mit dem Namen ,Radnetz", fir die aulber-
halb von Tempo-30-Bereichen eine getrennte Flihrung mit hoher
sozialer Kontrolle anzustreben ist. Sie spricht die breite Mitte der
Radfahrenden an.

Das Land Hessen wird 2045 sein 100-jahriges Jubildum feiern.
Wovon trdumen Sie als Radverkehrsplanerin wenn Sie an dieses
Jubildum denken?

AG: Da Traume dazu einladen, Utopien zum Leben zu erwecken,
mochte ich diese Frage genau dafir nutzen. Zum 100-jahrigen
Jubildum des Landes Hessen sind alle Raddirektverbindungen,
Radschnellwege und das Rad-Hauptnetz wunderbar um- und
ausgebaut. Etwa die Hélfte der erwachsenen Menschen haben
ihr Auto abgemeldet und fahren Rad. Dafiir missen sie nicht
zwingend ein eigenes Fahrrad kaufen, denn ein hessenweites
Pedelec-Verleihsystem steht allen Menschen kostenfrei zur Ver-
fligung — selbstverstandlich neben dem kostenlosen OPNV. der
bis dahin vielerorts verdichtet und streckenweise autonom fahrt.
Der Ladestrom fir die Pedelecs kommt von Photovoltaikanla-
gen, die auf allen Dachern 6ffentlicher Gebaude installiert sind.
All das mag heute und vermutlich auch in 23 Jahren nicht realis-
tisch sein, es ist fUr mich ein schoner Traum in der Zukunft — viel-
leicht ja zum 150. Jubilaum des Landes Hessen.

Kettenblatt: Frau Gering, Herr Weidner, vielen Dank fiir das Gespréch!
Das Gespréch flihrten Annelie von Arnim und Xavier Marc



10 Jahre schwarz-griner Radpolitik in Hessen
Blumige Worte in Wiesbaden, sparliche Umsetzung vor Ort

Unter dem Motto ,Fahrradland Hessen beschleunigt umsetzen”
hat die 37. Landesversammlung des ADFC Hessen am 18. Méarz
2023 anlasslich der im kommenden Herbst anstehenden Land-
tagswahl Forderungen an die kiinftige Landesregierung einstim-
mig beschlossen.

Sowohl bei der Entwicklung von Radschnellwegen als auch
beim Ausbau des Radwegenetzes in den landlichen Gebieten
kommt das Land Hessen seit vielen Jahren kaum voran. Statt
nur auf dem Papier und in Sonntagsreden muss Hessen nun
aber auf den Stralen endlich Fahrradland werden. Das ist auch
im Sinne des Klimaschutzes, der Verkehrssicherheit und der Ge-
sundheitsforderung zwingend.

In keinem anderen Bundesland ist das Radwegenetz an Lan-
desstralien in den vergangenen neun Jahren so langsam ge-
wachsen wie in Hessen. Das zeigt eine Auswertung, die der
ADFC Hessen jingst mit Daten des Fernstrallenbundesamtes
vorgenommen hat. Wahrend pro km? Landesflache in Hessen
seit 2014 nur 1,3 Meter Radweg an Landesstrallen hinzukamen,
waren es etwa in Baden-Wirttemberg 6 Meter und beim Spitzen-
reiter Nordrhein-Westfalen gar tiber 20 Meter
(https://adfc-hessen.de/=217s,s.U.).

Im Ergebnis sind am Ende der zweiten Legislaturperiode der
schwarz-griinen Landesregierung rund 89 Prozent der Landess-
trallen in Hessen nach wie vor ohne Radweg, die drittschlechtes-
te Ausstattung aller Bundeslander. Der ADFC Hessen fordert in
seinem verkehrspolitischen Leitantrag, dass kiinftig jahrlich 100
km Radwege an Landesstrallen entstehen miissen
(https://adfc-hessen.de/=uB5T, s.u.). Daflir muss das Land in er-
heblichem Umfang zuséatzliches Personal und Geld fir Planung
und Bau von Radwegen bereitstellen und die Planungsverfahren
deutlich vereinfachen. Auch das Rad-Hauptnetz Hessen kann
nur durch eine solche Ausbauoffensive bis 2033 fertiggestellt
werden, wie es der ADFC Hessen fordert.

In Hessen ist bisher und erst nach 7 Jahren nur eine rund 10
Km lange Teilstrecke des Radschnellwegs Darmstadt-Frankfurt
entstanden. Den landesweiten Bedarf, der bei ca. 400 km liegt,
mussen heute die Kommunen allein tragen, womit die meistenin
der Praxis offensichtlich tiberfordert sind. Der ADFC Hessen for-
dert hingegen, dass diese wichtigen Uberortlichen Radverbin-
dungen endlich vom Land selbst geplant, gebaut und unterhal-
ten werden.

Auch bei der Verkehrssicherheit muss das Land sich deutlich
starker engagieren. Um die Vision Zero — Null Tote und Schwer-
verletzte im Strallenverkehr — zu erreichen, braucht es neben ei-
ner sicheren Infrastruktur fir Ful- und Radverkehr eine konse-
quenteres Vorgehen der Ordnungsbehorden gegen Geh-und
Radwegparken und zu enges Uberholen von Radfahrenden.

Aulierdem wahlte die Landesversammlung des ADFC Hessen
mit Uberwaltigender Mehrheit auch einen neuen Landesvorstand
fur die nachsten zwei Jahre.

Ansgar Hegerfeld aus Frankfurt am Main wurde neuer Lan-
desvorsitzender des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs
(ADFC) Hessen. Der 31-jahrige Gbernimmt den Vorsitz von Xa-

Neugewabhlter Landesvorstand (v.r.n.l.: Bertram Giebeler, Eva
Henniges, Paul van de Wiel, Helga Hofmann, Ansgar Hegerfeld,
Sigrid Hubert, Xavier Marc. Nicht auf dem Bild: Silke
Westermeier)

vier Marc aus Seeheim-Jugenheim, der dem Landesvorstand
aber weiter angehort.

Bertram Giebeler, Sigrid Hubert (beide aus Frankfurt), Eva Hen-
niges (aus Kassel), Helga Hofmann und Silke Westermeier (bei-
de aus Darmstadt) wurden in den Landesvorstand neugewahlt.
Paul van de Wiel (aus Frankfurt) wurde als bisheriges Mitglied
des Landesvorstands ebenfalls bestétigt. Der neugewahlte Lan-
desvorstand wahlte Helga Hofmann zur stellvertretenden Lan-
desvorsitzenden.

Erstmals seit Grindung des ADFC Hessen 1986 wird der Lan-
desverband von einem paritatisch — vier Frauen und vier Manner
- zusammengesetzten Landesvorstand angefiihrt. Landesvor-
sitzender Ansgar Hegerfeld sagte dazu: ,Dass sich Frauen jetzt
sehr viel starker in der Vorstandsarbeit beim ADFC engagieren,
ist vor allem ein Erfolg des vor drei Jahren gegriindeten Frauen-
netzwerks im ADFC Hessen, Giber den wir uns sehr freuen.”

Sofrony Riedmann & Torsten Willner

Um wieviel Meter pro m? Landesflache ist das Radwegenetz an
Landesstralten von 2014 bis 2022 gewachsen?

O

Fahrradland Hessen beschleunigt umsetzen
Die Forderungen des ADFC Hessen zur
Landtagswahl
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und wieist Radfahren
ei dir vor Ort?

ADFC
3\ Fahrradklima-Test
2022

Erneute Steigerung bei der Beteiligung

2022 fand, wie alle zwei Jahre, der Fahrradklima-Test des
ADFC statt. Erfreulicherweise haben sich auch dieses Mal wie-
der mehr Menschen an der Umfrage - bereits die zehnte ihrer Art
— beteiligt. Mit 245.000 beantworteten Fragebogen wurde die
Umfrage erneut aussagekraftiger. Dabei haben 1.100 Stadte und
Gemeinden die ndtige Mindestzahl erreicht, die zu einer qualifi-
zierten Auswertung ndtig ist. Trotz allem muss uns bewusst
sein, dass sich damit lediglich 0,3 % der Bevolkerung an der Um-
frage beteiligt haben. Es gibt also noch sehr viel Luft nach oben.

Informationen wahrend der Befragung

Wahrend die Umfrage im Herbst 2022 durchgefihrt wurde,
hat der ADFC Darmstadt-Dieburg die Birgermeister*innen der
Kommunen in unregelmafRigen Abstanden Uber die Zwischen-
stande informiert. Die eine oder andere Kommune hat auf ihrer
Website selbst aktiv fUr eine Teilnahme am Fahrradklima-Test
geworben. Das hat sich am Ende ausgezahlt. So haben 2022
zehn Stadte und Gemeinden die geforderte Mindestzahl an aus-
geflillten Fragebogen erreicht (2020: sechs).

Kommentare in den Fragebogen

Im Fragebogen gibt es schon immer die Moglichkeit, eigene
Kommentare abzugeben. Diese liegen uns vor. Wir haben insge-
samtrund 1.000 Kommentare betrachtet und zumindest dort
den Eindruck gewonnen, dass sich viele hier um Fairness bemu-
hen. Allein fir Darmstadt hatten wir so rund 40 Seiten Text zu le-
sen. Fur den Landkreis Darmstadt-Dieburg kam noch einmal
ahnlich viel Text dazu. Fur den Odenwaldkreis war es dann deut-
lich weniger.

Darmstadt im Aufwartstrend

Bereits Ende Februar erreichte uns eine Kopie der Einladung
an den Darmstadter Oberblrgermeister, doch an der Auszeich-
nungsveranstaltung fur den Fahrradklima-Test 2022 am
24.4.2023 in Berlin teilzunehmen. So hiel es in der Einladung:

,Mit groller Freude kdnnen wir Ihnen mitteilen, dass lhre Stadt
zu den Bestplatzierten des ADFC-Fahrradklima-Tests gehdrt. Sie
haben einen der ersten Platze in den Kategorien Aufholer (grof3te
Verbesserung im Vergleich zum Ergebnis des ADFC-Fahrradkli-
ma-Tests 2020) bzw. Spitzenreiter (bester absoluter Durch-
schnittswert) erreicht.”

Das hat naturlich auch uns und unsere ,Verblndeten" im Ra-
dentscheid und beim VCD Darmstadt-Dieburg gefreut. Schlie-
lich haben wir einigen Anteil an dem Erfolg, der sich da
abzeichnete.

Die Ergebnisse in Darmstadt
Schauen wir auf das Ergebnis des Fahrradklima-Tests 2022
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flir Darmstadt. Die Gesamtnote ist mit 3,58 zwar nur geringfiigig
besserals 2020 (3,66). Allerdings schneidet Darmstadt im Ver-
gleich mit anderen Stédten gleicher GréRenordnung deutlich
besser ab und springt hier von Platz 7 auf Platz 3, also sozusa-
gen aufs Treppchen.

Dass fir die Stadt Darmstadt auch 2020 eine detaillierte Aus-
wertung zur Verfligung steht, erlaubt uns, die Ergebnisse zu ver-
gleichen und wir werfen mal einen Blick auf die eine oder andere
Kategorie.

Kurz gesagt hat sich die Bewertung in nahezu allen Kategorien
und bei der tiberwiegenden Anzahl der Einzelfragen — wenn auch
nur geringflgig — verbessert. Dabei kann man keine Kategorie
besonders hervorheben. In absoluten Zahlen schneiden die Be-
reiche ,Fahrrad- und Verkehrsklima" mit 3,3 sowie — nicht ganz
Uberraschend - “Infrastruktur Radverkehrsnetz" mit 2,8 am bes-
tenab. Das spiegelt wohl die Anstrengungen wider, die die Stadt
Darmstadt nicht erst seit 2020 unternimmt, um die Bedingungen
flir den Radverkehr zu verbessern.

Kommentare zu Darmstadt

Neben den Antworten auf die insgesamt 27 Fragen hatten die
Teilnehmer*innen die Mdglichkeit, Kommentare abzugeben. Die-
se Maoglichkeit wurde inimmerhin 422 der 1.029 Fragebogen ge-
nutzt. In den Kommentaren finden sich durchaus konkrete und
meist auch sachliche Anregungen, was man wo veranlassen
konnte. Das hat uns gefallen.
So gibt es z. B. Kommentare zu folgenden Themen:

- zur Verkehrsfihrung,

- haufig Ampelschaltungen (bitte Dunkel-Dunkel, zumindest

nicht Dauergrin fir Autos)

+ Gehwegparken

« Uberholabstand

+ Ruicksichtslose Radler

- Abruptes Ende von Radwegen (und Fahrradstralien)

+ Gegenseitiger Respekt satt Eigennutz

- Der ADFC féllt bei uns verbal unangenehm auf.

+ ...und weitere Einzelthemen

Die Ergebnisse im Landkreis Darmstadt-Dieburg

Hatten sich bei der letzten Befragung 2020 im Landkreis
Darmstadt-Dieburg noch sechs Kommunen fiir eine detaillierte
Auswertung qualifiziert, so waren es 2022 bereits zehn. Ein deut-
licher Aufwartstrend, der hoffentlich anhalt. Ein kurzer Blick auf
die Details: Bei einigen Stadten und Kommunen kénnen wir mit
den Ergebnissen von 2020 vergleichen. In allen Koomnmunen au-
Rer Griesheim haben sich (deutlich) weniger Menschen an der
Umfrage beteiligt. Allgemein fallt auf, dass dort, wo es Initiativen
flir besseren Radverkehr gibt, auch mehr Fragebogen ausgefllt
werden.



Alsbach-Hahnlein belegt mit einem Schnitt von 3,7 auf Anhieb
dendritten Platz im Landkreis. Besonders gut schneidet dabei
mit 3,4 der Themenkomplex ,Infrastruktur Radverkehrsnetz” ab.
Die Kommentatoren schatzen Radfahren teilweise als gefahrlich
ein (HauptstraRe) und monieren, dass sich nichts verbessert.

Dieburg schneidet gegeniliber 2020 geringfiigig schlechter ab.
Das gilt fir alle Themenkomplexe. Die besten Ergebnisse gibt es
in den Bereichen ,Fahrrad- und Verkehrsklima“ sowie ,Infrastruk-
tur, Radverkehrsnetz". In den Kommentaren wird moniert, dass
die Gefahr u.a. von Schutzstreifen ausgeht.

In Griesheim merkt man deutlich, dass die Initiative Fahrrad-
Freundliches Griesheim (IFFG) zur Teilnahme eingeladen hatte.
So hat sich die Anzahl der ausgefiillten Fragebogen mehr als ver-
doppelt. Bemerkenswert ist auch die beachtliche Verbesserung
auf 3,66 (2020 3,84). Dazu tragt am deutlichsten die Kategorie
,Stellenwert des Radverkehrs” bei (0,37). Und das ist sicher den
Aktivisten der IFFG sowie dem Engagement der Stadt Griesheim
zu verdanken.

GroR-Umstadt belegt einen Mittelplatz (3,95) innerhalb gleich
groBer Kommunen in Hessen. Gut wird dabei das ,Fahrrad- und
Verkehrsklima"“ (3,7), besonders schlecht der ,Stellenwert des
Radverkehrs” (4,4) bewertet. Massiv sind in den Kommentaren
die Forderungen nach Radwegen innerhalb der Kommune, be-
sonders aber nach Raibach.

Auch Mhltal verzeichnet mit 4,24 (4,04) leider eine deutliche
Verschlechterung, die beim Thema ,Fahrrad- und Verkehrskli-
ma"“ (-0,31), ,Sicherheit beim Radfahren” (-0,38) sowie ,Stellen-
wert des Radverkehrs" (-0,34) am deutlichsten ausfallt. Dazu hat
sich die Anzahl der abgegebenen Fragebogen um rund 25 % re-
duziert. Das Fehlen von Radwegen innerhalb der Gemeinde und
in die einzelnen Ortsteile wird in den Kommentaren sehr beklagt.

Munster qualifiziert sich mit der Gesamtnote 3,85 fiir eine de-
taillierte Auswertung. Die Bewertung der Einzelthemen streut al-
lerdings zwischen 3,5 und 4,2. In den Kommentaren finden sich
Statements zu fahrradunfreundlicher Ampelschaltung, fehlender
Radinfrastruktur und allgemeiner Ricksichtslosigkeit im Ver-
kehr.

Pfungstadt hat mit Mihltal die niedrigste Bewertung (4,24) im
Landkreis Darmstadt-Dieburg. Am schlechtesten fallt dabei die
Wertung beim Thema ,Stellenwert des Radverkehrs” (4,6), am
besten bei ,Infrastruktur Radverkehrsnetz" (3,9) aus. Kommen-
tiert werden u. a. der Vorrang von Parkplatzen vor der Fahrradin-
frastruktur sowie fehlende oder unzulangliche Radwege.

Das Ergebnis in RoRdorf hat sich mit 4,1 (3,83) deutlich ver-
schlechtert. Dazu tragen alle Kategorien bei, am starksten das
Thema ,Fahrrad- und Verkehrsklima“ (0,48). Dort fallen am meis-
ten die Einzelthemen ,Medienberichte” (0,64) sowie ,Werbung
fur das Radfahren" (0,58) ins Gewicht. In den Kommentaren wird

u. a. ein fehlendes Radverkehrskonzept fir RoRdorf moniert.

Seeheim-Jugenheim erhélt eine Bewertung von 3,95. Die Be-
wertung der Einzelthemen variiert zwischen 3,5 und 4,5 ghnlich
stark wie in Minster. Die Kommentare bemangeln z. B. die unzu-
langliche Radinfrastruktur zwischen den Ortsteilen.

Bei Weiterstadt fallt zun&chst auf, dass die Anzahl der Bewer-
tungen von 189 auf 55 massiv zurlick gegangen ist. Damit einher
geht die deutliche Verschlechterung des Gesamtergebnisses
auf 3,91 (3,61). Jede Kategorie wird mit rund 0,4 Punkten
schlechter bewertet. Lediglich die Themen ,Fahrrad- und Ver-
kehrsklima“ (-0,24) und ,Infrastruktur Radverkehrsnetz" (-0.,1)
schneiden etwas besser ab. Fehlende Radwege, besonders die
Verbindung nach Darmstadt sowie der Vorrang flirs Auto sind
Themen in den Kommentaren.

In den Kommentaren zum Landkreis Darmstadt-Dieburg wie-
derholen sich die Forderungen nach (mehr) Radwegen, Sicher-
heit fiir den Radverkehr, aber auch mehr Riicksicht besonders fiir
schwachere Verkehrsteilnehmer*innen.

Wir wirden uns freuen, wenn die Kommentare in den Kommu-
nen aufmerksam gelesen und die darin enthaltenen Anregungen
umgesetzt wirden. So werden sich sicher Blrger*innen an der
Erstellung von Radverkehrskonzepten beteiligen, wenn sie dazu
eingeladen werden.

Daesim Odenwaldkreis keine Orts- oder Kreisverbande des
ADFC gibt, betreut der ADFC Darmstadt-Dieburg den Odenwald-
kreis seit einiger Zeit mit. Deshalb haben wir nattirlich auch einen
Blick auf die Umfrageergebnisse im Odenwald geworfen.

Wir freuen uns, dass zumindest Michelstadt mit 65 ausgeftill-
ten Fragebogen das geforderte Quorum erfillt hat. Das ist mit Si-
cherheit den unermudlichen Bemihungen unterschiedlicher
Bindnisse vor Ort zu verdanken, die sich auch bei der Sammlung
von Unterschriften fir ein Verkehrswendegesetz in Hessen en-
gagiert haben.

In der Bewertung schneidet Michelstadt mit 4,22 leider ahnlich
schlecht ab wie Pfungstadt und Mihltal. Es ist also noch viel Luft
nach oben. Auch in Michelstadt ist die Forderung nach mehr und
besseren Radwegen nicht zu tiberhoren.

Betrachtet man die Durchschnittswerte aller Befragungen, fallt
auf, dass diese nicht besonders gut sind. Nach Schulnoten wére
fir die meisten Stadte und Gemeinden die Versetzung zumin-
dest (stark) gefahrdet. Bundesweit finden wir alleine 571-mal die
Durchschnittsnote 4 und gar zweimal die Note 5. Das spiegelt
natUrlich die Einschatzung des Fahrradklimas wider. Ob die
schlechten Wertungen letzten Endes auf eine gewisse ,Mecker-
kultur” schlielen lassen oder schlicht und einfach die Ungeduld
der Radfahrer*innen tber die Langsamkeit von Veranderungen
zeigen, kann ich hier nicht beantworten. Auf jeden Fall werden
wir auch bei der nachsten Auflage des Fahrradklima-Tests 2024
dazu beitragen, dass in noch mehr Kommunen noch mehr Fra-
gebogen zur Auswertung vorliegen.

Klaus Gérgen
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Verkehrswende in Hessen?

Fehlanzeige und Stillstand bei Schwarz-Grun in Wiesbaden

70.000 Unterschriften fiir ein Volksbegehren (iber die Verkehrs-
wende und eine medienwirksame Sternfahrt nach Wiesbaden
Ende August letzten Jahres haben die Landespolitik im Vorfeld
der ndchsten Landtagswahl wachgertittelt. Die Opposition im
Landtag hat die schwarz-griine Landesregierung insbesondere
wegen des Riickstands der Radverkehrsinfrastruktur scharf kri-
tisiert. Wir sind ja schon mitten im Wahlkampf, wenn auch noch
nicht offiziell.

Die Landesregierung hat das Volksbegehren nicht zugelassen,
weil der vorgelegte Gesetzesentwurf aus ihrer Sicht nicht verfas-
sungskonform sei. Daraufhin haben die drei Vertrauensperso-
nen der Initiative fir das Volksbegehren Beschwerde beim
Hessischen Staatsgerichtshof eingelegt. Das Verfahren lduft
noch. Dartiber haben wir in der letzten Ausgabe schon berichtet.

Am 15. Februar hat die Landesregierung den Entwurf eines so-
genannten Nahmobilitatsgesetzes in den Landtag eingebracht.
Dabei hat die Landesregierung unter dem Begriff ,Nahmobilitat"
den OPNV komplett ignoriert. Der eingebrachte Entwurf enthélt
lediglich Bestimmungen fiir den FulR- und Radverkehr, welche
meistens als Richtlinien oder Erlasse ohnehin schon gelten.
Neue Impulse fur die Verkehrswende — Fehlanzeige.

Der hessische Stillstand hat wohl tiefe Wurzeln. Laut Statistik
des FernstralRenbundesamtes hat Hessen rund 7.200km Lan-
desstralten, wovon nur 818 km mit Radwegen ausgestattet sind
—das sind gerade einmal 11,4 %. Noch schlechter als Hessen

VERKEHRS

sind nur Rheinland-Pfalz mit 9 % und Thiringen mit 6,6 %. Hes-
sen liegt damit im Tabellenkeller, weit hinter Spitzenreiter Schles-
wig-Holstein, wo zwei Drittel der Landesstralen mit Radwegen
ausgestattet sind.

Aber damit nicht genug: Seit 2014 sind in Hessen nur 27 km
neue Radwege an Landesstrallen gebaut worden. Knapp 3km
pro Jahr! Ganze 2.130 Jahre brauchten wir noch, um alle unsere
LandesstralRen nachzuristen. In Nordrhein-Westfalen sind hin-
gegen im selben Zeitraum und unter drei recht unterschiedlichen
Regierungskoalitionen (rot-griin, schwarz-gelb und schwarz-
griin) Uber 700 km neue Radwege an LandesstralRen gebaut
worden. Mit diesem Tempo konnten schon in 10 Jahren alle Lan-
desstrallen in NRW mit einem Radweg ausgestattet sein.

Maogliche Erklarung: Das Kirzel ,NRW" stehe eigentlich auch
fiir ,Neue Radwege". Armes Hessen!

Xavier Marc

Einladung zum Sommerfest des ADFC Darmstadt-Dieburg
Am 4. Juni 2023, 14-19 Uhrin der Grillhutte der TG 1875

Nach einer erfolgreichen Wiederbelebung des ADFC-Sommer-
festes 2022 freuen wir uns auf eine Neuauflage am
Sonntag, den 4. Juni 2023 in der Zeit von 14-19 Uhr
Kranichsteiner Str. 175, 64289 Darmstadt
(Grillhitte der TG 1875), Details zur Anfahrt s.u.
Eintritt frei, aber tber eine Kuchenspende wirden wir uns freuen.

- Alkoholische & nicht alkoholische Getranke, ein leckeres Ku-

chenbuffet, heilte Wiirstchen im Brotchen

+ Informationen, Tipps & Gesprache rund ums Fahrrad und

den ADFC

+ Fahrrad-Check, Fahrrad-Codierung, Touren-Angebot, Ge-

schicklichkeitsparcours fur Kinder und Erwachsene

«..und....und ...

Zwecks Planung bitten wir um Anmeldung mit Angaben zu
den teilnehmenden Personen bis zum 22. Mai 2023 per Eintrag
unter dem folgenden Link: https://www. surveymonkey.de/r/2FF-
NGXW. Wer beim Fest mithilft oder einen Kuchen mitbringen will,
kann dies dort eintragen.

+ Die Lokation des Sommerfests 2023 befindet sich ca. 200
Meter siidlich von der des Sommerfests 2022. Es flihrt ein
Stichweg von der Kranichsteiner Stral3e direkt zur Grillhitte —
einfach die ADFC-Fahnen beachten. Man kann auch den
Stichweg zur Lokation vom Sommerfest 2022 benutzen und
diesen einfach weiterfahren.

+ Anfahrt mit dem Fahrrad: Wir versuchen, Zubringertouren
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von Dieburg, Seeheim und Weiterstadt zu organisieren. Bitte
hierflr auf der ADFC-Homepage nachschauen.
- Anfahrt mit dem Bus: Von der Haltestelle Kastanienallee des
H-Bus sind es zum Sommerfest nur ca. 3 Min. zu FuB.
Wenn Ihr Fragen habt, konnt Ihr uns gerne eine E-Mail
(sommerfest@adfc-darmstadt.de) schicken.
Wir freuen uns auf euch!

Das Planungs-Team und euer Vorstand

Foto: Fortuna Marx



DuUsteres Bild des Radverkehrs in Seeheim-Jugenheim
Fahrradklima in der Gemeinde verschlechtert sich spurbar

Beim Fahrradklima-Test 2022 schneidet Seeheim-Jugenheim
mit einer Gesamtnote von 3,95 ziemlich mittelméaBig ab. Das ist
zudem eine halbe Note schlechter als 2012 bei der letzten Erhe-
bung in der Gemeinde (damalige Gesamtnote: 3,43). Radfahren-
de klagen unter anderem (iber niedrigere Akzeptanz durch
Autofahrende im Mischverkehr und mehr Falschparker auf Rad-
wegen. Sie fiihlen sich auf den StralBen der Gemeinde nicht
(mehr) sicher.

Dieser Missstand erzeugt paradoxerweise mehr Autoverkehr
und verscharft damit — am Ende jeder vermeidbaren Autofahrt —
nur den bitteren Kampf um die wenigen Parkplatze direkt vor den
Tiren der Geschéafte.

Der Radverkehr hat in den letzten 10 Jahren trotzdem zuge-
nommen, die ohnehin schon sparliche Radverkehrsinfrastruktur
(inklusive Abstellanlagen) der Gemeinde Seeheim-Jugenheim ist
aber in keinster Weise mitgewachsen. Seit Jahren investiert die
Gemeinde nicht in die eigene Radverkehrsinfrastruktur. Die
jingste schlechte Note aus dem Fahrradklima-Test ist die Quit-
tung dafur.

Beispielhaft fiir dieses schlechte Standortmerkmal ist die Ver-
kehrslage rund um das Schuldorf Bergstrae und die Tannen-
bergschule in Seeheim. Schultags um viertel vor acht rollt eine
Eltern-Taxi-Blechlawine durch die engen Anliegerstralien zu bei-
den Schulen.

Besonders besorgniserregend ist das Geschehen in einer
Sackgasse, die zum Schuldorf-Campus fiihrt und als Fahrrad-
stralBe ausgewiesen ist. Dort wird der Vorrang der Radfahrenden
bei massivem Kfz-Aufkommen stets missachtet. Radfahrende
Schiler*innen werden ohne ausreichenden Abstand Uberholt,
Gehwege werden zum Ausweichen im Begegnungsverkehr be-
fahren, am Ende der Sackgasse wird achtlos schnell gewendet.
Beinahe-Unfélle sind dort keine Seltenheit; der Schutzengel von
Dienst wird es irgendwann nicht mehr schaffen. Es ist nur eine
Frage der Zeit, bis ein junger Mensch dort zu Schaden kommt.

Zwischen der Gemeinde als ortlicher Ordnungsbehorde und
dem Landkreis als Schultrager (und nebenbei Unterer Verkehrs-
behorde) besteht offensichtlich seit Jahren keine einvernehmili-
che Sicht dartiber, wer dort wie zustandigkeitshalber
einschreiten soll. Das sorgt flir Unverstéandnis in breiten Bevolke-
rungskreisen.

Im vergangenen November haben wir uns als ADFC mit dem
Blrgermeister der Gemeinde dartber unterhalten und ihm emp-
fohlen, ein Verkehrssicherheitsaudit fiir diesen sensiblen Bereich
einzuholen. Im Dezember teilte er uns mit, dass er die Hochschu-
le Darmstadt damit beauftragt hat, wortiber wir uns gefreut ha-
ben. Wenn die Politik nicht mehr kann oder will, soll ja die
Wissenschaft einspringen und mit objektiven Erkenntnissen hel-
fen. Wir hoffen dadurch auf baldige Vernunft und mittelfristige
Entschérfung einer denkbar verfahrenen Gefahrenlage.

Zum Schluss erhellen zwei neue Lichtblicke das bisher dunkle
Bild.

Zum einen hat Hessen Mobil den Bau des Radwegs zwischen
Darmstadt Eberstadt und Malchen an der L3100 fiir 2025 ange-

{ By /
Genervte Radfahrer protestieren gegen alltdgliche Blockade
durch Eltern-Taxis auf der Fahrradstrale zum Schuldorf
Bergstrale.

kindigt. Darauf warten wir seit ca. drei Jahrzehnten!

Zum zweiten hat die Gemeindevertretung einen Betrag von
45.000 Euro fir die Erstellung eines professionellen Radver-
kehrskonzepts fir die Gemeinde freigegeben. Das Konzept kann
am Schluss durch das Land zu 70 % gefordert werden, so dass
die Gemeinde am Ende weniger als 15.000 Euro selbst tragen
muss. Zudem ist ein solches Konzept Bedingung fir die Forde-
rung baulicher Malnahmen fiir den Radverkehr durch das Land
oder den Bund. Die bauliche Umgestaltung der besagten Fahr-
radstrale in Richtung Schuldorf, damit sie ihren Zweck im Schul-
verkehr endlich erfiillt, kénnte wohl davon profitieren.

Xavier Marc

Termin vormerken!
Burgermeisterwahl am 8.0ktober 2023
Welche Verkehrspolitik fir Seeheim-Jugenheim?
Wir fragen, die Kandidat:innen antworten
im Rahmen einer offentlichen Veranstaltung des ADFC
Darmstadt-Dieburg
am 27. September 2023 um 19 Uhr in der Burgerhalle
Jugenheim

STADTRADELN 2023

Beim STADTRADELN dokumentiert man drei Wochen lang al-
le Kilometer, die man mit dem Fahrrad zurlicklegt — seies am
eigenen Wohnort, dort wo man studiert oder arbeitet usw. Die
letzten Jahren haben gezeigt, dass das STADTRADELN ein
starkes Statement pro Fahrrad und eine Erfolgsgeschichte
ist. Diese wollen wir 2023 fortsetzen. Wer dabei sein und mit
dem Fahrrad Kilometer sammeln mochte, kann sich dem
ADFC-Team anschlieRen (www.stadtradeln.de/darmstadt). Das
STADTRADELN findet in Darmstadt vom 12. Juni bis ein-
schlieRlich 2. Juli statt. Die Kommunen, die aus dem Land-
kreis mitmachen, findet man unter
https://www.stadtradeln.de/kommunen.
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Radverkehr im Odenwaldkreis
Wie Herausforderungen angepackt werden

Der Odenwald: Landschaftlich reizvoll, fiir Radfahrende jedoch auch mit Anstrengungen verbunden.

Radfahren im Odenwald war aufgrund der anspruchsvollen To-
pographie schon immer eine herausfordernde Angelegenheit
und mit Anstrengungen verbunden. Zwar ermdglichten die
Odenwalder Hange, dass sich eine engagierte Mountainbiker-
Szene etablieren konnte, der Alltagsradverkehr beschrankte sich
jedoch meist auf die Tallagen entlang von Miimling oder Ger-
sprenz. Die zunehmende Zahl von Pedelecs und E-Bikes sorgte
schlieBlich dafiir, dass die Anstiege Zug um Zug ihren Schrecken
verloren und mancher Streckenabschnitt mit der elektrischen
Unterstiitzung leichter zu meistern war. Gleichzeitig wurde deut-
lich, dass viele Verbindungen mit StraBenrddern nur schwer be-
fahrbar sind und besonders taliibergreifend teils erhebliche
Netzliicken bestehen.

Der Kreistag beschloss im Jahr 2019, die Entwicklung eines
kreisweiten Radverkehrskonzepts in Auftrag zu geben. Hierbei
sollte das Ziel der Entwicklung eines kreisweiten Netzes zur Bun-
delung des Uberortlichen Radverkehrs auf ausgewéhlten Routen
verfolgt werden. Hieran waren alle 12 Stadte und Gemeinden an-
zubinden, auch die meisten Ortsteile sowie die Knotenpunkte
des OPNV sollten direkt an die definierten Haupt- und Nebenrou-
tenangeschlossen werden.

Das Radverkehrskonzept (erstellt durch das Darmsté&dter Biiro
R+T Verkehrsplanung) beinhaltet nach seiner Fertigstellung nun
rund 450 MaRnahmenvorschldge entlang der definierten Rou-
ten. Enthalten sind sowohl grolRere, kostenintensive als auch
kleinere, schneller umsetzbare MalRnahmen in Baulasttrager-
schaft von Bund, Land, Kreis und Kommunen.

Fur Kreisstrallen wurde im Januar diesen Jahres ein erstes
Sofortprogramm mit einem Kostenvolumen von 50.000 EUR auf
den Weg gebracht. Hierbei handelt es sich in erster Linie um Be-
schilderungs- und Markierungsmafinahmen sowie um Priifun-
gen zur Geschwindigkeitsbeschrankung. Gleichzeitig sollen
Planungen fiir weitere MaRnahmen angestolten werden, damit
ein kontinuierlicher Fortschritt beibehalten werden kann. Parallel
dazu soll der Dialog mit Hessen Mobil aufrechterhalten und der
Wunsch nach mehr Radverkehrsférderung auf Odenwalder Bun-
des-und Landesstralien verstarkt betont werden.
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Der Odenwaldkreis geht mit dem Radverkehrskonzept auch
neue Wege: Die Richtlinien fUr die Anlage von Landstral3en, die
sogenannte RAL, unterteilt StralRen nach deren Verkehrsbelas-
tung in unterschiedliche Entwicklungsklassen (EKL) und liefert
Hinweise zur baulichen Ausfiihrung sowie Regelungen fir den
Radverkehr. Stralken der EKL 4 (Nahbereichsstralen) sind im
landlichen Raum weit verbreitet. Eine Kombination aus geringer
Fahrbahnbreite und einer niedrigen Verkehrsbelastung sorgt hier
daflr, dass sich Radfahrende die Straf3e mit den Kfz teilen und
keine separaten Radstreifen angelegt werden. Das Land Hessen
hat die RAL zwar eingefiihrt, die EKL 4 bislang jedoch ausge-
nommen. Der Odenwaldkreis setzt sich daftir ein, dass Baulast-
trdger kiinftig auch bei diesen StraRen auf verbindliche Rege-
lungen zurtickgreifen kdnnen. Die Durchfiihrung eines Verkehrs-
versuchs auf einer Odenwalder Kreisstralle wurde durch das
Hessische Verkehrsministerium mit dem Hinweis auf bestehen-
de Forschungen aulRerhalb der Landesgrenzen abgelehnt. Der
Odenwaldkreis wird den Fortschritt dieser Studien jedoch im Au-
ge behalten und das Thema zu gegebener Zeit wieder aufgreifen.

Neben der Umsetzung der Mallnahmen auf Kreisstrallen un-
terstitzt der Odenwaldkreis seine Kommunen bei den bevorste-
henden Herausforderungen, besonders im Bereich der Forder-
mittelakquise.

Auch die Offentlichkeitsarbeit steht im Fokus. So ist eine Ta-
belle in Arbeit, anhand der die Priorisierung und der Umsetzungs-
stand der einzelnen Malinahmen nachvollzogen werden kénnen.
Diese Tabelle wird kiinftig auf der Homepage des Odenwaldkrei-
ses https://www.odenwaldkreis.de einsehbar sein und regelmalig
aktualisiert werden.

Final soll das Konzept auch digital aufbereitet werden. Das so-
genannte Burger-GIS des Odenwaldkreises https://
gis.odenwaldkreis.de soll als digitale Plattform durch einen Rad-
verkehrsbereich ergénzt werden. Umfangreiches Kartenmaterial
sowie zahlreiche Suchfunktionen sollen dafir sorgen, dass auch
online ein attraktives Angebot entsteht.

Die Erwartungshaltungist gro, der Weg zum fahrradfreundli-
chen Odenwaldkreis geebnet. Nun mussen die Ideen ,lediglich”
noch in die Tat umgesetzt werden, damit die Odenwalder Hange
kiinftig problemlos gemeistert werden konnen.

Markus Linkenheil



Ein Pumptrack fur Bickenbach
Da steckt Bewegung drin!

Es ist ein sonniger, warmer Vormittag und es
herrscht reges Treiben. Wahrend sich die einen ihre
Badesachen schnappen, um im Freibad nebenan
ins kiihle Nass einzutauchen, legt der Rest die Pro-
tektoren an, setzt den Helm auf und taucht ein in
den hiigeligen Rundkurs.

Ungeféahr so kann man es sich an einem schoénen
Sommertag vorstellen, wenn man zum Beispiel
mal einen Abstecher zum Pumptrack nach Grol3-
Umstadt oder seit neuestem nach Eberstadt
macht. Sobald es das Wetter zuldsst, kommt Be-
wegung auf den Pumptracks, Skate- und Dirtparks
der Umgebung auf. Und kommt man mal mit Insi-
dern ins Gesprach, bestatigt sich schnell, was man
vielerorts beobachten kann: Die Szene wachst.

Ob mit Stunt Roller, Skatebord oder BMX-Bike, die
Kids haben Spal sich zu bewegen und neue Sa- [
chen auszuprobieren. Dabei ist es beeindruckend
und atemberaubend zugleich zu sehen, welche
Kunststticke vollbracht werden. In der Regel fan-
gen sieirgendwann an, sich daflr zu interessieren und sich aus-
zuprobieren. Viele helfen sich dabei auch gegenseitig und lernen
voneinander. So wird in einer coolen Umgebung das soziale Mit-
einander gestarkt und man lernt mitunter neue Leute kennen.
Hierin sehen wir ein grol3es Potential, um nicht nur das sportli-
che Angebot in und fir Bickenbach zu erweitern, sondern auch,
um unseren Ort fUr unsere Kids attraktiver zu gestalten. Nach
mehreren Jahren der Suche nach einer geeigneten Flache sind
wir nun gemeinsam mit dem Burgermeister und dem Vorstand
der SKG Bickenbach auf dem hiesigen Sportareal flindig gewor-
den. Flir Radsport begeisterte junge Menschen soll nun im Frih-
sommer ein neues niedrigschwelliges Bewegungsangebot
entstehen.

Will man auf dem Rad Koordination und Reaktionsvermogen
starken und verbessern sowie etwas fiir Kraft und Ausdauer tun
und bei all dem Spal} an der frischen Luft haben, da bietet sich
ein Pumptrack als Betatigungsfeld geradezu an. Aus diesem
Grund haben wir das Projekt ,Ein Pumptrack fir Bickenbach" ins
Leben gerufen. Unser Pumptrack soll Anfanger*innen wie Fort-
geschrittenen die Moglichkeit bieten, sich individuell weiterent-
wickeln zu konnen.

Unter einem Pumptrack kann man sich einen speziellen Rund-
kurs vorstellen, welcher je nach Ausflhrung mit aller Art radge-
bundenen Sportgeraten befahren werden kann. Ein solcher
Rundkurs besteht im Wesentlichen aus wellenférmigen Elemen-
ten, einfachen Kurven und Steilkurven. Asphaltiert kann er z. B.
mit dem Fahrrad, dem Roller oder mit Inlinern genutzt werden,
wohingegen ein aus Erde und Lehm modellierter Track vorrangig
flr die Nutzung von Mountainbike oder BMX ausgelegt ist.

Beim Durchfahren kommt es zu einer stetig sich wiederholen-
den Abfolge von Be- und Entlastung, dem Pumpen. Mit dieser
Zieh-und Driickbewegung des Kdrpers halt man aufgenomme-
nen Schwung aufrecht. Pedaliert wird hierbei nicht. Mit dem ei-

Miteinander von Anfangern und Fortgeschrittenen auf dem Pumptrack am
Bikepark in Zwingenberg (Bembelbahn).

genen Tempo und mit jeder weiteren Runde wird man sicherer
und mit der Zeit auch schneller. Die verschiedenen Variations-
maoglichkeiten machen einen Track anspruchsvoll, so dass man
in jedem Moment entscheiden kann, ob man z. B. eine leichte
oder schwierigere Abfolge von Elementen nehmen will.

Unser Pumptrack wird auf Erd-Lehm-Basis ausgestaltet. Er
soll ein Ort sein von kreativer Bewegung, Stressabbau sowie ein
Treffpunkt des sportlichen Miteinanders. Die Nutzung und Be-
treuung des Pumptracks ist durch eine eigens gegrtindete neue
Abteilung in die bestehende Vereinsstruktur der SKG Bickenbach
eingebettet. Perspektivisch gibt es Moglichkeiten zu Workshops,
angeleiteten Trainings oder Ahnlichem. Unser Projekt befindet
sichin der Entstehungsphase und die Finanzierung ist schon
sehr weit fortgeschritten. Dennoch freuen wir uns tber weitere
finanzielle sowie tatkréaftige Unterstitzung. Wir sind offen fir
Ideen, um unser Projekt zu entwickeln und zu gestalten und wer
Interesse daran mitzuwirken, ist herzlich eingeladen.

Michael Sparenberg | Abteilung Jump & Pump der SKG Bickenbach
https://gesamtverein.skgbickenbach.de/jump-and-pump
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Familienradtouren beim ADFC Darmstadt-Dieburg
Gestern noch ,normale” Mama, heute ADFC-TourGuide. Wie konnte das nur passieren?

o -

Ab Juni geht der ADFC mit coolen Madels und Jungs auf
Radtour.

Die Frage ,Wie kommst Du als normale Mama dazu, als TourGui-
de ADFC-Touren fiir Kinder anzubieten?” werde ich augenblick-
lich von vielen Miteltern gefragt. Insgeheim frage ich mich das
manchmal auch. So sieht meine personliche Rekapitulation aus.
Wir als Familie fahren gerne und viel Rad. Unser Sohn, der in-
zwischen sechs Jahre alt ist, kurvt mit seinem Kinderrad echt
flott und ist bereits ziemlich ausdauernd unterwegs. Gerne fah-
ren wir mal nachmittags oder am Wochenende zu fir Kids at-
traktiven Zielen. Inzwischen haben wir einen Standard an Wegen
und Zielen fur unsere Ausfliige. Und naturlich sind wir immer an
neuen ldeen interessiert, wohin so eine Radtour gehen konnte.
Also habe ich mich letztes Jahr auf die Suche nach gefiihrten
Touren flr Kinder gemacht, um neue spannende Ziele zu finden.
In Darmstadt war aber kein ,Fitzelchen’ Kinderradtour zu finden.
So habe ich mich als ADFC-Mitglied an den ADFC Darmstadt-
Dieburg gewandt und gefragt ,Warum gibt es denn so was
nicht?". Verbunden mit der Aufforderung ,Macht doch mal bitte was".

Sehr geschickt wurde ich daraufhin von Vorstandsmitglied
Helga Hofmann in ein Eiscafé gelockt. Bei einem Cappuccino
tauschten wir uns tber die Bedirfnisse von Kindern bei Radtou-
ren aus. Schnell waren wir schon bei einemn Rahmenkonzept:
Wie lange sollten die Strecken sein, welche Ziele sind fir Kids at-
traktiv, wo kann man auf autoarmen (besser autofreien) Wegen
ohne nennenswerte Steigung radeln und dergleichen mehr. So
entstand innerhalb von einer Stunde die Grobplanung und auch
der Name: ADFC-Familienradtour. Da nun im Prinzip schon das
Tourenkonzept stand, war die Frage nach dem ,Wer?" auch
schnell geklart. Namlich wie immer der, der fragt! Oder in diesem
Fall, die die fragt.

Bei einer familieninternen Befragung waren schnell die ersten
drei konkreten Ziele ausgemacht: Fabiennesteig beim Kalkofen,
Waldspielplatz in Griesheim und der Spielplatz am Oberwald-
haus. Verbunden wurden diese Ziele mit weiteren Highlights wie
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einem Erdbeerfeld zum selber Ernten oder bei der Tour im Som-

mer Plantschen an einem Bach. An dieser Stelle muss ich zuge-

ben, dass die Planung sehr nach unseren personlichen Vorlieben
gestrickt ist, und ich hoffe auf viele Kinder und Eltern, die ahnlich
ticken und genau an so was viel Freude haben.

Bald konnte eine weitere UnterstUtzerin gewonnen werden.
Antje, Aktive unter anderem bei Parents for Future, fand den Ein-
stieg und lieferte gleich praktische Ergdnzungen zu den geplan-
ten Routen wie dem Stopp am Ruthseebach. Sie wird bei zwei
der drei geplanten Touren mitfahren.

Unser Gerst fur die zuklnftigen Familientouren stand nun
schon auf sehr konkreten Beinen. Eine Vorstellung beim Vor-
stand erfolgte und wurde dort sehr positiv aufgenommen. Meine
Anfrage, ob ich mich zum TourGuide-Seminar anmelden durfte,
wurde mit Ja beantwortet.

So fuhrich Mitte Marz 2023 mit drei weiteren Anwarterinnen
unseres Kreisverbandes nach Bad Homburg zum TourGuide-
Lehrgang. Dort wurde mir eine solide Grundlage zu den Themen

+ G1 Grundlagen der Tourenplanung,

+ G2 Kommunikation und Leiten von Gruppen und

- G3 Recht und Haftung

vermittelt. Ausfuhrlicher als normal gingen die Referenten*in-
nen auf das Thema ,Kinder im StralRenverkehr” und den damit
verbundenen Haftungsfragen ein.

Das Highlight war die praktische Anwendung des Gelernten
bei der Praxistour durch die mondanen Viertel in Bad Homburg.
Dort durfte sich jede*r Teilnehmer*in als TourGuide und Co-Tour-
Guide beweisen. Das war auf den unbekannten Wegen doch
schon sehr herausfordernd, vor allem, weil ,Notfélle" und auler-
gewohnliche Situationen eingebaut waren.

Dankenswerterweise wurde in der Woche nach dem TourGui-
de-Seminar vom ADFC in Darmstadt ein erster Hilfekurs organi-
siert, auf dem ich einen Platz ergatterte. Damit waren alle
Voraussetzungen fir mein TourGuide-Zertifikat erfdllt. Ich habe
es also geschafft und bin nun ein zertifizierter ADFC-TourGuide.

Im TourGuide-Seminar wurden verschiedene Tourenplanungs-
tools vorgestellt und ich bin nun am ,Komooten" und Verfeinern
der geplanten Wege, auch mit Hilfe von Antje und einer Unter-
stUtzerin aus dem Lehrgang.

Am 3. Juni, dem Tag vor unserem ADFC-Sommerfest, steigt
die erste ADFC-Familienradtour zum Fabiennesteig. Fur diese
Aufgabe als TourGuide flihle ich mich gut gerUstet, aber eine ge-
wisse Nervositat vor dem ersten Mal als Verantwortliche fir eine
Radgruppe — und dann auch noch mit Kindern — spureich den-
noch. Ich hoffe bei allen drei Touren auf zahlreiche begeisterte
Kinder, die Neues entdecken wollen und viel Freude am Radfah-
ren haben.

Wer von euch Kids ab 6 Jahren hat und mitfahren mochte,
kann sich unter familie@adfc-darmstadt.de anmelden. Wer Ideen
flr weitere Touren hat oder auch mal als Unterstiitzer*in dabei
sein mochte, kann mich ebenfalls gerne anschreiben.

Ulrike Menzel



Tandemfahren mitvisuell eingeschrankten Menschen
Ein Angebot der Tandemgruppe des VSG Darmstadt 1949 e.V.

Menschen mit visuellen, aber auch leichten kérperlichen oder
neurologischen Einschrdnkungen erfordern bei vielen Sportar-
ten besondere Aufmerksamkeit, ohne die ihre Teilnahme, insbe-
sondere an Outdoor-Aktivitaten, nur schwer oder gar nicht
méglich ist: so auch beim Fahrradfahren. Aber es gibt ja Tan-
dems!

Tandems sind in verschiedenen Bauformen auf dem Markt,
meist als ,normale” einspurige verlangerte Fahrrader ohne Mo-
tor, auf denen der/die Fahrer*in, in unserem Sprachgebrauch ,Pi-
lot*in" (im englischen ,driver”) und Sozius/Sozia, bei uns
,Co-Pilot*in” (englisch ,stoker”), hintereinander sitzen und ge-
meinsam in die Pedale treten. Tandems sind keine Leichtge-
wichte und konnen mit Pilot*in und Co-Pilot*in und etwas
Gepack durchaus 200 kg Gesamtgewicht auf die Waage brin-
gen. Eine gute Schaltung und sehr effektive Bremsen, moglichst
hydraulische Scheibenbremsen, sind daher erforderlich.

Die Tandemgruppe des VSG Darmstadt 1949 e.V. nutzt fir ihre
Tagestouren ausschliellich ,normale” Tandems. Ein privates E-
Tandem ist seit kurzem auch dabei. Das Ziel der Gruppeist es,
Menschen mit Einschrankungen sportliches Fahrradfahren zu
ermaglichen, allerdings ohne Leistungsanspruch. Eine gewisse
Grundkondition der Teilnehmenden und der Wille, sich sportlich
aktiv zu betatigen, sind Voraussetzung.

Fahrrad fahren bedeutet normalerweise: aufsteigen und los-
fahren. Das Tandemfahren mit Menschen mit Einschrankungen
erfordert, zumindest anfangs, besondere Vorgehensweisen. Das
beginnt bereits bei der Uberpriifung der Tandems durch die Pi-
lot*innen auf volle Funktionstlchtigkeit und beim richtigen Ein-
stellen von Sattel (nicht zu hoch, vor allem nicht zu tief) und ggf.
Lenkerposition. Beim Aufsteigen halten die Pilot*innen das Tan-
dem und helfen den Co-Pilot*innen beim Aufsteigen ins Sitzen,
erst danach steigt er/sie selber auf. Vor dem Anfahren, zur Stabi-
lisierung auf dem Sattel sitzend (beide!) und mit einem Ful auf
dem Boden, Uberzeugen sich die Pilot*innen, dass sich die syn-
chron verbundenen Pedale auf einer Seite auf einer 10 Uhr-Posi-
tion befinden und beide einen Ful auf das jeweils obere Pedal
gesetzt haben. Die Pilot*innen geben das Startzeichen und beide
treten gleichzeitig an.

Vorausschauendes Fahren ist eine Hauptaufgabe der Pilot*in-
nen. Ebenso das Ansagen aller Fahrmanover wie Schalten, Hin-
weise auf scharfe Kurven (links/rechts) sowie starke Steigungen
oder Gefélle, besondere Bodenbeschaffenheiten (Unebenheiten,
Kies, Sand etc.), Bremsen, Anhalten oder vor Ampeln, Absteigen
(zuerst die Co-Pilot*innen). Dennimmer bedenken: Die Co-Pi-
lot*innen konnen die Situation und erforderliche Mandver nicht
selbst realistisch erfassen und einschétzen. Die Pilot*innen ha-
ben die Verantwortung fir das Tandem; die Co-Pilot*innen ver-
lassen sich ganz auf die Pilot*innen. Das gegenseitige Vertrauen
baut sich aberi.d.R. schnell auf und ist bald selbstverstandlich,
ebenso wie die Begleitung auch abseits des eigentlichen Tan-
demfahrens - sei es beim Bestellen im Einkehrlokal oder beim
Gang zur Toilette. Aber ganz wichtig und keine Sorge: Zeit und
Gelegenheit sich beim Fahren Uber alles Mogliche zu unterhalten

Tandemgruppe on Tour

bleibt allemal und ist ein Grundelement unseres gemeinsamen
Fahrens, ebenso Geselligkeit bei der immer vorgesehenen Ein-
kehr. Denn Spal soll das Ganze ja auch noch machen, und tut es
auch!

Jutta Kdsmeier (Co-Pilotin): ,Fir mich als visuell Einge-
schrankte sind die Ausfahrten der Tandemgruppe eine sehr
schone Maglichkeit, Fahrrad zu fahren. Die Tandemgruppe ist ei-
ne tolle Gruppe mit Wohlfiihlfaktor. Immer bleibt ein positives
Geflhl nach dem Erlebten!”

Volker Stein (Pilot und Einzelradler): ,Das Tandemfahren in der
Gruppe macht mir sehr viel Spall. Neben der Bewegung an der
frischen Luft ist dies der tolle Austausch mit den anderen Mitfah-
rer*innen. Insbesondere die Gesprache mit den visuell einge-
schrankten Teilnehmer*innen sind sehr bereichernd. Die anderen
Schwerpunkte bei der Sinneswahrnehmung sind fir mich sehr
beeindruckend.”

Eva Grabener (Tourenleitung): ,Mein Engagement fiir die Tan-
demgruppe hat mehrere Beweggriinde. Ich fahre gerne und viel
Fahrrad und bewege mich haufig drauflenim Freien. Ich habe
viele Jahre Sport unterrichtet und arbeite sehr gerne mit Grup-
pen. Es macht mir Freude auch Menschen mit Handicap fir den
Sport zu begeistern. Das soziale Engagement tut mir selbst auch
gut und ich bleibe gerne in Kontakt mit der Gruppe.”

Hans-Jurgen Henkel und Solveigh Matthies

Die VSG-Tandemgruppe

Die VSG-Tandemgruppe trifft sich zwischen Marz und
Oktober alle zwei bis drei Wochen fiir gemeinsame
Radtouren. Die Strecken variieren zwischen 30 und 65 km.
Ziele sind immer Gaststatten oder Biergarten zur Einkehr.
Neue Interessent*innen mit und ohne Einschrankung, die
mitradeln oder sich ehrenamtlich engagieren wollen, sind
immer herzlich willkommen! Die ndchste Tour findet statt am
27.05.2023. Weitere Informationen:
https://www.vsg-darmstadt.de/home/tandemgruppe
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Die ADFC-TourGuide-Zertifizierung

Betrachtung eines Themas, das den ADFC bewegt

Ob TourGuides ausgebildet sein miissen, diese Frage bewegt
derzeit viele Aktive.

Ab 2027 gilt: Wer eine ADFC-Radtour anbieten mdchte, muss
zertifizierter TourGuide sein. Diese Entscheidung erhitzt die Ge-
miiter — auch bei uns im KV Darmstadt-Dieburg. Im Nachfolgen-
den beleuchten wir die Hintergriinde und die Diskussion rund um
die TourGuide-Zertifizierung.

Weltweit gilt der ADFC als einer der groRten Anbieter geflhrter
Radtouren. Darauf kdnnen alle, die dazu durch die Organisation
und Durchflihrung von Touren beitragen, stolz sein. Die Radtou-
ren sind neben dem verkehrspolitischen Engagement eines un-
serer Kernangebote. Sie pragen die Aullenwirkung des ADFC
ganz erheblich.

Nachdem die Pandemie zu einem Einbruch im Tourenangebot
geflihrt hatte, zeichnet sich fir 2023 eine ausgesprochen positi-
ve Entwicklung ab. In Darmstadt und im Landkreis werden die-
ses Jahr 23 Tourenleiter*innen mehr als 100 (1) Radtouren
anbieten. Auf dem Programm stehen bewéhrte Angebote ge-
nauso wie neue Formate. Hier sind exemplarisch die Familien-
radtouren mit Kindern zu nennen. Als Vorstand freut uns zudem
ganz besonders, dass wir mehrere neue Aktive gewinnen konn-
ten, die sich zum TourGuide zertifizieren lieRen und Touren an-
bieten.

Die Bundeshauptversammlung (BHV) ist das hochste Organ
im ADFC. Dort werden strategische Entscheidungen getroffen.
Bereits 2015 befasste sich die BHV mit dem Thema und stellte
damals die Weichen fiir die heutige TourGuide-Ausbildung. Die
Idee: Uberall wo ADFC ,drauf steht”, soll ein einheitliches und ver-
|assliches Qualitatsniveau erreicht und gehalten werden.

Seither wurde die Qualifizierung als TourGuide etabliert und
kontinuierlich weiterentwickelt. Derzeit ist sie ein Angebot, aber
keine Verpflichtung. Dies soll sich in knapp vier Jahren andern.
Der Bund-Lander-Rat (BLR) istim ADFC das Gremium, das fir
Beschllsse rund um die Ausgestaltung der TourGuide-Ausbil-
dung zusténdig ist. Dort wurde im September 2022 folgende
Entscheidung getroffen: Ab 2027 kdnnen nur noch solche Rad-
touren offentlich beworben werden, die von zertifizierten Tour-
Guides durchgefiihrt werden. Nicht zertifizierte TourGuides
konnen weiterhin Touren fihren — unter Mitgliedern als ,Freunde
flr Freunde"-Touren.

14 -Magazin Kettenblatt 1/2023

Die Zertifizierung erhalt, wer an einem Wochenend-TourGuide-
Kurs teilnimmt und innerhalb von drei Monaten einen Erste-Hilfe-
Kurs besucht. Alternativ zum Prasenzkurs kann die Ausbildung
online absolviert werden. Lediglich die Radtour mit praktischen
Ubungen, die immer dazu gehdrt, findet vor Ort statt. Nach drei
Jahren kann das Zertifikat durch die Teilnahme an einem in der
Regel eintdgigen Refresh-Kurs zu ganz verschiedenen Themen —
z. B. ADFC-Basics, Pedelectouren oder Verkehrssicherheit — und
einen erneuten Erste-Hilfe-Kurs verlangert werden. Wer bereits
Tourenleitungserfahrung mitbringt, kann bis Ende 2023 eine ver-
kirzte Ausbildung absolvieren.

Aus ADFC-Sicht ist die Entscheidung zur verbindlichen Aus-
und Weiterbildung eine MalRnahme der Qualitatssicherung und
-Entwicklung. Der ADFC schlagt damit den Weg ein, den andere
im Sportbereich tatige Vereine langst schon beschritten haben.
Die Qualifizierung von TourGuides ist auch deshalb sinnvoll, weil
viele Menschen erst tiber die Radtouren zum ADFC finden. Wenn
die erste ADFC-Begegnung bei einer Radtour gut verlauft, kann
diese positive Erfahrung ein Turoffner hin zum ADFC sein. Um-
gekehrt werden Menschen, die sich fiir den ADFC interessieren,
abgeschreckt, wenn ihre Tourenleitung z. B. kaum etwas Uber
den ADFC weil3.

Manche Tourenleiter*innen sind seit Jahrzehnten ,im Ge-
schaft”. Sie haben auf ihren Touren so viel erlebt, dass man zu-
recht die Frage stellen kann: Warum mussen sie ab 2027 eine
verpflichtende Ausbildung durchlaufen? Einer unserer langjahri-
gen und besonders aktiven TourGuides kritisiert die BLR-Ent-
scheidung v.a. deshalb, weil er den Zwang zur Zertifizierung als
mangelnde Wertschatzung der eigenen Erfahrung wahrnimmt.
Diese Kritik ist ernst zu nehmen — nicht zuletzt deshalb, weil sie
keine Einzelstimme ist.

Ein weiteres Argument ist, dass der Aufwand fur die Ausbil-
dung zu hoch ist, wenn man nur wenige Touren pro Jahr anbie-
tet. Aus TourGuide-Sicht ist dieser Einwand nachvollziehbar. Aus
Teilnehmendensicht kann man jedoch dagegen halten, dass ein
TourGuide immer qualifiziert sein sollte, unabhéngig von der
Zahl der Touren, die er*sie anbietet.

Zusatzlich wird immer wieder angefihrt, dass man bei der
nach drei Jahren falligen Nachzertifizierung nichts oder nur we-
nig Neues lerne. Dies muss nicht gegen die Zertifizierungssicht
per se sprechen, sondern ist eine Aufforderung an den ADFC, fiir
ein abwechslungsreiches und vielfaltiges Refresh-Programm zu
sorgen, so dass auch erfahrene TourGuides fir sie interessante
Refresh-Seminare belegen konnen.

Auf der anderen Seite nehmen wir in unserem Kreisverband
auch Zustimmung wahr, ganz besonders bei den neuen TourGui-
des. Sie verweisen auf die Sicherheit, die ihnen die Ausbildung
gibt, und betonen den Stellenwert, den der Austausch mit den
anderen Kursteilnehmer*innen — darunter auch zahlreiche ,alte
Hasen" — hatte.

Einen dieser ,alten Hasen" habe ich interviewt und die Frage
gestellt, wie er sich zur Entscheidung des ADFC positioniere. Er
bietet seit weit Uber 20 Jahren Touren an und ist in dieser Zeit in



die Aufgabe hineingewachsen. 2021 hat er sich zertifizieren las-
senund ist voll des Lobes Uber die Ausbildung. Er hebt beson-
ders den ,Komplettiberblick Gber die verschiedenen Bereiche
rund um das Tourenangebot” hervor — angefangen bei der Lei-
tung einer Gruppe bis hin zu rechtlichen Fragen. ,Aus meiner
Sichtist die Entscheidung zur verbindlichen Qualifizierung gut.
Der Kurs halt einen zur Reflexion an.”, fasst er sein Statement zu-
sammen. Dies kann ich als ebenfalls zertifizierter TourGuide nur
unterstreichen. Obwohlich Erfahrungen in der Erwachsenenbil-
dung mitbringe, habe ich in meiner Ausbildung viel mitgenom-
men. Im TourGuide-Seminar lernt man nicht nur von den
Ausbilder*innen, sondern auch voneinander.

Der Vorstand des ADFC Darmstadt-Dieburg nimmt eine diffe-
renzierte Haltung ein. Grundsatzlich tragt er die Entscheidung
des Bund-Lander-Rates mit, sieht jedoch Handlungsbedarf in
Bezug auf die Ausgestaltung. Derzeit finden z. B. zweimal jahr-
lich TourGuide-Seminare in Bad Homburg statt, die hdufig aus-
gebucht sind. Es muss unseren TourGuides jedoch leicht
gemacht werden, sich zertifizieren zu lassen — sonst denken sie
gar nicht dariber nach. Wir benotigen deutlich héhere Aushbil-
dungskapazitaten und ein dezentrales Angebot vor Ort.

Ich empfinde die BLR-Entscheidung als noch nicht rund. Der-
zeit fehlt vor allem ein schlissiges Umsetzungskonzept. Dafir
haben wir aber noch fast vier Jahre Zeit. Wir befinden uns mitten
im Prozess. Dies lese ich nicht zuletzt daran ab, dass der BLR die
Kritik aufgenommen und sich in seiner Méarz-Sitzung damit be-
fasst hat. So wieich ,unseren” ADFC kenne, wird bis 2027 noch

einiges passieren. Die Aktiven in den zustandigen Gremien wer-
den sich die Kopfe heil reden. Meine Erwartung: Zum Schluss
wird es eine gute Lésung geben — auch fir die langjahrigen Tour-
Guides — und die Zertifizierung wird spiirbar niedrigschwelliger
moglich sein als heute. Und dass eine Erste-Hilfe-Ausbildung re-
gelmalig aufgefrischt werden muss, dartiber sollten wir gar
nicht erst sprechen. Diese ist aus Sicht des Vorstands des ADFC
Darmstadt-Dieburg gesetzt.

Helga Hofmann
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Es gibt viel zu tun, packen wir's an

Gesucht wird ...

Jeder Verein lebt von der ehrenamtlichen Tétigkeit seiner Mit-
glieder. Das ist beim ADFC Darmstadt-Dieburg nicht anders. Las-
terzungen formulieren Ehrenamt: wenig Ehre, viel Amt. Nein, so
schlimm ist es nicht und je mehr Mitglieder sich die Aufgaben
teilen, desto mehr kénnen wir gemeinsam bewegen.

Da gibt es viele Sichtweisen, aber eines scheinen sie alle gemein-
sam zu haben:

+ Wirmusstenjamal ..

+ Will der Vorstand nicht mal ...

+ Warum macht unser Verein eigentlich kein ...

+ Warum hat der Vorstand nicht langst ...

Die Liste der Vorschlage ist lang. Der ADFC Darmstadt-Die-
burg braucht deshalb Menschen, die bereit sind, im Verein und
dartber hinaus sichtbar zu werden und Aufgaben sowie Verant-
wortung zu tbernehmen. Und deshalb suchen wir:

Du haltst das neue Kettenblatt gerade in der Hand. Da muss
ich also nicht mehr viel erklaren. Fir das Magazin Kettenblatt su-
chen wir Mitglieder, die in der Redaktion mitarbeiten wollen.

Der ADFC Darmstadt-Dieburg gibt zweimal im Jahr das Maga-
zin Kettenblatt heraus. Das Kettenblatt erscheint jeweils im Mai
und im November. Es wird an ADFC-Mitglieder im Landkreis
Darmstadt-Dieburg und im Odenwaldkreis, die Mitglieder des
VCD Darmstadt-Dieburg sowie weitere Einzelpersonen und Insti-
tutionen verschickt. Die restlichen Exemplare der Auflage wer-
den 6ffentlich ausgelegt (z. B. bei Alnatura) und bei Veranstal-
tungen verteilt.

Die Ausrichtung jeder Ausgabe wird vom Redaktionsteam
festgelegt. Wir versuchen immer einen interessanten Mix zwi-
schen Radpolitik, Vereinsarbeit und nitzlichen Hinweisen zu an-
deren Themen zu finden. Du tragst als Mitglied des
Redaktionsteams zur Ausrichtung unseres
Magazins bei. Dazu trifft sich das Team fUr je-
de Ausgabe zwei- bis dreimal online oder im
Fahrradbtiro. Das Team arbeitet kollegial zu-
sammen. Hierarchische Strukturen gibt es
nicht. Hier die Stellenausschreibung:

Die Website des ADFC Darmstadt-Dieburg ist unter https://adfc-
darmstadt.de erreichbar. Damit sie attraktiv bleibt, missen konti-
nuierlich Inhalte ,erfunden” und online gestellt E }
werden. Dazu suchen wir Freiwillige, dieinter- =18
essante Neuigkeiten entdecken und mit ,leich-
ter Feder” daraus kurze Texte
produzieren.

Hier die Stellenausschreibung:

Der ADFC Darmstadt-Dieburg hat mit groem Erfolg im Jahr
2022 mehrere ,Schrauberinnenkurse” unter dem Motto ,Von
Frauen fir Frauen” veranstaltet. Eine ausgebildete Fahrradme-
chanikermeisterin hat interessierten Frauen die Grundlagen der
Fahrradreparatur vermittelt. Auch im Jahr 2023 werden wir wie-
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der solche Kurse veranstalten. Mehrfach im Jahr finden Kurse
statt, meist am Samstag. Zusatzlich planen
wir, solche Kurse auch als ,gemischte Kurse"
oder reine Mannerkurse anzubieten. Dann un-
ter dem Motto ,Von Mannern fiir M&nner”. Wir
suchen je eine Koordinatorin sowie einen Ko-
ordinator. Hier die Stellenausschreibung:

Der ADFC Darmstadt-Dieburg nimmt im Laufe eines Jahres an
unterschiedlichen Aktionstagen teil. Der bekannteste davon ist
sicher der Fahrradaktionstag der Stadt Darmstadt. Mit der Teil-
nahme an Aktionstagen mochte der ADFC als Verein bekannter
werden, sein Angebot einer interessierten Offentlichkeit vorstel-
len und gerne auch neue Mitglieder werben.

Bei einem Aktionstag baut der ADFC in der Regel einen Info-
stand mit Infomaterial auf. Je nach GroRRe des E“
Aktionstags findet z. B. auch eine Fahrradco-
dierung statt.

Hier geht's zur Stellenausschreibung mit
zusatzlichen Details:

Auch Vorstande eines Vereins leben nicht ewig. Und auBer-
dem wird die Last der Arbeit und Verantwortung geringer, wenn
man sie auf mehr und vielleicht auch jlingere Schultern verteilt.
Aktuell betragt das Durchschnittsalter im Vorstand des ADFC
Darmstadt-Dieburg tiber sechzig Jahre. Da missen wir langsam
an Nachfolger*innen denken, die in die Aufgaben hineinwach-
sen.

Der Vorstand des Vereins sollte Erfahrung in der Vereinsarbeit
haben. Deshalb darfst du deine Bewerbung um eine der oben ge-
schilderten Tatigkeiten gerne auch als Sprungbrett ins Vor-
standsteam betrachten.

Das Codieren ist unsere Malinahme gegen den Fahrradklau.
Denn codierte Rader, in die wir eine Nummer einfrasen, sind fur
Diebe unattraktiver. Auch hierfir suchen wir immer Aktive — sei
es beim Codieren selbst, bei der Uberpriifung der Ausweise oder
an der Kasse.

Auch ein Hineinschnuppern istimmer maoglich. Schreib’ uns ei-
ne Mail an info@adfc-darmstadt.de. Welche ehrenamtliche Tatigkeit
im ADFC Darmstadt-Dieburg du auch immer anstrebst, den ers-
ten Schritt musst du selbst machen.

TRAU DICH!

Klaus Gorgen




Foto: Wikimedia Commons (CC BY-SA 3.0)

Frauen auf dem Rad in die Freiheit
Viele gesellschaftliche Tabus mussten dafur fallen

Vorreiterinnen ihrer Zeit. Frauen, die um 1895 herum ihr Rad
selbst reparieren.

Die ersten 100 Jahre nach der Erfindung des Fahrrads mussten
Frauen enorme Hiirden (iberwinden und reihenweise Tabus bre-
chen, um an der ,Verkehrswende®, der uneingeschrankten Mobi-
litdt mit dem Rad, berhaupt teilnehmen zu kénnen. Diesen
Pionierinnen verdanken wir es, dass wir uns heute so frei mit
dem Fahrrad bewegen kénnen.

Das erste Fahrrad war komplett aus Holz. Karl Freiherr von
Drais hatte diese Art Laufrad 1817 entwickelt. Mit seiner Erfin-
dung wuchs der Bewegungsradius der Menschen enorm. Was
friher einen Tagesmarsch bedeutete, konnte jetzt in wenigen
Stunden erreicht werden. Die Bewegungsfreiheit, z. B. mit dem
Rad ins Nachbarstadtchen zu fahren und sich auf dem Heirats-
markt zu tummeln, galt natdrlich nur fiir Ménner. Frauen wurde
dringend abgeraten mit dem Rad zu fahren. Es sei gesundheits-
schadlich und unschicklich.

Auch die Kleidung dieser Zeit — zwar schon, aber unpraktisch
- beforderte das Radfahren nicht. Enge Korsetts, bauschige lan-
ge Rocke und viel Firlefanz, der sich in den Radern oder der Kette
als lebensgefahrlicher Fallstrick erweisen konnte.

In Amerika waren die Frauen praktischer unterwegs. Amelia
Bloomer erfand eine Pluderhose, die so genannten ,Bloomers”,
mit denen es nun moglich war, das Fahrrad gefahrlos zu bestei-
gen und damit zu fahren. In New York wurde 1869 die erste Fahr-
rad-Fahrschule fur Frauen eroffnet.

Annie Londonderry startete 1894 von Boston tber Chicago
nach New York, durch Europa und Asien zu einer Weltumrun-
dung mit dem Rad. Alles wegen einer Wette unter Mannern, die
behauptet hatten, Frauen seien nicht in der Lage, 1000 km auf
dem Rad zu fahren.

Annie tauschte nach der ersten Etappe ihre Rocke und das
Korsett gegen eine Bloomers und eine leichte Mannerjacke ein.
Aufllerdem brach sie weitere gesellschaftliche Tabus: Sie lieR die
Kinder bei ihrem Ehemann, der sie nun allein versorgen musste.
Siereiste allein um die Welt und kam nach einem Jahr wieder in
San Francisco an.

Inzwischen war das Fahrrad immer weiterentwickelt worden.
Trotz Pluderhose war das Herrenrad mit der Stange fir die meis-
ten Frauen schwer zu besteigen. Die Griinderin des Damen-Rad-
fahr-Klub Berlin, Amelie Rother, sagte dazu: ,Ich bin gewiss keine
Freundin des ebenso hasslichen wie unpraktischen Damenra-
des, aber das steht fest: Ohne diese Maschine hatte das Damen-
fahren nie den jetzigen Aufschwung genommen.”

Rother beschreibt, wie sie anfangs mit ihren Freundinnen zu-
nachst die Rader aus der Stadt bringen lie, um dann auf dem
Land auf einsamen Chausseen zu radeln. Spater trauten sie sich,
im Dunkeln in der Stadt zu fahren, bis sie irgendwann selbstbe-
wusst genug waren, um sich mit dem Rad auch am hellen Tagin
der Stadt zu zeigen. Dafiir begegnete ihr und ihren Mitradlerinnen
anfangs der blanke Hass der Passanten. Sie wurden angespuckt
und von der Stralle gedrangt, allein weil der Anblick einer Frau auf
dem Rad skandalos war. Amelie Rother lief3 sich jedoch nicht be-
irren. Mitihrem Mut und ihrer Ausdauer hat sie einenimmensen
Beitrag zur Popularitat des Frauen-Radfahrens geleistet.

Eileen Sheridan, ,the Mighty Atom", raste in den 50er Jahren so
manchen Mannern davon. Als erste Profisportlerin gelang es ihr,
von einem Radhersteller — Hercules — unter Vertrag genommen
zu werden.

2009 brach eine weitere Mannerbastion. Bis dahin war das
heiligste aller Radrennen, die Tour de France, eine reine Manner-
sache. Frauen waren nur als ,Podium Girls" in knappen Kleidern
prasent. Allerdings wurde die Offnung der Tour de France von
den Medien praktisch nicht wahrgenommen. Quel scandale!
Auch heute sind die Siegerinnen der Tour de France noch wei-
testgehend unbekannt. Seit 2015 fahrt deshalb die franzdsische
Protestgruppe ,Donnons des Elles au Vélo' die Strecke der Tour
de France jeweils einen Tag vor den Mannern. Claire Floret, die
Initiatorin, nennt es ,ein militantes Projekt, verbunden mit der
Forderung nach Gleichberechtigung.”

Auchim Alltag erfahren Frauen immer noch, dass sie anders
behandelt werden. Werden sie beispielsweise von jedem Fahr-
radhandler ernst genommen, wenn sie ein Rad kaufen mochten?
Immer wieder vermissen sie die Beratung auf Augenhohe. Oder
wie begegnet man auch heute noch Frauen, die wie Annie Lon-
donderry allein eine Radreise antreten? Und werden bei Stadtpla-
nungen die Bedirfnisse von Frauen nach sicheren Radwegen
mitgedacht und umgesetzt?

Wir sind nicht dort, wo wir sein sollten. Dennoch kann ich dem
Statement von Susan B. Anthony (amerikanische Frauenrechtle-
rin, 1820 — 1906) nur zustimmen. Sie sagte: ,Ich glaube, das
Fahrrad hat mehr fir die Emanzipation der Frauen getan als ir-
gendetwas anderes auf der Welt "

Britta Forster
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Férdermitglieder im Gesprach
Zum Beispiel: Zweiradshop Niederhofer

Klaus Schmitt, Fahrradhandler aus Uberzeugung.

Der ADFC will die Verkehrswende — mit dem Fahrrad im Mittel-
punkt. Um dieses Ziel zu erreichen, brauchen wir Menschen, die
uns unterstiitzen. Dies kénnen nicht nur engagierte Einzelperso-
nen, sondern auch Unternehmen, Institutionen oder Kommunen
sein. Mit einer Férdermitgliedschaft setzen sie ein Zeichen fiir
einen starken Radverkehr.

Auch der ADFC Darmstadt-Dieburg e.V. hat Fordermitglieder. Ei-
nes — Zweiradshop Niederhofer in Babenhausen — stellen wir
hier vor.

Magazin Kettenblatt: Wie kam es zur Férdermitgliedschaft?
Klaus Schmitt: Als ich vor etwa 15 Jahren den Laden tibernahm,
existierte die Zusammenarbeit zwischen meiner Vorgangerin
und dem ADFC bereits. Ich bin davon Giberzeugt, dass der ADFC
sich flir eine gute Sache einsetzt. Deshalb war es flir mich keine
Frage, diese Tradition fortzufihren.

Wie nehmen Sie den ADFC wahr?

Geflihltimmer starker — auch als politische Kraft. Unter der Fiih-
rung von Rebecca Peters ist die Kommunikation aus dem Ver-
band heraus nach aul3en besser geworden. Der ADFC versucht
jetzt mehr, in die Politik hineinzuwirken, und das ist gut. Mein Ein-
druck ist, dass der ADFC in den Stadten bereits gut vertreten und
sehr aktiv ist. Hier auf dem Land hat der ADFC allerdings noch
deutlich Luft nach oben.

Wo steht das Fahrrad im landlichen Raum?

Auf dem Land wird das Fahrrad noch zu wenig als Verkehrs- und
Transportmittel fir den Alltag gesehen. Man nimmt auch fiir die
kurzen Wege ganz selbstverstandlich das Auto. Dabei konnte
man viele Wege genauso gut mit dem Rad zurlcklegen. Hier ist
noch viel Uberzeugungsarbeit zu leisten. AuRerdem sieht die In-
frastruktur an vielen Stellen nicht so aus, dass sie das Radfahren
fordert. Manchmal verhindert sie es auch. Radwege sind nur teil-
weise vorhanden. Und wer auf der Fahrbahn fahrt, der erlebt im-
mer wieder kritische Uberholmandver. Fiir unsichere Radfahrer
ist das nichts. Trotzdem nimmt erfreulicherweise der Radver-
kehrauch auf dem Land zu und das Rad hat einen anderen Stel-
lenwert als friher.
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Sie fiihren ein Fahrradgeschéft im landlichen Raum. Wie sieht
Ihr Unternehmen aus?

Vor allem in den letzten Jahren kdnnen wir auf eine positive Ent-
wicklung zurtckblicken. Vor 15 Jahren waren wir noch zu funft,
inzwischen finden hier 20 Mitarbeiter Lohn und Brot. Aktuell bil-
den wir drei junge Menschen zum Fahrradmechatroniker aus.
Wenn sie nach inrem Abschluss bleiben wollen, werde ich sie
gerne Ubernehmen.

Bei uns gibt es alles. Wir verkaufen Kinderrader, hochwertige
Mountainbikes und naturlich E-Bikes in allen Varianten. Letztere
machen vom Umsatz her inzwischen etwa 80 % aus. Die Nach-
frage nach einem sogenannten ,normalen” Trekkingrad ohne
Motor ist dagegen fast komplett weggebrochen. Man hat beina-
he den Eindruck, dass solche Rader einer aussterbenden Gat-
tung angehdren. Meine Beobachtung: Wer heute ein Rad fiir den
Alltag sucht, kauft eins mit Motor — zumindest bei uns.

Mirist wichtig, dass unsere Kunden immer mit einem Rad raus-
gehen, das passt. Deshalb empfehlen wir, sich fir den Fahrrad-
kauf Zeit zu nehmen und einen Beratungstermin zu vereinbaren.
Hier kommt auch die sogenannte Ergonomievermessung ins
Spiel. Ein Kunde muss sich bei uns nicht durch mehrere Sattel
kaufen, bis der richtige dabei ist und er schmerzfrei Rad fahren
kann. In unserem Ergonomomiestudio bekommen wir die unter-
schiedlichsten Sitzprobleme auf dem Rad sehr gut in den Griff.

Das Fahrrad selbst ist ein nachhaltiges Verkehrsmittel. Wie
nachhaltig ist ,Fahrrad Niederhofer”?

2021 haben wir uns erstmalig Uber Climate Partner zertifizieren
lassen. Dabei ging es u. a. um klimaschadliche Emissionen so-
wie den Verpackungsmldill. Unser groRter Wirkhebel ist jedoch
der Neubau, den wir vor sieben Jahren errichteten. So haben wir
7. B. eine Photovoltaikanlage auf dem Dach, das Geb&ude ist
sehr gut warmegedammt, auf dem Flachdach gibt es eine Dach-
begriinung und flr den Parkplatz haben wir eine Regenwasser-
versickerung verbaut. Aulerdem biete ich meinen
Mitarbeitenden einen Bike-to-Work-Bonus. Wer das Auto stehen
lasst und mit dem Rad zur Arbeit kommt, wird finanziell belohnt.

Zum Schluss: Wie sieht der Fahrradmarkt 2023 aus?

Die gute Nachricht aus Kundensicht ist, dass sich der Fahrrad-
markt 2023 erstmals seit Beginn der Pandemie wieder normali-
siert. Derzeit kommt viel Ware in die Laden. Es ist ein guter
Zeitpunkt, sich ein neues Rad zuzulegen.

Herr Schmitt, vielen Dank fiir das Gespréch.
Das Gespréach fihrte Helga Hofmann.

Die ADFC-Férdermitgliedschaft

Unternehmen und Institutionen sind herzlich eingeladen, mit
ihrem Beitrag die besonders wichtige ehrenamtliche Arbeit
vor Ortin den Stadten und Kommunen voranzubringen. Die
Fordermitgliedschaft ist offen fiir Fahrrad- und sonstige Ein-
zelhandler*innen, gastronomische Betriebe, Planungsburos
USW.

Zum Weiterlesen:
https://www.adfc.de/artikel/die-adfc-foerdermitgliedschaft/



Die Jahresmitgliederversammlung 2023 des ADFC DaDi

Erstmals wiederin Prasenz

Am 14. Februar hatte der Vorstand des ADFC Darmstadt-Dieburg
in den Gemeindesaal der Paul Gerhardt-Gemeinde in der Wald-
kolonie eingeladen. Erstmals seit Beginn der Pandemie konnte
die Jahresversammlung in Prasenz stattfinden und hétte auch
nicht online durchgefiihrt werden diirfen. Denn nachdem die Co-
rona-bedingten Ausnahmeregelungen der Bundesregierung
ausgelaufen waren, mussten wir zunéchst die Satzung dndern.
Diese Satzungsénderung ist nun vorgenommen und damit ste-
hen uns ab 2024 beide Méglichkeiten offen — Prdsenz- oder On-
line-Veranstaltungen.

Was uns als Vorstand innehalten lasst, ist die Tatsache, dass
die Prasenzveranstaltung am Valentinstag im Vergleich zur Vor-
Pandemiezeit unterdurchschnittlich besucht war — und dies, ob-
wohl unsere Mitgliederzahlen weiterhin steigen. Inzwischen
zahlt unser Kreisverband mehr als 1.700 Mitglieder.

Wir haben begonnen, uns damit auseinanderzusetzen und fol-
gende erste Schlisse gezogen: Zukiinftig wollen wir die Jahres-
versammlung besser bewerben und den Mitgliedern im Vorfeld
unseren Vorstandsbericht zukommen lassen. Unsere Idee da-
hinter ist, dass wir damit mehr Transparenz herstellen und man
als Mitglied besser weily, was einen inhaltlich erwartet.

Das zweite grol3e Thema, das uns neben der Satzungsande-
rung an diesem Abend beschéftigte, war die ADFC-Entschei-
dung zur Einfihrung einer Zertifizierungspflicht fir TourGuides
ab 2027 (vgl. Artikel in diesem Heft). Dies ploppte nicht unerwar-
tet hoch, so dass wir als Vorstand auf einen separaten, bereits
flir Anfang Marz avisierten Termin mit den TourGuides verwei-

Das Magazin-Kettenblatt jetzt
auch online

In der Vergangenheit wurde immer mal wieder der Wunsch nach
einer online-Ausgabe des Magazin-Kettenblatt an die Redaktion
herangetragen. Bis vor kurzem war der Versand jedoch so orga-
nisiert, dass die Adressen der Mitglieder mit diesem Wunsch
von Hand hétten aussortiert werden miissen.

Mittlerweile haben wir ein Verfahren mit Hilfe der Mitgliederda-
tenbank entwickeln konnen, das zum Einen automatisch diese
Adressen fUr den Etikettendruck aussortiert und es gleichzeitig
maoglich macht, die Mitglieder per mail anzuschreiben. Das setzt
natdrlich voraus, dass wir eine funktionierende Email-Adresse
von diesen haben. Andernfalls konnen wir die Veroffentlichung
nicht bekannt geben. Dennoch kann man sich immer die aktuelle
und alle alteren Ausgaben unter
https://www.magazin-kettenblatt.de
anschauen. Sie liegen dort im PDF-Dateiformat vor.

Leider konnen wir aktuell das Angebot nur ADFC Mitgliedern
machen, weil die Mitgliederverwaltung der VCD-Mitglieder von
der des ADFC getrennt ist und das Verfahren dort ebenfalls um-
gesetzt werden muss. Ob das moglichiist, ist aktuell nicht klar.
VCD Mitglieder mdgen sich bitte per eMail an
kontakt@vcd-darmstadt.org
wenden und dort nachfragen, ob der online-Wunsch umgesetzt
werden kann.

Burkhard Walger

sen konnten. Ein Thema wie dieses braucht Zeit und lasst sich
zufriedenstellend nicht in den Rahmen einer Jahresversamm-
lung packen.

Weitere Schwerpunkte waren der Kassenbericht, die Haus-
haltsplanung sowie die tblichen Wahlen einer Jahresmitglieder-
versammlung — Kassenprifer, Vorstand und Delegierte fir die
Landesversammlung. Erfreulicherweise fanden sich fr alle die-
se Rollen Aktive. Last, but not least, der neue Vorstand ist der alte
Vorstand. lhm gehdren an: Annelie von Arnim, Klaus Gorgen, Hel-
ga Hofmann, Christine Lamken (Kassenflhrerin), Xavier Marc
und Burkhard Walger.

Helga Hofmann

Das Frauennetzwerk im ADFC Hessen

Das Frauennetzwerk im ADFC Hessen wachst. Um die Koor-
dinatorinnen aus Darmstadt, Frankfurt und dem Hochtaunus-
kreis sammeln sich inzwischen tber 130 Frauen aus ver-
schiedenen hessischen Gliederungen. Im Abstand von ein bis
zwei Monaten finden virtuelle Treffen statt. Die Themen sind
u.a., wie Frauen fiir die Vorstandsarbeit gewonnen werden
konnten oder welche Rolle das Fahrrad fiir die Emanzipation
der Frau spielte (vgl. S. 17) usw. Dazu kommen Radtouren fir
Frauen sowie Schrauberinnenkurse. Frauen, die auf den E-
Mailverteiler des Frauennetzwerks gesetzt werden mochten,
schreiben an frauen@adfc-hessen.de.

fahrradmagazin
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Tempo 30

Eine Investition in Sicherheit

Die StraBenverkehrs-Ordnung (StV0) regelt und lenkt den 6ffent-
lichen Verkehr. Oberstes Ziel ist dabei die Verkehrssicherheit.
Hierbei ist die ,Vision Zero" (keine Verkehrsunfélle mit Todesfol-
ge oder schweren Personenschédden) Grundlage aller verkehrli-
chen MaBBnahmen (VwV-StV0 §1.1).

Trotz der geltenden Verordnung werden schwéchere Ver-
kehrsteilnehmende wie Kinder, Zu FuR Gehende und Radfahren-
de von Menschen am Steuer und auch bei Teilen der Verwaltung
oft als Stérung des ,Flissigkeit” des Kfz-Verkehrs angesehen. Si-
cherheitsbelange von Schulkindern stehen haufig in Konkurrenz
zum Antippen des Gaspedals, obwohl jeder verantwortungsvolle
Mensch den Zielen von Vision Zero zustimmen wird. Vision Zero:
Niemand sollim Verkehr sterben oder schwer verletzt werden.
Dafir brauchen wir ein sicheres und fehlerverzeihendes Ver-
kehrssystem, das besonders ungeschutzte Verkehrsteilneh-
mende vor Unféllen bewahrt und nicht auf dem ,Recht des
Starkeren” beruht.

Der durchschnittliche Anhalteweg eines Kfz bei einer Ge-
schwindigkeit von 30km/h betragt 13,3 m (8,3 m ungebremster
Reaktionsweg und 5,0 m Bremsweg).

Eine Kollision bei 30 km/h entspricht einer Fallhohe von 3,5m.
Das entspricht einem Sturz aus dem 1. Stockwerk eines Hauses.

Uberlebenschance: 90 %

Bei 50 km/h steht ein Kfz erst nach 27,7 m, da der Bremsvor-
gang erst nach 13,9 m beginnt

Ein Aufprall bei 50 km/h entspricht einer Hohe von 10,5 Metern

Uberlebenschance: 20 %

Jahrlich sterben weltweit Uber 1,3 Millionen Menschen im
StralRenverkehr - jede Minute zwei Menschen. In Deutschland
wurden 2022 rund 358.000 Menschen im Verkehr verletzt
(+11%) und 2.782 Menschen, (478 Radfahrende und 375 zu
FuB) wurden im Strallenverkehr getotet (+9 %). Zwei Drittel der
getoteten FuBgangerinnen und Fuganger und mehr als drei
Viertel der gettteten Radfahrenden waren 55 Jahre oder &lter.

Die meisten Verkehrsunfélle mit schweren Folgen im Stadtver-
kehr sind solche, bei denen ein nicht-motorisierter Verkehrsteil-
nehmer von einem Kraftfahrzeug erfasst wurde. Eine geringere

20 - Magazin Kettenblatt 1/2023

Kreisverband
Darmstadt-Dieburg e.V.

Beitrage des VC D Q

Kollisionsgeschwindigkeit rettet Leben und schenkt Freiheit.

Briissel: Innerhalb eines Jahres sank die Zahl der Verkehrstoten
um 50 Prozent und der Radverkehrist um 20 Prozent gestiegen.
London: 25% weniger Unfalle und bei den zu Full Gehenden 63 %
weniger Verletzte.

In Deutschland haben sich im Juli 2021 sieben Stadte zur In-
itiative lebenswerte-staedte.de zusammengefunden. Tempo 30
ist keine Frage der parteipolitischen Ideologie! Das zeigt sich dar-
an, dass unter den inzwischen 608 Stadten, Gemeinden und
Landkreisen 171 von CDU/CSU, 146 von SPD, 23 von Griinen, 6
von FDP und 25 von freien Wahlern (Stand Februar 2023) regiert
werden.

Die Initiative mochte eine stadt- und umweltvertragliche Ge-
staltung der Mobilitat erreichen, denn lebendige, attraktive Stad-
te brauchen lebenswerte 6ffentliche Rdume. Im Positionspapier
werden die positiven Auswirkungen von Tempo 30 erlautert:

- Die StralRen werden wesentlich sicherer, gerade fir die be-
sonders Gefahrdeten, die zu Full oder mit dem Fahrrad un-
terwegs bzw. mobilitatseingeschrankt sind.

- Die StralRen werden leiser — und das Leben fir die Men-
schen, die an diesen Stral3en wohnen, deutlich angenehmer
und gesunder.

- Bei Gewabhrleistung eines guten Verkehrsflusses kann auch
die Luft in den StraRen sauberer werden, was allen zu Gute
kommit, die hier unterwegs sind.

- Die StralRen gewinnen ihre Funktion als multifunktionale Or-
te zurtick, die mehr sind als Verbindungen von A nach B.

- Und schlieBlich: die StraBen werden wieder lesbarer, Regeln
einfacher und nachvollziehbarer (kein Flickenteppich mehr),
das Miteinander wird gestarkt, der Schilderwald gelichtet.

Nach den letzten Erhebungen (Studie der TU Dresden, 2018)
ist das Auto das am zweithaufigsten genutzte Verkehrsmittel fr
Wege zwischen 1 und 3 km in Darmstadt (2013 waren es 34%),
Entfernungen, die die meisten Menschen gut zu Ful oder mit
dem Fahrrad zurticklegen kénnen. Ein hdufig genannter Grund
fur die Kfz-Nutzung ist die Gefahr, die vom Straltenverkehr aus-
geht.

Gemal der Umfrage Sicherer Schulweg des Deutschen Kin-
derhilfswerks (DKHW) des VBE und des VCD beflirworten 89 %
der Befragten und sogar 94 % der Eltern Tempo 30 rund um
Schulen. Da Kinder ja nicht nur unmittelbar um Schulen herum
unterwegs sind und sich auch nach der Schule und am Wochen-
ende sicher bewegen kdnnen sollen, fordert der VCD innerorts
grundsatzlich Tempo 30. So werden unsere Stral3en fiir Kinder
und auch fir alle anderen sicherer. Kinder brauchen fir ihr Auf-
wachsen und das Wahrnehmen von Teilhabe und Teilnahme in
der Gesellschaft Autonomie und Orientierung im Raum.

Wie viel (gefiihlter) Zeitverlust ist Kfz-Nutzenden die Gesund-
heit und das Leben von Schulkindern und anderen vulnerablen
Verkehrsteilnehmenden wert?

Jorn Striber
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Radeln ist Leben, Radeln ist Gemeinschaft!

Teil 1 #Schotterradbande

Wéhrend Corona haben viele Menschen
versucht, sich die Zeit mit Radfahren er-
trdglich zu machen. Manche fingen da-
mit (iberhaupt erst an, andere — so wie
ich — radelten einfach noch mehr als
vorher und beide Arten genossen die au-
tofreien Stral3en. Ich war so verriickt, im
stromenden Regen nach Wiesbaden
und zurtlick zu radeln um dort Weihnach-
ten zu feiern, oder mal spontan auf ein
Eis nach Aschaffenburg zu fahren, weil
in Hessen alle Eisdielen geschlossen
hatten.

Als dann der Verkehr wieder zunahm
und es auf den Strallen vermehrt unan-
genehm wurde, ich sogar fast die Lust
am Radeln verlor — lernte ich die ,Schot-
terradbande” in Darmstadt kennen.

Die ,Schotterradbande” war meine
Rettung! Bis dahin war ich eigentlich nur
gemiitlich auf der Stralte gefahren, was
halt so gemiitlich auf dem Seitenstrei-
fenist. Nuntraf ich auf eine locker ge-
mischte Gruppe mit Radverruckten aller
Couleurs, die sich seit ca. 2020 regelma-
Rig donnerstags 18:30 Uhr auf dem Mit-
arbeiterparkplatz des Staatstheaters
trifft, um dann locker bis schnell 2-3
Stunden ca. 40 km abseits der Stralle
durch Feld und Wald durch den Abend
bzw. die Nacht zu radeln. Anfangs frag-
te ich jede Woche vorher, ob die Strecke
(welche auf Komoot im Vorfeld bekannt
gegeben wird) fiir mich denn machbar
sei. Naja, bis auf den Frankenstein bin
ich mutig immer mitgefahren. Wobei
meine Angst vor Sandlochern oder nas-
sen Pflastersteinen im Ried schon viel
besser gewordeniist. Lichttechnisch ha-
be ich so nach und nach meinen alten
Crosser aufgeriistet. Meine diinnen Reifen gegen breitere
Schlappen getauscht. Aullerdem habe ich in neue Kleidung in-
vestiert.

Geradelt wird bei jedem Wetter, nur bei Sturm nicht. Hab"ich
friher im Winter immer Pause gemacht, bin ich diesen Winter
komplett durch geradelt, auch bei-8*. Alles machbar und gar
nicht so schlimm.

Die Idee fir diese Gruppe hatte Tobias aus der Schweiz mitge-
bracht, ohne Vereinszugehdrigkeit, aber dennoch in Gemein-
schaft sportlich regelmaBig zu graveln. Gemeinsam mit Kajetan
vom Radladen ,Kreissaal” entstand so die Idee fiir eine regelma-
Rige Gruppenausfahrt. Geradelt wird auf eigene Verantwortung
und in der Regel wird aufeinander gewartet (meistens auf
mich;)). Es gibt drei Gruppen (sehr schnell, mittel und dann die
Gruppe 3 - die Lahmen, Genesenen & moi). 10.000 Radkilometer
im Jahr sind hier bei den Radler*innen keine Seltenheit, mehrere
Rader zu besitzen eine Selbstverstandlichkeit. Die Jingste ist 19

Abendstimmung im Osten von Darmstadt

Jahre jung, der Alteste 66. Noch sind die M&nner in der Uberzahl,
aber die Frauen kommmen gewaltig. Die meisten wohnen oder ar-
beiten in Darmstadt, ein paar kommen aber extra sogar von au-
Rerhalb, nur um mitzuradeln. Gefahren wird immer so 40 bis 50
km, die Schnellen bekommen eine langere Strecke, und alle drei
Gruppen kommen ungefahr zur gleichen Zeit gegen 21:30 am Ki-
osk am Hahne-Schorsch-Platz im Martinsviertel an. Dort wird
dann beim Kaltgetrank ,dumm Zeuch gebabbelt” und gefach-
simpelt.

Und die Frage nach den rasierten Beinen? Ja, soll es auch hier
geben, aber nicht zwingend nétig, um mitfahren zu diirfen;;)

Wann: Jeden Donnerstag. Abfahrt 18:30 Uhr ab dem Mitarbei-
terparkplatz des Staatstheaters in Darmstadt. Helm, gutes Licht
und geléndetaugliches Rad mitbringen!

Sabine Crook
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Entspanntes Radfahren auf die holldndische Art.

Im Rahmen des Projektes SQUADA — Separiertes und sicheres
Queren fiir Alle in Darmstadt durfte ich zusammen mit Professor
Wolfermann von der Hochschule Darmstadt (h_da) und einigen
Studierenden eine Woche lang die Niederlande besuchen, um
mir dort Radverkehrsanlagen anzuschauen.

Die erste Station war unsere Partnerstadt Alkmaar, ein kleines
Stadtchen mit ca. 110.000 Einwohner*innen, berihmt fir seinen
Kasemarkt.

Es folgten Amsterdam und fir mehrere Tage Utrecht mit etwa
doppelt so viel Einwohner*innen wie Darmstadt und ebenfalls
einer Universitat. In Utrecht liegt der wichtigste Bahnhof der
Niederlande. Mehrere Tage radelten und liefen wir in der Stadt
umbher, begleitet von Vortragen der Dutch Cycling Embassy und
einem Stadtplaner.

Auf unserer Reise besuchten wir auch die Gemeinde Houten,
eine konsequent auf Fahrradverkehr ausgebaute Kleinstadt. So
fahrradaffin die Niederlander auch sind, so sehr lieben sie auch
ihre Autos. Bis weit in die 60iger Jahre war in den Niederlanden
der Autoverkehr vorherrschend. Erst nach landesweiten
Protesten und vielen im Verkehr getoteten Kindern anderte sich
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Radelnist Leben, Radeln ist Gemeinschaft!
Teil 2 #Radeln in den Niederlanden

dies. In Utrecht sind in sehr vielen Stralien die Autos zu Gast, es
darf nebeneinander geradelt werden. Radwege sind meist
ausgelegt auf zwei parallel Radelnde. Da Hollandrader
vorherrschen, ist die Geschwindigkeit eher geméchlich. In den
Niederlanden radelt innerhalb der Stadt wirklich jede*r.

An jeder Ecke gibt es kostenlose Parkhauser fiir Fahrrader. Nur
so wird man dieser Masse an Radern Herr. NatUrlich besuchten
wir die neuen, schon jetzt wieder zu kleinen Fahrradparkhéauser
in beiden Stadten. Fur Deutsche in unvorstellbaren Ausmalfien,
hier ein Normalzustand: Bequem, grol3, sauber, sicher und gratis
fUr die ersten 24 Stunden. So wie in Deutschland fir Autos wird
in den Niederlanden fir Fahrrader gedacht. Man rollt bequem ein
oder schiebt und wird dann gescannt. Anschlielfend sucht man
sich einen der vielen Fahrradstander aus und geht entweder
direkt zum Bahnsteig oder zum Einkaufen wieder vorne heraus.
Abholen geht genauso einfach.

In den Niederlanden radelt man gemiitlich

In den Niederlanden radelt man nicht, um schnell von A nach B
zu kommen, nein, Rad fahren ist ein sozialer Zustand: Eltern
radeln zusammen mit Kindern zum Kindergarten, um dort noch
kurz einen Schnack zu halten. Schon Grundschulkinder radeln
mit ihren Freund*innen ohne Erwachsene nach Hause. Ich will
nicht sagen, dass die Autofahrer*innen friedvoller als in
Deutschland waren, aber in sechs Tagen wurde ich kein einziges
Mal angehupt. Korperlich eingeschréankte Menschen radelten auf
Dreirddern oder fuhren in Mini-E-Autos umher. Auf die zu Ful
Gehenden wurde Ricksicht genommen bzw. diese achteten
auch sehr aufmerksam auf die Radler*innen und liefen nicht auf
den Radwegen.

Bei all der Euphorie darf man nicht vergessen: Die Niederlande
haben schon vor 40 Jahren angefangen, ihre Stadte in Richtung
Fahrradfreundlichkeit und Sicherheit umzubauen. Daher tut es
immer wieder gut, solche Stadte zu besuchen, um positive
Eindricke zu sammeln und auf dem Weg dahin nicht
aufzugeben.

Sabine Crook

Verkehrsfrieden statt rechtswidriger Gewohnheit auf Kosten

des FulRverkehrs

JIch habe das Gefiihl, dass vielen Menschen nicht bewusst ist,
welche fatalen Auswirkungen es haben kann, wenn eine Drehlei-
ter durch parkende Fahrzeuge nicht zu ihrem Einsatzort gelan-
gen kann”, sagte der zustandige Stadtrat Paul Wandrey im
Rahmen der Aktion ,freie Rettungswege” Ende 2022.

Viele Autofahrende parken auf dem Biirgersteig, damit sie den
Verkehrsfluss auf der Fahrbahn nicht behindern. In der Tat ist
das Parken am Stralenrand nicht erlaubt, wenn dadurch die
Fahrbahn auf unter 3,05 Meter geschmalert wird — genau die
Breite, die Rettungsfahrzeuge bendtigen. Damit Feuerwehrfahr-
zeuge ihren Einsatzort erreichen ist vor und hinter Kreuzungen
und Einmundungen ein Abstand von mindestens je 5 Meter ein-
zuhalten. Nur unter besonderen Bedingungen dirfen Autos bis
2,8 Tonnen nur dort auf dem Gehweg parken, wo es ausdriicklich
erlaubtist. (vgl. StVO §12, Absétze 4 und 4a)
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Die Zahl der Pkw ist von 30,7 Millionen im Jahr 1990 auf 48,8
Millionen Fahrzeuge angestiegen. Zudem sind diese groRer und
schwerer geworden. Die durchschnittliche Breite ist von 1,68 m
im Jahr 1990 auf 1,85 m gestiegen.

Egal in welchem Darmstadter Stadtviertel, Gberall werden Kfz
illegal auf den Gehwegen abgestellt und schranken die Freiheit
von Grundschulkindern, Menschen im Rollstuhl, mit Rollator
bzw. Kinderwagen ein. Wenn zudem noch die Kreuzungen zuge-
parkt werden, kdnnen die Menschen am Steuer die Kinder hinter
den an Grolke zunehmenden Kfz kaum erkennen und es kann zu
gefahrlichen Situationen kommen.



Das Bremer Oberverwaltungsgericht hat im Méarz 2023 ent-
schieden, dass die Stralenverkehrsbehorde grundsatzlich ge-
gen Autos vorgehen muss, die auf Gehwegen parken.

Das OVG Bremen hat festgestellt, dass die Funktion eines
Gehwegs nicht erst dann beeintrachtigt ist, wenn Fullganger
nicht mehr oder nur mit Miihe an parkenden Fahrzeugen vorbei-
kommen oder der Begegnungsverkehr auf der Gehbahn er-
schwert wird. Auch wenn ein schmaler Engpass bleibt, den
Rollstuhlfahrer oder Personen mit Kinderwagen ,mit Mihe und
Not" passieren kdnnen, muss auch Begegnungsverkehr unter ih-
nen und mit Fullgangern maglich sein. Selbst bei wenig genutz-
ten Gehwegen sieht das Gericht ein Restbreite von weniger als
1,5 Metern als grundséatzlich zu gering an. Parteilibergreifend
sind sich die demokratischen Parteien einig, dass gegen das ille-
gale Abstellen von Kfz auf Gehwegen gehandelt werden muss
und die Zahl der Kfz reduziert werden muss.

Gegen das Urteil vom 13.12.2022 (Az.: 1 LC 64/22) wurde Re-
vision eingelegt.

Dem von Buindnis 90/Grine und CDU 2018 eingebrachten An-
trag Forderung des Fuverkehrs durch Vermeidung von unregu-
liertem Gehwegparken haben bei Enthaltung von Die Linke und
UWIGA alle demokratischen Parteien zugestimmt. Zwischen-
zeitlich wurde das Ordnungsamt personell verstarkt und in eini-
gen Stadtvierteln wurde eine Parkraumbewirtschaftung

Anhalteweg
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eingeflhrt.

Die Partei des neuen OB positionierte sich im Wahlkampf zur
Stadtverordnetenversammlung so: Durch die konsequente Ein-
fihrung der Parkraumbewirtschaftung wollen wir die Zahl der
parkenden Autos reduzieren. Parkgebuhren aus der Parkraum-
bewirtschaftung sollen zweckgebunden in die Mobilitdtswende
investiert werden.

Ganz besonders den Grundschulkindern, aber auch allen an-
deren Menschen, die zu Ful® unterwegs sind, ist zu wiinschen,
dass geltendes Recht angewendet wird. Aktuell wird mehrheit-
lich nicht gehandelt. Begriindet wird dies nach wie vor mit Perso-
nalmangel und dem Verweis auf die Parkraumbewirtschaftung,
die nach und nach eingefihrt wird. Die Aktion ,freie Rettungswe-
ge" verdeutlichte, wie ricksichtslos und ignorant sich einige Kfz-
Nutzenden verhalten. Ob die Strallenverkehrsordnung bewusst
oder unwissentlich missachtet wird, spielt fiir den Menschenim
Rollstuhl und die Kinderwagen schiebenden Eltern keine Rolle.
Aktuell ist an ganz vielen Stellen in Darmstadt kein Durchkom-
men auf dem Gehweg.

Parken auf Gehwegen ist kein Kavaliersdelikt, sondern fiir viele
Menschen eine echte Gefahr und Einschrankung ihrer Mobilitat.

Deshalb beim Parken darauf achten, dass die Rettungskréafte
mit ihren grofien Fahrzeugen durchkommen und Gehwege fiir
die freigehalten werden, damit FuRgangerinnen und Fulganger
dort sicher und bequem unterwegs sein konnen.

Jorn Striiber

M Aufpraligeschwindigkeit

Quelle: VCD NRW
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Wenn man auch bei seinen
finanziellen Aktivitdten auf
die richtige Bewegung setzt.
lhre Sparkasse unterstiitzt
Sie bei allen Themen rund
ums Geld. Damit kommen
Sie sicher an lhr Ziel.

Wenn's um Geld geht
®

5 Sparkasse
sparkasse-darmstadt.de Darmstadt



