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Editorial
Es reicht!

Das denken sich wohl viele Rad-
fahrerinnen und Radfahrer in
Darmstadt. Sie haben den jahre-
langen Eiertanz um die Schaffung
und haufig auch Vernichtung von
Radinfrastruktur hautnah mit er-
lebt. Eine "Velorucion", also eine
"Revolution des Fahrrades", wie in
Marinaleda in der Provinz Sevilla in
Spanien auf einer Hauswand in An-
lehnung an den Kampfspruch der
Kubaner gefordert, muss aber
nicht sein.

Der "Radentscheid Darmstadt"

Eine Gruppe aktiver Darmstadte-
rinnen und Darmstadter will das
demokratische Mittel eines Burger-
begehrens nutzen, um die Verant-
wortlichen zum Handeln zu zwin-
gen. Der "Radentscheid Darmstadt"
hat seit Anfang des Jahres fleilig
Unterschriften daflr gesammelt. Es
sind weitaus mehr zusammenge-
kommen als notwendig. Mit einem
der Grunder der Initiative haben
wir gesprochen (S. 5).

"Lasst uns endlich anfangen!"

Dass dieses Burgerbegehren no-
tig zu sein scheint, ist ein Armuts-
zeugnis. "Man muss endlich anfan-
gen!" sagt Prof. Follmann, ein Ver-
kehrswissenschaftler der Hoch-
schule Darmstadt, der jahrelang
Uber innerstadtischen Verkehr ge-
forscht hat und Kommunen bei der
Verkehrswende berat. In einem In-
terview hat er uns erklart, was not-
wendig ware (S.3). Ein Anfang
scheint ein aktueller Verkehrsver-
such in  der RheinstralBe in
Darmstadt zu sein (S. 18). Dort soll
erprobt werden, wie zugunsten des
Radverkehrs der motorisierte Ver-
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kehr aus einem kleinen Teil der
Rheinstralle  verdrangt werden
kann.

Konzepte fur die Verkehrswende?

Im Landkreis Darmstadt-Dieburg
wird dagegen fleiRBig an Konzepten
gearbeitet. Ob diese dann aber
auch konkrete Folgen fur den Rad-
verkehr haben, wird man sehen
(S. 6). Zwischenzeitlich nehmen en-
gagierte Privatleute die Verkehrs-
wende selbst in die Hand (S.12),
auchim Umland (S. 8).

Ein Konzept fur den regionalen
Pendlerverkehr sind die zur Zeit
heil3  diskutierten  sogenannten
Radschnellwege. Dass ein langer
Planungsprozess nicht durchgan-
gig gute Ergebnisse bringen muss,
zeigt der Bericht Uber die Planung
des Radschnellweges zwischen
Frankfurt und Darmstadt (S. 7).

Gesucht: gute Radinfrastruktur!

Zu einer guten Radinfrastruktur
gehdren auch die Sicherheit vor
Diebstahl (S. 8) und die Integration
des Radverkehrs in den offentli-
chen Nahverkehr. Wahrend man
gegen den Diebstahl mit der Codie-
rung des Rades (S. 16) selbst etwas
unternehmen kann, ist man beim
OPNV auf die Verkehrsunterneh-
men angewiesen. Doch speziell die
Deutsche Bahn hat so ihre Schwie-
rigkeiten (S. 10).

Letztes Jahr hat es zwei tddliche
Unfalle mit Radfahrern in
Darmstadt gegeben (S.14). Das
zeigt die Dringlichkeit der Mal3nah-
men fUr eine sichere Radinfrastruk-
tur. Wir "Uberlebende" wollen uns
aber nicht durch die Gefahren ver-
angstigen lassen und planen schon

die nachsten Touren (S.13), auch
im Winter (S. 15).

VCD liefert eigene Beitrage

Vielleicht ist es Ihnen aufgefallen:
Der Titel sieht etwas anders aus als
bei der letzen Ausgabe. Der ADFC
Bergstralle hat die Zusammenar-
beit am Heft mit uns beendet, um
eine eigene Publikation herauszu-
bringen. Dafur haben wir mit dem
VCD Darmstadt-Dieburg verein-
bart, dass der VCD eine Plattform
fUr eigene Gastbeitrdge in unserem
Heft erhalt.

In diesem Heft zeigt der Verein
mit seinem neuen Vorstand (S. 21),
wie das Rad den Lieferverkehr ver-
andern konnte (S.21), damit nicht
zuletzt das Falschparken durch
Lieferfahrzeuge etwas reduziert
wird. Noch wichtiger ist aber eine
gute Parkraumpolitik der Stadt, die
die verfUgbaren Ressourcen ge-
recht verteilt (S.20), nicht nur an
den Lieferverkehr.

Ich winsche lhnen einen siche-
ren und schonen Radelsommer.

Burkhard Walger
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~Lasst uns endlich anfangen!”
Ein Gesprach mit dem Verkehrsplaner Prof. Jurgen Follmann

Radverkehrsforderung ist  kein
Nischenthema mehr, das einige lei-
denschaftliche  Fahrradenthusias-
ten allein bewegt. Es beschaftigt die
Menschen - natUrlich zuallererst
die Radfahrenden selbst, aber zu-
nehmend auch alle anderen am
Verkehr Teilnehmenden. Doch wie
sieht die Wissenschaft den Radver-
kehr in Darmstadt und was emp-
fiehlt sie? Wir waren neugierig und
wandten uns mit unseren Fragen
an Prof. Jurgen Follmann und Dipl.-
Ing. Mark-Simon Krause. Beide ar-
beiten an der  Hochschule
Darmstadt mit dem Schwerpunkt
Verkehrswesen.

Herr Prof. Follmann, Herr Krause,
wenn Sie als Verkehrsexperten auf
den Radverkehr in Darmstadt
schauen? Was ist besonders gut ge-
lungen?

Prof. Follmann: Ich halte die Fahr-
radstrallen fUr sehr vielverspre-
chende Ansatze.

Krause: Mir fallt spontan die Ver-
bindung vom Martinsviertel in den
Burgerpark als sehr gelungen ein.
Der lichtsignalgeregelte Knoten-
punkt im Bereich Pankratiusstralie
/Rhonring/Vogelsbergstralle  stellt,
was die Verkehrstechnik angeht,
aus meiner Sicht eine gute Losung
dar. Ein fairer Kompromiss fur Au-
tofahrende, zu Full Gehende und
den Radverkehr.

Jenseits dieser positiven Beispiele,
wie bewerten Sie die Fahrradinfro-
struktur insgesamt?

Prof. F.: Der Radverkehr hat sich in
den letzten 10 Jahren kontinuierlich
entwickelt. Doch die Infrastruktur
fur den Radverkehr bildet noch die
Konzepte der 70er und 80er Jahre
ab. Sie ist einfach nicht mitgewach-
sen. Wir mussen hier dringend in-
vestieren und die Chancen, die sich
bei Sanierungen ergeben, auch
nutzen.

Kénnen Sie dies an ein bis zwei Bei-
spielen ausftihren?

Prof. F.: Ich greife die Heinrichstra-
Be heraus. Fur die Ost-West-
Durchquerung der Stadt ist sie be-
sonders wichtig. Wenn man heute
die Heinrichstralle lang fahrt, sieht

man immer mehr Radfahrende von
West nach Ost und von Ost nach
West. Das ist eine interessante Ent-
wicklung. Umso bedauerlicher ist,
dass bei der Sanierung die Chance
vertan wurde, die Fahrbahn fur den
Radverkehr neu aufzuteilen.

Uberhaupt, Achsen sind ein ganz
grolles Thema. In den nachsten
Jahren wird z.B. die RheinstralRe
saniert. Vom Hauptbahnhof zur
Stadtmitte, das ist eine zentrale
Achse - fUr die StralRenbahnen, die
Busse, die Autos und auch den
Radverkehr. Ich winsche mir, dass
die Planer und Entscheider hier of-
fen fur innovative Ansatze sind.
Man kénnte z. B. auf der Rheinstra-
Be einen Fahrstreifen wegnehmen -
zugunsten des Radverkehrs. Wir
bekdamen damit eine geschutzte
Radspur. Auf der RheinstrafSe ist
viel zu viel Verkehr. Dort kdnnen wir
den Radverkehr nicht mit den Au-
tos auf der Fahrbahn fuhren. Die
Seitenraume sind im aktuellen Zu-
stand durch zahlreiche Ein-/Aus-
fahrten, Parken oder Uberschnei-
dungen mit dem FuBverkehr fur
einen sicheren Radverkehr kaum
geeignet. Auch auf der Berliner Al-
lee als wichtige Achse zur Hoch-
schule und zahlreichen weiteren
publikumsintensiven Einrichtungen
sollte  zukunftig der Radverkehr
konsequent auf der Fahrbahn ge-

fuhrt werden.

Als ADFC denken wir auch an die, die
sich auf der Fahrbahn unsicher und
bedroht fuhlen. Was kann man hier
tun?

Prof. F.: Die Unsicherheit, die Sie
ansprechen, rihrt auch daher, dass
wir im Verkehrsraum zu wenig ge-
genseitige Akzeptanz, zu wenig Re-
spekt und Toleranz haben. Das
mussen wir dringend wieder Uben.
Wir haben hier sehr grofsen Nach-
holbedarf, z. B. im Vergleich zu den
Niederlanden. Uns fehlen 10 Jahre
in der Entwicklung.

Kr.: Genau deshalb betone auch ich
immer wieder, wie zentral eine gute
Offentlichkeitsarbeit fur den Rad-
verkehr ist, gerade auch fur die Si-
cherheit. Leider fehlt der Radver-
kehr im Bewusstsein von vielen Au-
tofahrenden. Das mussen wir an-
dern, genauso wie wir bei den Rad-
fahrenden ein Bewusstsein fur
Rechte und Pflichten entwickeln
mussen.

Prof. F.. Das ist richtig, doch wenn
wir daran denken, dass es in
Darmstadt durchaus zu Fahrver-
boten und Sperrungen kommen
kann, dann haben wir nicht die Zeit,
wie die Niederlander sie hatten, um
ein anderes Bewusstsein aufzu-
bauen und andere Konzepte zu
implementieren. Wenn wir die Mo-

Von links nach rechts: Mark-Simon Krause, Prof. Jtrgen Follmann, Annelie von
Arnim (ADFC Darmstadt-Dieburg)
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bilitat in den Stadten wirklich und
verlasslich sichern wollen, benoti-
gen wir in den nachsten zwei bis
drei Jahren ein verandertes Ver-
kehrskonzept. Dies erfordert Mut
und konsequentes Handeln und
setzt an vielen Hebeln an.

Wie zuversichtlich sind Sie, dass in
Darmstadt ein neues Verkehrskon-
zept umgesetzt wird?

Prof. F.. Ich selbst habe jahrelang
versucht, fur eine bessere Ver-
kehrssicherheit Veranderungen zu
erzielen. Auch wenn bundesweit
die Anzahl der Getodteten in den
letzten Jahren deutlich zurtckge-
gangen ist, sind wir mit Blick auf die
nach wie vor sehr hohe Unfallan-
zahl damit eher gescheitert. Zu oft
wurde wegen fehlender finanzieller

Prof. Jurgen Follmann

Mittel nicht konsequent gehandelt.
Etwas anders sieht es im Augen-
blick aus. Da ist einerseits der
Handlungsdruck, der sich aus der
Luftverunreinigung und den Anfor-
derungen des Klimaschutzes er-
gibt. Keiner will Fahrverbote. Ande-
rerseits beobachten wir ganz im-
mensen Druck von unten aus der
Bevolkerung. Dies manifestiert sich
fUr Darmstadt derzeit beispielswei-
se im Radentscheid. Beide Argu-
mente zusammen sind sehr stark.
Es kann gelingen.

Was sollte in Darmstadt auf der
konzeptionellen Ebene unternom-
men werden?

Prof. Follmann: Es ist alles da, wir
mussen nicht erst weitere Konzep-
te entwickeln. Ein Beispiel: Mit einer

Jahrgang 1959, ist seit 2001 als Professor an der Hochschule Darmstadtim
Schwerpunkt Verkehrswesen tatig. Zuvor hat er an der TH Darmstadt stu-
diert und als Bauingenieur promoviert. 1991 hat er ein Planungsburo fur
Verkehrswesen mit begrindet und dann geleitet.
Heute umfassen seine Forschungs- und Lehrtatigkeiten die Bereiche Ver-
kehrsplanung, Verkehrstechnik, Verkehrssicherheit und Geografische In-
formationssysteme. Er istin verschiedenen Ausschussen aktiv, z. B. als Lei-
ter des Arbeitsausschusses 3.9 ,Verkehrssicherheitsmanagement” der
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen.

i

WERKSTATT.

IHR ZWEIRAD-MEISTERBETRIEE.

« Tachnik-Tuning fir alle Rad-Typen

- Markauf von neuen Bikes, Parts und Accessoires
- Beratung, Servica, Mantage vom Dweirad-Meister

VERKAUF. SERVICE.

E An der Hochschule Darmstadt Ubt er zudem die Funktion
eines Dekans im Fachbereich Bauingenieurwesen aus.

und berat zusammen mit sechs anderen hochkaratigen
Fachleuten den ADFC verkehrspolitisch.

+ Professionels Fahrradremnigung und Wartung
- Breites Angebot Uberhoiter Gebrauchtbkes

+ Einzalterminea nach Varsnbaring

konsequenten  Parkraumbewirt-
schaftung haben wir einen SchlUs-
sel in der Hand, um sofort etwas zu
verandern. Im Moment findet man
immer noch kostenfreie Parkplatze
und ist dennoch in gut 10 Minuten
in der Innenstadt. Das ist z.B. in
Frankfurt langst nicht mehr der Fall.
Das Konzept dafur haben wir be-
reits 1992 entwickelt und 2006
fortgeschrieben. ,Lasst uns endlich
anfangen”, mochte ich der Stadt
zurufen und erganze ,Anpacken
lautet das Gebot der Stunde”.

Herr Prof. Follmann, Herr Krause,
wir bedanken uns herzlich fur dieses
Gesprdich.

Das Gesprdich fiihrten Annelie von
Arnim und Helga Hofmann
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Der Radentscheid in Darmstadt
Ein Gesprach mit David Grinewald

David GrUnewald ist einer der Ini-
tiatoren des Darmstadter Radent-
scheids.

Wie kam es zu eurer Initiative?

2016 hat der Volksentscheid Fahr-
rad in Berlin seine Unterschriften
eingereicht, und ab da keimte in
mir der Gedanke, dass genau das
der Ansatz fur Darmstadt sein
konnte. Kurze Zeit spdter hat dann
unser  "Schwesterbegehren" in
Bamberg gezeigt, dass Radent-
scheide in Metropolen wie auch in
Stadten unter 100.000 Einwohnern
funktionieren. Fur mich war klar:
Das will ich fur Darmstadt auch.

Welche Ziele verfolgt der Radent-
scheid?

In Ziel eins geht es um den ,Stand
der Technik”. Vor allem Sicherheits-
abstande zu parkenden Autos sind
uns wichtig. Ziele zwei und drei be-
handeln sichere Radwege an
Hauptstrallen und grollen Kreu-
zungen. Die Niederlande bauen
wunderschone geschutzte Kreu-
zungen. In Deutschland wird die
Sichtbarkeit des Radverkehrs fur
Kfz-FUhrer haufig mit Nahe ver-
wechselt und das fuhrt dann
schnell zur Katastrophe, wenn ein
LKW-Fahrer einen Moment unauf-
merksam ist.

In Ziel vier wollen wir Nebenstralien
fur den Radverkehr attraktiver ma-
chen. Ziel funf geht Schlagldcher
und zugewachsene Wege an. Ziele
sechs und sieben bringen Erleich-
terungen fur den Fullverkehr, den
wir naturlich nicht vergessen.

Radfahrer ist nicht gleich Radfahrer.
Gibt es eine Zielgruppe, fir die ihr
euch besonders einsetzt?

In den Niederlanden gibt es keine
Radfahrer, nur Lehrer, Facharbei-
ter, Anwalte oder Krankenpfleger,
die das Rad zur Arbeit und zum Ein-
kaufen nutzen, Schuler, die zur
Ausbildung fahren und Senioren,
die ihre Enkel besuchen. Das ist so,
weil die Radwege dort breit genug
zum gegenseitigen Uberholen und
vom  Kraftverkehr  abgeschirmt
sind. In Ziel zwei fordern wir 2,30 m
breite und geschutzte Radwege. So
ist problemlos jede Geschwindig-

ADFC unterstutzt Radentscheid Darmstadt

Gemeinsam mehr fUr den Radverkehr erreichen - diese Haltung leitet
Mitglieder und Vorstand des ADFC Darmstadt-Dieburg. Und so hat sich
die Mitgliederversammlung bereits im Februar daflir ausgesprochen, die
Initiative ,Radentscheid Darmstadt” finanziell bei der Durchfiihrung des
Burgerentscheids zu unterstutzen. Dabei blieb es jedoch nicht. Nach
Prufung der Inhalte des Radentscheids hat der Vorstand im Marz die
Entscheidung getroffen, den Radentscheid in vollem Umfang mit Perso-
nal und Offentlichkeitsarbeit zu unterstiitzen. Dieser Beschluss des Vor-
stands fiel einstimmig und in enger Abstimmung mit dem Landes- und
Bundesverband des ADFC. Ausschlaggebend waren einerseits die gerin-
gen Fortschritte bei der Férderung des Radverkehrs in Darmstadt, ande-
rerseits auch die stockende Zusammenarbeit mit der Stadt Darmstadt.
Neben der schleppenden Umsetzung bereits beschlossener Malsnah-
men bemangelt der ADFC insbesondere, dass ein Gesamtkonzept fur
den Radverkehr fehlt. Dazu kommt es immer wieder zu Qualitatsproble-
men bei Radwegplanungen, und der Radverkehrsforderung wird deut-
lich zu wenig Prioritat eingeraumt. Die sieben Ziele des Radentscheids
sind zum grof3en Teil Forderungen, fur die der ADFC seit Jahren eintritt.
Der ADFC Darmstadt-Dieburg e. V. ist Uberzeugt, dass ein Erfolg des Ra-
dentscheids den Radverkehr in Darmstadt schlagartig einen grof3en
Schritt voranbringen wird. Der ADFC erwartet einen nachhaltig positiven
Impuls fur die Radverkehrsférderung in Darmstadt.

Thomas Grdn

keit moglich.

Uns ist die Geschichte der ,benut-
zungspflichtigen Gebirge”, wie wir
sie in Darmstadt auch heute noch
an vielen Stellen haben, wohl be-
kannt und klar, dass sich davon vie-
le ausgebremst fuhlen. Leider be-
hilft man sich dann in Darmstadt
damit, ein Piktogramm auf die
Fahrbahn und eins auf die alte Bu-
ckelpiste zu malen und die Benut-
zungspflicht aufzuheben - das
war's. Bei Fahrbahnsanierungen

wird dann der alte Radweg gerne
vergessen. Die Politik scheut den
Konflikt, dass der Kraftverkehr auch
mal Flache an die Menschen zu-
ruckgeben muss.

Die Burgerinnen und Burger auf
der StralBe sind da schon weiter.
Bei der Unterschriftensammlung
sprudelt es aus den Leuten von al-
leine raus, jeder kann von Beinahe-
unfallen und viele auch von richti-
gen Kollisionen berichten. Der
Radverkehr braucht Platz, um si-

Der Radentscheid hat auch die Kinder im Blick und deshalb fir den 11. Mdrz eine
erste Kidical Mass organisiert - mit grofSem Erfolg. Eine zweite fand am 15. April
dieses Jahres statt.

Foto: Gerson Raschke
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cherer zu werden.

Warum habt ihr euch fiir den Biirge-
rentscheid als Weg entschieden?

Seit Jahren setzen sich meine Mit-
streiter und ich fur bessere Rad-
und Fullwege ein. Schreibt man Be-
schwerden an die Verwaltung oder
tritt an die Politik heran, passiert
wenig und wenn, dann dauert es
sehr lange. Jetzt haben wir den He-
bel Burgerentscheid als etwas ken-
nen gelernt, das die Stadtentwick-
lung positiv vorantreiben kann. Also

nutzen wir einfach dieses demo-
kratische Recht.

Wer unterstiitzt euch in Darmstadt?
Neben dem ADFC auch noch der
VCD und FUSS auf Seiten der Ver-
kehrsverbande. Wir bekommen
Unterstltzung vom AStA der TU
und der h_da, der Hochschulgrup-
pe Nachhaltigkeit, dem studenti-
schen Filmkreis, der Fahrradwerk-
statt zwanzig®, dem BDK] und na-
tUrlich Uber 70 Laden, die unsere
Listen auslegen und volle Listen fur

Ubergabe der Unterschriften flr den Radentscheid

An dieser Stelle hatten wir gerne mit Bild tiber die Ubergabe der Unter-
schriften zum Radentscheid an den Darmstadter OberbUrgermeister
berichtet. Leider geht unser Magazin einen Tag vor der Ubergabe der ge-
sammelten Unterschriften in den Druck. Naturlich haben wir uns infor-
miert: Die Aktion Radentscheid hat nicht nur die notwendigen 3.346 son-
dern weitaus mehr Unterschriften gesammelt. Wir dtrfen davon ausge-
hen, dass am 4. Mai mehr als 8.000 Unterschriften Ubergeben werden.
Damit durfte der Durchfiihrung des Radentscheids, vermutlich parallel
zur Landtagswahl in Hessen, nichts mehr entgegen stehen. Wir win-

schen viel Erfolg.

Radverkehrskonzept
Langsam bewegt sich der Landkreis

Die Wirtschaft zwischen Rhein,
Main, Neckar und dem Odenwald
brummt. Entsprechend stark sind
der Zuzugsdrang und die damit
verbundene wachsende Verkehrs-
dichte. Die Politik im Landkreis hat
diese ernste Lage anscheinend er-
kannt und erste kleine Schritte fur
mehr Fahrradnutzung im Alltag ge-
wagt.

Ein politischer Beschluss als
Startpunkt

Ende 2015 beschloss die rot-gru-
ne Mehrheit im Kreistag, ein pro-
fessionelles  Radverkehrskonzept
fur das Landkreisgebiet erstellen zu
lassen. Das Konzept sollte den Ent-
wurf einer durchdachten Infra-
struktur fur die flachendeckende,
ganzjahrige und sichere Fahrrad-
nutzung liefern. Das Frankfurter
Planungsbiro RV-K wurde Ende
2016 damit beauftragt und legte
ein Jahr spater sein Konzept vor.
Eine vom Landkreis Dberufene
Steuerungsgruppe, in der der ADFC
Darmstadt-Dieburg stets vertreten
war, lenkte die Arbeit des Pla-
nungsburos durch alle Auftrags-
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phasen.

Die Bevdlkerung wurde zuerst
befragt

Das Planungsburo fuhrte am An-
fang eine zweimonatige offentliche
Befragung im Internet durch. So ka-
men aus der Bevolkerung mehr als
700 Meldungen uber Lucken und
Mdngel im bestehenden Radver-
kehrsnetz rund um Darmstadt zu-
sammen. In der breiten Offentlich-
keit weckte diese rege Burgerbetei-
ligung viele Erwartungen bei Zehn-
tausenden von Alltagsradlern, die
nun auf rasches Handeln der Politik
hoffen.

Ein Radverkehrsnetz besteht
nicht aus Papier

Zeitnahe Umsetzung des Kon-
zepts muss nun vor Ort folgen,
denn Stadt und Umland ersticken
zunehmend in  krankmachenden
Abgasen und brauchen dringend
eine mutige Verkehrswende. Dafur
tragen Landrat und Kreistag grof3e
Verantwortung gegenUber der Be-
vOlkerung und mussen den politi-

uns sammeln.

Welche Rolle spielen andere Ra-
dentscheide, mit wem seid ihr ver-
netzt?

Changing Cities war der Verein hin-
ter dem Berliner Radentscheid,
und die haben uns genauso wie die
Bamberger Kollegen eine Menge
Tipps im Vorfeld gegeben. Chan-
ging Cities wickelt fur uns die priva-
ten Spenden ab und halt uns so
den Rucken fur die Politik frel.
Mittlerweile bekommen wir Anfra-
gen aus vielen Stadten in Deutsch-
land. Wir sind Teil einer bundes-
weiten Bewegung, die jetzt das
macht, was die Berufspolitik Uber
Jahre nicht geschafft hat: bessere
Lebensbedingungen fur alle, mehr
Verkehrssicherheit fur Rad und
Fuls.

Ich danke herzlich fir dieses Ge-
spréch.
Helga Hofmann

Ein Radverkehrskonzept mag zwar
gut sein, auf dessen Umsetzung
kommtes aber an: verwirrende Um-
leitung bei Gross-Bieberau im Som-
mer 2017.

schen Willen zur Umsetzung des
Konzepts aufbringen. Der ADFC
Darmstadt-Dieburg wird das sehr
aufmerksam verfolgen.

Xavier Marc

Foto: ADFC Darmstadt-Dieburg



Radschnellweg Darmstadt - Frankfurt

Radschnellweg, was ist das?

Neben dem Radentscheid ist der
Radschnellweg  Frankfurt- Darm-
stadt derzeit ein weiteres grof3es
Thema, das Radfahrer und Politik
gleichermalen beschaftigt. Doch
was ist eigentlich genau ein Rad-
schnellweg? Der ADFC-Bundesver-
band beantwortet diese Frage fol-
gendermallen:  ,Radschnellwege
sind Radverkehrsverbindungen, die
direkt gefuhrt und qualitativ hoch-
wertig Wohn- und Gewerbegebiete
bzw. Stadtzentren miteinander ver-
knUpfen. Ihr besonderes Merkmal
ist die Moglichkeit einer gleichblei-
benden Fahrgeschwindigkeit mit
relativ. geringem Energiebedarf,
was durch Kreuzungsfreiheit (Un-
ter- und Uberfuhrungen), Geradli-
nigkeit bzw. grole Kurvenradien,
durch gute Oberflachenbeschaf-
fenheit und grollere Radwegbrei-
ten erreicht wird.”

Darmstadt - Frankfurt, ist das
nicht ein bisschen weit?

Die Entfernung von Darmstadt
bis Frankfurt mit 35 km ist ziemlich
lang fur den taglichen Weg mit dem
Rad. Deshalb wdre es ein falscher
Ansatz, nur diejenigen als Zielgrup-
pe zu definieren, die die gesamte
Strecke fahren werden. Es geht
auch darum, den Menschen, die
entlang der Strecke wohnen, arbei-
ten oder lernen, ein Angebot zu
machen.

Der Regionalverband Rhein-
Main

Federfuhrend fur den Bau von
Radschnellwegen in unserer Regi-
on ist der Regionalverband Rhein-
Main. Zu seinen Aufgaben gehort
es, die Akteure zusammenzubrin-
gen, sich um die Finanzierung zu

kimmern und die Projekte Uber
Jahre zu begleiten. Das Pilotprojekt
Frankfurt- Darmstadt wurde be-
reits 2012 begonnen, und 2015
veroffentlichte  der  Regionalver-
band die Machbarkeitsstudie.

Untersucht wurden damals drei
Varianten. Die rote Strecke verbin-
det Frankfurt und Darmstadt mog-
lichst direkt miteinander. Die blaue
und die schwarze Variante fUhren
durch die Orte. Beides hat Vor- und
Nachteile. Die rote Strecke ist mit
einer Gesamtlange von ca. 35Kilo-
metern die klrzeste. Die schwarze
Variante ist 400 m und die blaue
700 m langer. Die Radverkehrszah-
lungen des Regionalverbandes und
der Hochschule Darmstadt zeigen,
dass die aktuellen Radverkehrs-
strome auf den siedlungsnahen
Trassen deutlich groBBer sind. Dort
erwarten Experten entsprechend
mehr Berufs-, Schiler- und Ein-
kaufsverkehr.

Bei der Beurteilung der Strecken
wurden noch weitere Kriterien her-
angezogen wie der Aufwand fur
den Bau oder die notwendige Fla-
chenversiegelung.

Von der Politik wurde der Stre-
ckenverlauf rechts beschlossen.
Neu-Isenburg und Darmstadt wol-
len die Radfahrer nicht durch die
Stadt fuhren. Darmstadt plant, die
Schnellwegnutzer mit einem Bruk-
kenbauwerk Uber Gleis- und Klar-
anlage direkt zum Bahnhof zu fuh-
ren. Eine Anbindung der Innenstadt
war zundchst nicht vorgesehen.
Am 15. Frebruar dieses Jahres hat
die Stadtverordneten Versamm-
lung die Stadt beauftragt bis Ende
2018 unter Beteiligung von Bur-
gern und Verbanden zu prufen, ob
ein Routenverlauf mit Ziel Innen-
stadt moglich ist.

Annelie von Arnim

Die Haltung des ADFC Darmstadt-Dieburge.V.

Die Idee ist gut, genauso wie mit der Umsetzung des Machbaren zu be-
ginnen. Wenn sich jedoch die Luft in den Stadten verbessern soll, mus-
sen komfortable und sichere Radwege bis in die Stadtzentren fuhren.
Dann nutzen viele Menschen das Fahrrad fUr den Weg nach Hause, zum
Arbeitsplatz, zur Schule oder Uni. Der Autoverkehr nimmt ab und die Le-
bensqualitatin den Stadten steigt. Eine Verastelung des Radschnellwe-
ges, auch in die Innenstadt, ist aus unserer Sicht mehr als sinnvoll. Mit
diesem Appell wenden wir uns an die Entscheidungstrager in Darmstadt.

Frankfurt s

Dies sind die Routenvorschidge aus
der Machbarkeitsstudie.

So ist die Route jetzt geplant.
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Autofrei im Umland

Mit dem Lastenrad im Speckgurtel

Mit Rad, OPNV und Carsharing
fanden wir es in der Stadt bequem.
Ein Auto vermissten wir im Darm-
stadter Martinsviertel auch mit Ba-
by nicht. Mit dem Zweitkind zwei
Jahre spater kam der Umzug ins
Umland (Braunshardt) und die Fra-
ge: Brauchen wir da nicht doch ein
eigenes Auto? Nach bald zwei Jah-
ren und 5000 Lastenradkilometern
wissen wir: Naturlich ware es be-
quemer, aber es geht auch ohne!

Autofahren ist fur Umwelt und
Mitmenschen die schlechteste Al-
ternative. Doch wir wissen aus Er-
fahrung: Sind wir im Besitz eines
Autos, sind wir oft zu bequem, es
stehen zu lassen, ocbwohl Radfah-
ren nicht nur gesunder, sondern
sogar oft schneller ware. Deshalb
hatten wir vor funf Jahren unser
letztes Auto abgeschafft. Seitdem
ist der innere Schweinehund beim
Radfahren deutlich leiser.

Geht das auch auf dem Land?

Doch hier in Braunshardt ist die
Ausgangssituation  anders:  kein
Carsharing, OPNV (halb-)stindlich.
Aus Sturheit wagten wir trotzdem
das Experiment: Statt eines Autos
kauften wir ein Lastenrad. Normale
Fahrrader und einen Kinderanhan-
ger hatten wir schon. Ursprunglich
fur ein Jahr angesetzt, lauft das Ex-
periment bald eineinhalb Jahre -
und wichtiger: zwei Winter - und
wir haben noch kein Auto gekauft.

Fahrer, Kinder und Uber 100kg
Zuladung kann unser Gespann aus

Anhanger und Lastenrad transpor-
tieren. Typische Alltagsstrecken
sind auch auf dem Land ohne Auto
kein Problem: Mit Kinderanhanger
am Lastenrad kann einer von uns
beim Einkaufen zwei Kinder nebst
grol3zigigem  Wochenendeinkauf
problemlos allein per Rad trans-
portieren (2-5km, 5-12 Minuten).
Sobald die Ladung bei grolieren
Einkaufen (Baumarkt/Mobel) Uber
das Fassungsvermogen des Las-
tenrads hinaus ging, war unser Ein-
kauf meist ohnehin zu sperrig fur
einen PKW, so dass wir auf Trans-
porter vom Carsharing zurtckgrif-
fen.

Ja, doch, es geht!

Paul kommt nach Darmstadt zur
Arbeit im Berufsverkehr mit dem
Fahrrad ahnlich schnell wie mit ei-
nem Auto (9 km, 20-25 Minuten).
Mit Lastenrad und Kindern kommt
Anna von Braunshardt in 35 Minu-
ten auf den Luisenplatz. Mit Auto
und Parkplatzsuche lieRe sich we-
nig Zeit sparen. Fur langere Stre-
cken bis 20 km wunschen wir uns
besonders an den wenigen Schmu-
ddelwetter-Tagen im Jahr ein Auto
und nehmen dann gelegentlich den
OPNV. Fur die wirklich seltenen lan-
gen Strecken jenseits von 20-25 km
pro Weg (alle ein bis zwei Monate,
z.B. manche GrolRelternbesuche)
mussen wir auf OPNV oder Carsha-
ring zurlckgreifen oder ein Lade-
gerat mitnehmen. Besonders bei
Grolelternbesuchen  fahren  wir

Das Lastenrad ersetzt das Auto, auch mit Kind und Sack und Pack!
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hier hin und wieder bei unseren El-
tern mit. Ein Problem fur Vorreiter
des autolosen Lebensstils auf dem
Land ist hier namlich der schlechte
Zugang zu Carsharing. Zwei grof3e
Autokindersitze nebst Nachwuchs
transportieren wir auch per Las-
tenrad nur schwer Uber 7km zum
Carsharing. So muss einer von uns
nach Darmstadt fahren, um das
Auto zu leihen, bevor wir von
Braunshardt mit dem Auto zu viert
losfahren kdnnen. Das sind insge-
samt fast zwei Stunden extra.

Alle reden vom Wetter...

Trotz des dichten Verdecks pa-
cken wir die Kinder im Winter war-
mer ein als fur Autofahrten. Durch
die zusatzlichen Kleidungsschich-
ten haben wir zur reinen Fahrtzeit
hinzu noch verlangerte ,Rustzei-
ten”. Doch etwa zwei Drittel des
Jahres ist es warm genug, dass die-
se Zeiten nicht ins Gewicht fallen.
Im Fruhjahr und Herbst braucht
man meist nur eine Jacke extra.

Zum Gluck regnet es Uber das
Jahr gefuhlt auch nur auf funf Pro-
zent der Fahrten und wir fragen
uns: Brauchen wir aus Bequem-
lichkeit auf diesen Strecken wirklich
ein eigenes Auto? Fur die langere
Strecke alle zwei Monate, fUr die
verbleibenden 10 Transportfahrten
im Jahr? Lohnen sich dafur alle zwei
Jahre TUV, noch ofter Werkstattbe-
suche, dazu KFZ-Steuer und Versi-
cherung? Sowohl die Kondition als
auch der Ricken danken uns das
regelmaldige Radeln. Gut furs Ego
ist es auch, ohne Auto auszukom-
men. In der Stadt ist autofrei zu-
nehmend verbreitet. Damit es auch
im Umland zu einem Erfolgsmodell
wird, ware aus unserer Sicht Car-
sharing der ndchste Schritt. Viele
Gemeinden aus dem Darmstadter
Speckgurtel haben es schon vorge-
macht, Weiterstadt hat hier Nach-
holbedarf.

Anna Hesse und Paul Gdrgen



Fahrraddiebstahl

Ein Massendelikt

Wer mit seinem Fahrrad viel er-
lebt, baut eine Beziehung zu ihm
auf. Folglich trifft uns Radfahrer der
Diebstahl nicht nur materiell, son-
dern auch emotional. Er macht
traurig und witend.

Dem ersten Schrecken folgt dann
rasch die Ernuchterung, denn die
Aufklarungsquote liegt bundesweit
bei unter 10 %. Nichtsdestotrotz ist
eine Anzeige der ndchste logische
Schritt, selbst wenn das Rad nicht
versichert war. Jede Polizeidienst-
stelle nimmt Anzeigen auf, inzwi-
schen ist dies aber auch online
maoglich[1]. Hilfreich ist dabei, wenn
man das Rad so genau wie moglich
beschreiben kann: Fahrradart, Mo-
dell, Hersteller, Rahmen- und ggf.
Codiernummer, besondere Merk-
male, Bereifung ... Ganz besonders
freut sich die Polizei, wenn es ein
Foto des Rades gibt. Manchmal
passiert dann ein kleines Wunder
und die Polizei meldet sich mitsamt
wieder aufgefundenem Rad.

Die Situation in Darmstadt und
im Landkreis

Kathy Rosenberger vor der Pres-
sestelle der Polizei berichtet, dass
Fahrraddiebstahl ein Massendelikt
ist. Der Deliktfall des Fahrraddieb-
stahls unter erschwerten Umstan-
den, d.h. Uberwindung einer Siche-
rung, kommt in Darmstadt 600 -
700 mal im Jahr vor, im Landkreis
zwischen 400 und 450 mal. Dabei
sind die Darmstadter Innenstadt
und der Hauptbahnhof besondere
Hotspots. Gestohlen wird eigent-
lich alles - vom einfachen Jugend-
rad bis zum hochpreisigen Renn-
rad. Und genauso wenig wie es das
typische ,Fahrradopfer” gibt, kann
die Polizei einen eindeutigen Tater-
typus ausmachen. Neben dem Ge-
legenheitsdieb, der schnell von A
nach B kommen maochte, oder Dro-
genabhangigen, die damit ihre
Sucht finanzieren, sind inzwischen
auch  professionell  agierende
Gruppen unterwegs. Eine nur leicht
gesicherte Gartenhutte mit einfa-
chem Schloss ist fur diesen Typus
kein Hindernis. Und selbst aus Kel-
lern und Wohnanlagen werden zu-

nehmend hochwertige Rader ent-
wendet.

Ein kleiner Trost liegt immerhin in
der Aufklarungsquote. In Darm-
stadt ist sie 2017 mit 14,4% wie-
derholt auf relativ hohem Niveau,
im Landkreis stieg sie von 6 % im
Jahr2016 auf8,2 % imJahr 2017.

».Mit einem guten Schloss fangt
allesan.”

Mit diesem Satz bringt die Pres-
sesprecherin der Polizei ihre Emp-
fehlungen auf den Punkt. Der Zeit-
faktor ist entscheidend, wenn es
darum geht, potenziellen Dieben
Einhalt zu bieten. Alles, was langer
als drei Minuten dauert, schreckt
ab. Die Kehrseite der Medaille ist,
dass ein gutes Schloss gerne ein Ki-
lo oder mehr auf die Waage bringt
und durchaus die 100-€-Grenze
Uberschreiten kann.

Des Weiteren rat die Polizei ge-
nauso wie der ADFC, das Fahrrad
codieren zu lassen. Mit der Codie-
rung wird es einem Dieb schwerer
gemacht, das geklaute Fahrrad zu
verkaufen. Der Code auf dem Rad
verbindet es mit einer Person an ei-
ner bestimmten Adresse. Termine
bieten in Darmstadt sowohl| der
ADFC wie auch die Polizei an [2][3].
Bis auf wenige Ausnahmen kénnen
alle Rader mit Aluminium- oder
Stahlrahmen codiert werden [4].

Was den Stellenwert dieser Pra-
ventionsmallnahmen angeht, so
kann man der Polizei nur zustim-
men. Sie sind der Hauptansatz-
punkt. Aber es endet nicht damit.
Parallel ist es unverzichtbar, dass
die Stadt die Zahl der sicheren Ab-
stellanlagen weiter ausbaut. Aber
auch die Bahn ist gefordert. Das in-
zwischen fur Reisende gedffnete
Fahrradparkhaus am Hauptbahn-
hof verdient diesen Namen nicht
mehr. Und die ,Felgenkiller” vor so
manchem Supermarkt, die es un-
moglich machen, das Rad sicher am
Rahmen anzuschliel3en, tragen
gleichfalls nicht wirklich zur Ent-
spannung bei. In Darmstadt ist an
diversen Stellen noch Luft nach
oben.

Helga Hofmann

[1] Onlinewache der Poli-
zei Hessen

[2] Fahrradcodierungen
beim ADFC
Darmstadt-Dieburg

[3] Fahrradcodierung bei
der Polizei SUdhessen

[4] Informationen Uber  El%H
die Fahrradcodierung :

) ool
LN
beim ADFC A

Dies ist eins von etwa 300.000 jahrlich in Deutschland gestohlenen Rédern. In
Darmstadt registrierte die Polizei im Jahr 2017 679 Fahrraddiebstdhle, im

Landkreis 437.

Magazin Kettenblatt 1/2018 -9

Foto: Helga Hofmann



Foto: Helga Hofmann

Bahn und Rad

Was hat sich beim Pendeln mit dem Rad getan?

Zum 14. Dezember 2017 hatte
sich die Bahn viel vorgenommen.
Es sollte der grofdte Fahrplanwech-
sel seit Jahren werden und erhebli-
che Verbesserungen bringen.

Dass es in den ersten Tagen nach
dem Fahrplanwechsel vor allem im
Fernverkehr nicht gut lief, hat die
Bahn schnell eingeraumt. Doch wie
sieht die Situation fur uns Rad-
pendlerinnen und -pendler einige
Monate spater hier im Rhein-Main-
Gebiet aus?

Anderungen auf den ersten Blick

Positiv ist, dass die einstockigen
Wagen - teilweise noch mit Trenn-
stange in der Ture - tatsachlich aufs
Abstellgleis kamen. Seit Dezember
setzt die Bahn auf der Strecke zwi-
schen Heidelberg und Frankfurt
nur noch Doppelstockzige ein. Ge-
nauso positiv ist, dass in der Haupt-
verkehrszeit der Halbstundentakt
zwischen Darmstadt und Frankfurt
ausgeweitet wurde.

Bei den Doppelstockzigen sind
derzeit sowohl die alten Modelle
wie auch neue Wagen vom Typ TW-
INDEXX Vario unterwegs. Bei die-
sen Uberzeugt, dass sie barrierefrei
sind, Steckdosen bieten und Uber
kostenloses WLAN verfugen. Bis-
lang sieht man sie jedoch lediglich
auf folgenden Strecken: RB-Linie 68
(Frankfurt - Darmstadt - Heidelberg
- Wiesloch-Walldorf) sowie auf der

Linie RE 70 (Frankfurt - Grol3-Gerau
- Mannheim). Den fur Ende Marz
vorgesehenen Start auf den Linien
RE60 und RB67 zwischen Frank-
furt und Mannheim entlang der
Bergstralle musste die Bahn auf
Sommer 2018 verschieben.

Wie sieht es bei den Fahrradka-
pazitaten aus?

Die geanderte Anordnung der
Fahrradstellplatze bei den neuen
Wagen springt sofort ins Auge. Die
alten  Doppelstockzlge  haben
grolraumige  Mehrzweckabteile,
meist am Zugende.

In den neuen TWINDEXX Vario-
Zugen sind die Fahrradstellplatze
Uber den Zug verteilt. In einem
Zugteil (Traktion) befinden sich je
sechs Fahrradstellplatze vorne und
hinten. Auf der RB-Linie 68 sollen
die neuen Zuge in der Regel in
Doppeltraktion verkehren. Damit
stunden - so eine Bahnsprecherin
- zukunftig 24 Fahrradstellplatze
zur Verflgung im Vergleich zu bis-
her maximal 20 Stellpldatzen. Von
Mai bis Oktober sollen auf einigen
Verbindungen sogar 36 Stellplatze
angeboten werden.

Dass das Konzept geandert wur-
de, hat seinen Grund in einem eu-
ropaweiten Vergabeverfahren un-
ter Federfuhrung des Rhein-Main-
Verkehrsverbundes (RMV) zusam-
men mit dem Land Baden-Wurt-

Sovoll ist es selbst an einem kiihlen Wintertag im Mehrzweckabteil.
Aufgenommen am 8. Mdrz in der Regionalbahn um 6.58 Uhr nach Frankfurt.
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temberg und dem Verkehrsver-
bund Rhein-Neckar (VRN). Die DB
Regio erhielt den Zuschlag und
setzt die in der Vergabe festge-
schriebenen Vorgaben schrittweise
um.

Wie sehen Radfahrer den Fahr-
planwechsel?

Zunachst einmal hat sich die Si-
tuation aus Sicht vieler Radpendler
verschlechtert. Noch fahren die
neuen Zuge haufig verkurzt, so
dass selbst im Winter der Platz
knapp ist. Aulierdem ist es, solange
sowohl alte wie auch neue Modelle
eingesetzt werden, kaum ab-
schatzbar, wo man sich am Gleis
am besten aufstellt. Erst wenn die
Bahn einfahrt, sieht man, wo sich
die Mehrzweckabteile befinden
und ,spurtet” mit dem Rad dorthin.

Erschwerend kommt hinzu, dass
die Stirnseite eines Zugs meist
starker frequentiert wird als das
Zugende. Ist der Mehrzweckbe-
reich vorne, drangeln sich dort ger-
ne eilige Reisende und Radfahrer,
selbst wenn weiter hinten noch
freie Sitzplatze sind. Dies fuhrt be-
reits jetzt zu Konflikten zwischen
Reisenden ohne und mit Rad. ,Ach,
das wusste ich nicht, dass der Platz
hier fUr Radfahrer ist” hort man
manchmal, wenn man als Rad-
pendler Reisende bittet aufzuste-
hen und sich auf einen der freien
Platze aullerhalb des Mehrzweck-
bereichs zu setzen.

Fazit

Ob das neue Konzept aufgeht,
wird sich zeigen, wenn mehr Zlge
des Typs TWINDEXX Vario verkeh-
ren. Der niveaugleiche Einstieg auf
Bahnsteighdhe und die automati-
sche Spaltuberbrickungen an je-
der Tur sind auf jeden Fall eine Ver-
besserung. In Bezug auf die Vertei-
lung der Fahrradstellflachen Uber
den ganzen Zug bleibe ich skep-
tisch. Wenn in der warmen Jahres-
zeit die Schonwetterradler dazu
kommen, kann es richtig eng wer-
den.

Helga Hofmann



Dem Langsamen eine Chance

Grunanlage Ida-Seele-Weg

Die Stadt Darmstadt plant, noch
in diesem Jahr in Kranichstein den
Ausbau des Strahringer Platzes zu
beginnen. Zusammen mit dem
Quartiersplatz soll auch die Grun-
anlage an der SUdseite der Stra-
Benbahngleise entlang des Ida-
Seele-Wegs angelegt werden.

Hier kann ein Ort der Identifikati-
on mit dem Quartier geschaffen
werden. Der ADFC hat seine Ideen
fur die Gestaltung der Grunanlage
am lda-Seele-Weg bei der letzten
Stadtteilrunde Kranichstein vorge-
stellt. Das ADFC-Konzept wurde
von den Teilnehmern positiv aufge-
nommen. Es ist geplant, das Kon-
zept beim Grunflachenamt vorzu-
stellen. Wer sich in die weitere Pla-
nung einbringen mochte, kann sich
per eMail an  info@adfc-
darmstadt.de mit dem Betreff
"lda-Seele-Weg" wenden.

Nach den Vorstellungen der
Stadt Darmstadt soll auf einem drei
Meter breiten, asphaltierten Weg
eine zusatzliche Verbindung fur
Ful3- und Radverkehr zwischen der
Jagertorstralle und dem Elsa-
Brandstrom-Weg entstehen.

Die von der Stadtverordneten-
versammlung beschlossene Pla-
nung berucksichtigt nach Auffas-
sung des ADFC die Interessen der
Quartiersbewohner nur unzurei-
chend und ist wenig attraktiv. Der
ADFC schlagt vor, keine zusatzliche
,Radrennbahn” mit 3m Breite zu
bauen, sondern eine Verbindung,
die zum Rasten und Verweilen,
aber nicht zum Rasen einladt. Statt
einer Rasenwduste, die Fluginsekten
keine Nahrung bietet, ware eine
blihende Wildkrauterwiese, die
beispielsweise fUr Bienen eine
Nahrungsquelle darstellt und in ei-
nem insektenvertraglichen Zyklus
gemaht wird, eine echte Alternati-
ve.

Um dem schnellen Radfahren
entgegenzuwirken, schlagt der
ADFC das Reduzieren der Wegbrei-
te auf das Minimalmald fur Ful3we-
ge von 1,8m vor. Dies verringert
gleichzeitig auch die Warmeent-
wicklung wahrend der Sommermo-
nate. Statt einer Versiegelung des
Bodens mit Asphalt kénnte versi-
ckerungsfahiges Pflaster eingesetzt

Foto: Thomas Gran

Acht Apfelbdume stehen schon am Ida-Seele-Weg. Der ADFC schicigt vor, die
Grunanlage am Ida-Seele-Weg im Rahmen der Konzeptidee "Essbares
Darmstadt"” auszugestalten.

werden. Statt einer gradlinigen
Wegfuhrung mit rechtwinklig ange-
setzten ErschlieBungswegen, soll-
ten die vorhandenen, intuitiv ge-
trampelten Pfade als Grundlage fur
die Planung aufgegriffen werden.
Die besonderen Bedurfnisse der
Besucher und Bewohner und des
angrenzenden  Altenwohnheims
sind zu berucksichtigen. Schnell-
trocknende und seniorengerechte
Sitzgelegenheiten mit Armlehnen
kdnnen so angeordnet werden,
dass zeitgleich Sitzen sowoh! im
Schatten als auch in der Sonne
moglich ist. Statt der geplanten
Laubbdume schlagt der ADFC vor,
in Patenschaft mit Quartiersbe-
wohnern Obstbaume zu pflanzen.

Die Anlage von Burgerhochbeeten
kann das "Essbare Kranichstein"
erganzen. Kinder laden die Wild-
krauterwiese und die gartenwirt-
schaftliche Nutzung zum Beobach-
ten und Erleben ein.

Auf Schutzzdune entlang der
Strallenbahngleise sollte  weitge-
hend verzichtet werden, um dem
Besucher der Grunanlage ein Ge-
fuhl von Weite zu vermitteln. Tram-
pelpfade weisen schon heute auf
den Bedarf der WeiterfUhrung des
Fullweges Uber den Elsa-Brand-
strom-Weg hinaus bis an das
Westende der Elisabeth-Selbert-
Straf3e hin.

Thomas Gran

Querschnitt der Grinanlage nach ADFC-Vorschlag mit Obstbdumen auf der
Stidseite auf einer Wiese, die auch als Liegewiese genutzt werden kann. Der Rol-
lator geeignete Fufsweg wird zu den Gleisen hin abgegrenzt durch eine hoch-
wachsende blihende Wildkrduterwiese, die Fluginsekten Nahrung bietet.

Querschnitt beidseits der
Haltestelle Borsdorffstrale

lda-Seele-Weg

=
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Transportrader kostenlos leihen in Darmstadt

Heinerbike erganzt das Mobilitatsangebot flir zweiJahre

Ein sonniger Samstag in Darm-
stadts Fuligangerzone. Viele Men-
schen sind unterwegs. ,Darmstadt
Mobil” 1adt ein, alle Formen der Mo-
bilitat zu testen.

Eine Menschentraube hat sich
um den Stand von Heinerbike ge-
bildet. FUnf grine Lastenrader mit
orangefarbenem Verdeck, das fallt
ins Auge. Wollen Sie mal Probe fah-
ren? Nach der Runde steigen die
Menschen mit einem Lacheln im
Gesicht ab: Ja, mit einem Pedelec-
Lastenrad ist es schon, mobil zu
sein.

Ungldubig schauen die Passan-
ten, wenn sie unser Angebot sehen:
Kostenlos kann man diese Rader
leihen? FUr drei Tage sogar? Wo ist
denn da das Geschaftsmodell?

Vierzig Menschen arbeiten eh-
renamtlich daran, dass die Darm-
stadter zwei Jahre lang einen freien
Lastenradverleih geniel3en kdnnen.
Dazu gehoren die Stationsbetrei-
ber, die Paten und das Kernteam.
Jeweils zwei Paten betreuen eine
Station sowie die Rader. Das Kern-
team ist fur die Organisation des
Gesamtprojekts zustandig.

Dazu noch Designerinnen, eine
Fotografin, Fotomodelle, Mitarbei-
ter von stadtischer Seite, ein enga-
gierter Fahrradhandler.

Heinerbike nutzen

Die Rader sind vom Typ Bakfiets
Cargobike Cruiser Long und er-
lauben 80 kg Zuladung.

Die Buchung der Heinerbikes ist
kostenfrei moglich auf
www.heinerbike.de.

Zwei Rader stehen in der Stadt-
mitte/Martinsviertel, zwei Rader
in den Stadtteilen, und ein Rad in
der Lincolnsiedlung.

Die Ubergabe erfolgt von
Mensch zu Mensch, und ist nur
wahrend der Stations-Offnungs-
zeiten maoglich.

Am Tag nach der Mobilitatsmes-
se sind alle funf Rader fur die
nachsten Monate ausgebucht.

Dass das Projekt mal so gut lau-
fen wird, hatte sich Initiator Martin
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Mit Heinerbike kann man nicht nur Schoppen holen, sondern auch shoppen
gehen!

Huth nicht traumen lassen, als er
vor drei Jahren die Idee vom Um-
welt- und Verkehrskongress mit-

Freie Lastenrader

Darmstadt. Finanziell unterstitzt
wird es zu 90% vom Bundesum-
weltministerium und zu 10% von

ermdglichen die kostenfreie Ausleihe von Lastenradern fur alle.
- stehen fur die Idee der GemeingUter: gemeinsame Nutzung statt indi-

vidueller Konsum.

- pladieren fur ein Umdenken in der urbanen Mobilitat und stehen far
Ressourcenschonung & Verkehrsberuhigung.

- fordern Uber das Stationskonzept nachbarschaftliches Miteinander:
Die Entleihe und Riickgabe erfolgt nicht anonym, sondern wechselt
zwischen Geschaften, Privatpersonen und sozialen Einrichtungen.

- sind zum Ausprobieren da und Multiplikator fur die Nutzung von Las-

tenfahrradern in Stadten.

- gibt es bereits Uber 40x im deutschsprachigen Raum.

brachte. FUr ihn ist klar, dass Las-
tenrader in vielen Fallen Autos er-
setzen konnen. Die Vorteile sind
klar ersichtlich: viel weniger Platz-
verbrauch, keine Abgase, ge-
rauschlos, wesentlich glnstiger im
laufenden Betrieb, Fahren durch
die FuBgangerzone und den Park
erlaubt, ein unmittelbares Erleben
der Umwelt.

Heinerbike ist ein Projekt der
Stadt Darmstadt in Kooperation mit
der TransitionTown Initiative

der Stadt Darmstadt. Ende 2019
lauft die Forderung aus. Die Orga-
nisatoren sind bereits im Gesprach
mit professionellen Lastenradver-
leihern, damit man in Darmstadt
auch zukunftig ohne Auto Lasten
transportieren kann.

Martin Huth

Foto: Anna Arnold



Radtourenplanungim Rhein-Main-Gebiet
Orientierungshilfen in Auswahl

Die Radtourensaison startet ge-
rade, und es stellt sich die Frage,
wo die nachsten Touren hinfUhren
sollen. Manchmal neigen wir dazu,
immer auf den gleichen Wegen un-
terwegs zu sein; dabei lockt das
Rhein-Main-Gebiet mit einer Fulle
an Moglichkeiten. In diesem Artikel
maochte ich einige Orientierungshil-
fenvorstellen.

Erstens: ADFC

Am einfachsten geht dies mit ei-
nem Blick ins ADFC-Tourenpro-
gramm - sowohl der ADFC
Darmstadt-Dieburg als auch der
ADFC Frankfurt geben im Marz ei-
nes Jahres ihr neues Programm
heraus. Beide sind online abrufbar:
www.adfc-darmstadt.de/tour
www.adfc-frankfurt.de/
Touren/Tourenprogramm/tp.php

Ubrigens, man muss nicht ADFC-
Mitglied sein, um mitradeln zu dur-
fen.

Zweitens: Online-Portale

Auch Uber Online-Portale im In-
ternet finden Radfahrer viele inter-
essante Touren und Planungsmog-
lichkeiten. Fur uns in Hessen ist der
Radroutenplaner
(radroutenplaner.hessen.de)
die allererste Adresse, wenn wir
online planen. Aber es gibt noch
mehr, ich greife exemplarisch drei
weitere Angebote heraus.

,Outdooractive” bezeichnet sich
im deutschsprachigen Raum als die
grolite Outdoor-Plattform und bie-
tet eine Vielzahl an kostenfreien
Moglichkeiten, sich zuhause, unter-
wegs oder per App eine geeignete
Tour auszusuchen und je nach
Endgerat gleich loszulegen
(www.outdooractive.com/de/).

Zwei weitere grolle Player sind
Komoot (www.komoot .de) und Na-
viki (www.naviki.org). Beide bie-
ten die Moglichkeit, Touren am
Desktop zu planen und eine gpx-
Datei fur das Navi bzw. Smartpho-
ne herunterzuladen. Damit alle
Funktionen genutzt werden kon-
nen, darf jedoch nicht verschwie-
gen werden, dass die sie nicht

durchgangig kostenfrei sind. Bel
Komoot gibt es eine Region gratis,
alle Karten zusammen kosten 30 €.
Bei Naviki ist der Preis gestaffelt. So
kostet z.B. die Offline-Karte fur
Deutschland 9,99€ (Stand Marz
2018).

Meine personlichen Favoriten
sind neben dem Radtourenplaner
Outdooractive und Komoot - nicht
zuletzt weil bei diesen die klassi-
sche Social Media-Idee des Teilens
sehr ausgepragt und das Handling
so einfach ist.

Nicht zuletzt: Biicher

Radtourenplanung  funktioniert
aber immer noch auch ganz her-
vorragend analog, d. h. mit BU-
chern. Besonders empfehlenswert
sind die Bikline-Touren-Bucher,
z.B. ,Radregion Rhein-Main” oder
,Radregion Rhein-Neckar”. Nicht
nur die Karten, auch die prazisen
Wegbeschreibungen Uberzeugen.
Dazu kommt, dass das Format in
die Ublichen Lenkertaschen passt.
Aullerdem konnen die Touren als
GPS-Tracks heruntergeladen wer-
den.

Radregion Rhein-Main: die
schonsten Touren in Frankfurt und
Umgebung. - Verlag Esterbauer. -
ISBN: 978-3-85000-341-4, 13,90 €

Radregion Rhein-Neckar: die
schénsten Radtouren  zwischen
Oberrhein, Odenwald und Kraich-
gau-Stromberg. - Verlag Esterbau-
er.-

ISBN: 978-3-85000-467-1, 14,90 €

Aber auch andere Verlage haben
schéne Zusammenstellungen von
Touren und Beschreibungen dazu
herausgegeben, z. B.:

- Kraft, Alexander: 33 schonste
Radtouren Rhein-Main. - Peter
Meyer Verlag. -

ISBN: 978-3-89859-320-5, 18 €

- Kraft, Alexander: MTB-Touren
Odenwald Spessart. Mit GPS-Daten
zum Herunterladen. - Peter Meyer
Verlag. -
ISBN 978-3-89859-321-2, 16 €

+ Mountainbiking: ausgeschilder-
te  MTB-Rundstrecken zwischen
Bergstralle und Maintal. - Hrsg:
Geo-Naturpark Bergstralle-Oden-
wald. -
ISBN 978-3-939184-02-07,9,50 €

+ Vogt, Hans-Peter: Rund um
Frankfurt. - Kompass. -

ISBN 978-3-85026-434-1, 14,95 €

Mein Fazit: Nutzt die letzten kal-
ten und verregneten Tage zur Pla-
nung - und dann rauf aufs Rad - es
gibt viel zu entdecken und zu erle-
ben!

Vera Dopichaj

Aufknapp 200 km zeigt die Regionalpark-Rundroute die verschiedenen Gesich-
ter des Rhein-Main-Gebietes.
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Mahnwachen und Ghostbikes

Im November 2017 starben zwei
Radfahrer in Darmstadt innerhalb
weniger Tage auf derselben Stralse
und nur eine Kreuzung voneinan-
der entfernt. Beide Unfalle gleichen
einander auf dramatische Weise.
Der Unfallopfer wurde mit je einer
Mahnwache und einem Ghostbike
gedacht.

Am Donnerstag, den 23. Novem-
ber 2017, fuhr ein 68-jahriger Rad-
ler gegen 12:20Uhr in der Bis-
marckstralle und wurde an der
Kreuzung zur Grafenstralie von ei-
nem LKW erfasst. Der LKW wollte
wohl rechts abbiegen, der Radfah-
rer geradeaus weiterfahren. Es kam
zur Kollision und der Radfahrer
wurde todlich verletzt.

Am Tag darauf versammelten
sich viele Freunde, Bekannte und
Leute aus der Fahrradszene an der
Unfallstelle, um seiner zu geden-
ken. Ziel war es auch zu mahnen,
dass die Teilnahme am StralBenver-
kehr standige Vorsicht und gegen-
seitige Rucksicht braucht, aber
auch eine bessere Verkehrspla-
nung. Bis heute ist der Unfall nicht
restlos aufgeklart, weshalb sich
Spekulationen uber Schuld und in-
dividuelle Fehler verbieten. Das Ge-
denken galt deshalb auch dem
LKW-Fahrer, der mit dem Wissen
weiterleben muss, in den Tod eines
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Foto: David Grinewald

Hinterbliebene haben neben dem Ghostbike auch einen stédtischen Blumenkdi-

bel umgestaltet.

Menschen verwickelt zu sein.

Wenige Tage spater, am Dienstag,
28. November, fuhr eine 38-jahrige
Radfahrerin gegen 8:40 Uhr eben-
falls auf der Bismarckstralle und
wurde an der Kreuzung zur Kasino-
stral3e von einem LKW erfasst und
getotet. Der Unfallhergang war ver-
mutlich genauso wie zuvor: der
LKW bog rechts ab, die Radfahrerin
war geradeaus unterwegs. Sie hin-
terldsst drei Kinder und ihren Ehe-
mann.

Auch ihrer wurde mit einer
Mahnwache gedacht. Um das Ge-
denken aufrecht zu halten, wurde

an beiden Kreuzungen je ein Ghost
Bike  (,Geisterrad”)  aufgestellt.
Ghostbikes sind  weils lackierte
Fahrrader, die mit einem Hinweis
an todliche Fahrrad-Unféalle erin-
nern. Sie sollen Angehdrigen hel-
fen, die Trauer zu bewadltigen, aber
auch ein mahnendes Zeichen fur
andere sein, besonders aufeinan-
der achtzugeben. Schlielich rich-
ten sie sich auch an die Politik, die
entscheidet, Kreuzungen sicher
umzugestalten oder den Verkehrs-
ablauf so zu belassen, wie er heute
ist.

David Griinewald

Zum zweiten Mal hat der ADFC an der
Ausstellung "Darmstadt mobil" teilge-
nommen. Bei sonnigem Wetter stell-
ten sich die ADFC-Aktiven am letzten
Marzwochenende den Fragen der Be-
sucherinnen und Besucher. Beson-
ders erfreulich: Fur den Radentscheid
Darmstadt sind am ADFC-Infostand
viele Unterschriften gesammelt wor-
den.



Winter ade....

...und dann erst wieder Rad fahren?

Nein! Das kommt bei den Rad-
freunden des ADFC Darmstadt-
Dieburg keinesfalls vor. Wir radeln
in der Winterzeit auch bei Kalte,
Wind, leichtem Schneefall und be-
dingt auch bei Regen bzw. feuchten
Witterungsbedingungen. Die Grup-
pen sind zwar kleiner als in der
warmeren Jahreszeit, allerdings ist
der ,harte Kern” der Darmstadter
Radbegeisterten fastimmer dabei.

.Radfahren ist fir mich wie kos-
tenlose Medizin”

Ich personlich - als aktive Mitrad-
lerin - finde die Bewegung in der
Winterluft genauso klasse wie in
den Sommermonaten. Egal zu wel-
cher Jahreszeit, es ist einfach ein
herrlicher Ausgleich zu den berufli-
chen Strapazen. Die sozialen Kon-
takte kann jeder nach eigenen
Wunschen pflegen. Ich geniel3e es,
sonntags mit Gleichgesinnten per
Rad unterwegs zu sein und habe
dabei Freunde gefunden. Die Frau-
enquote ist bei unseren ADFC-Tou-
ren im Ubrigen immer erfullt, und
selbst wenn ich sie tatsachlich mal
alleine hochhalte, ist das nie ein
Problem. Ganz im Gegenteil, unse-
re mannlichen Radfreunde freuen
sich, wenn sich zukUnftig mehr
Frauen angesprochen fuhlen und
auch als Tourenleiterinnen aktiv
werden.

Jede Tour ist anders

Zwei unserer erfahrenen Touren-
leiter sind Willi und Thomas. Es
Uberrascht mich immer wieder, mit
welcher Routine und Freude sie
uns fuhren und mitreil3en. lhre Mo-
tivation, Bewegungsfreude, Orien-
tierungskunste und rundum herzli-
che Art bewundere ich bei jeder
Tour durch die Umgebung Darm-
stadts. Willi erstaunt uns stets auf
Neue, wenn wir trotz der viel gefah-
renen Touren unerwartet unbe-
kannte Wege und Querverbindun-
gen durchradeln. Er ist nicht um-
sonst unser ,Schleichwegespezia-
list”.

Beim Treffpunkt in der Wintersai-

Eine sonnige, hugelige Sonntags-Tour durch die Kélte mit Halt am Hundertmor-
gen-Sttibchen in Reinheim-Uberau. Ein herrlicher Blick tiber die Landschaft und
Weiten des Gersprenztals bis zum Otzberg entschddigt nach dem Kraft kosten-

den Anstieg.

son um 11 Uhr am Jugendstilbad in
Darmstadt stimmen wir individuell
ab, wohin die Fahrt gehen soll.
Meist verstandigen wir uns im Win-
ter auf Touren von 40 - 50 km Lan-
ge und eine Gesamtdauer von 4 - 6
Stunden. Dabei bekommen Lieb-
lingsziele wie das Café Schmidt in
Dieburg oder Ausflugslokale in
Dreieichenhain, Bensheim, Hun-
dertmorgen, Kuhkopf usw. haufig
den Zuschlag. Das bedeutet jedoch
nicht, dass die mehrfach gefahre-
nen Touren langweilig sind und nur
auf direkten Wegen angesteuert
werden. Keine Tour gleicht der an-
deren und es zeigen sich immer
wieder neue  Besonderheiten.
Wenn Sonnenstrahlen unsere Be-
gleiter sind, ist dies einfach herrlich.

FUr mich 16st selbst das Radfah-
ren in der kalten Jahreszeit immer
wieder den Effekt des Wohlftihlens
aus und lasst den Kampf mit den
kalten Fingern und Fuzehen, das
Zwicken von Wind und Kalte im Ge-
sicht und auch die Strapazen der
Hohenmeter fast vergessen. Keh-
ren wir gemutlich ein und sitzen bei
deftigem Essen oder Kaffee und
Kuchen beisammen, kann es gera-
de nichts Besseres geben. Inter-
essante Gesprache, der Austausch

von Witzen und Anekdoten etc.
fordern das Gemeinschaftsgefuhl
und sind Balsam fur die Seele. Da
ruckt der Alltag in weite Ferne...

Auf den Ruckwegen fUhren uns
die Tourenleiter Uber andere Stre-
cken und so ist jede Tour kurzwei-
lig. FUr eine Schlusseinkehr zurtck
in Darmstadt finden sich meistens
ein paar Mitradler. Auf jeden Fall
treffen wir noch bei Tageslicht wie-
der in Darmstadt ein und die restli-
chen Sonntagsstunden kénnen in-
dividuell erlebt werden.

Wer Lust bekommen hat, zu den
Radaktiven in Darmstadt dazu zu
stolRen, ist herzlich willkommen.
Sind nicht Frihjahr und Sommer
perfekt fur den Einstieg? Da gibt es
so Vieles zu erleben, egal ob mit
Trekking-Rad, Rennrad, MTB oder
E-Bike. Fur alle Vorlieben ist etwas
dabei und nette Gleichgesinnte
trifft man auf jeden Fall. Danach
kann die Wintersaison 2018/2019
getrost kommen. Schaut einfach
mal in das Tourenprogramm des
ADFC Darmstadt-Dieburg unter
www.adfc-darmstadt.de. Man muss
Ubrigens kein ADFC-Mitglied sein,
um an unseren Touren teilzuneh-
men. Wir sehen uns!

Bdrbel Kamisch
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Fahrradtagim E-Werk Pfungstadt

Alle Jahre wieder kann man fast
schon sagen. Denn die Naturfreun-
de OG Pfungstadt hatten am Sams-
tag, den 17.Marz, bereits ihren
sechsten Fahrradtag mit Aktionen
rund um das Fahrrad veranstaltet.
Dieses Mal fand die Aktion erstma-
lig in der Halle des alten E-Werks in
der Brunnenstraf3e statt.

konnte man in Radwegekarten der
Fa. Meki schmokern und sich be-
reits Gedanken Uber die nachsten
Touren machen.

Ein Hinweis fur Radausflige in
Richtung Pfungstadt: Das Natur-
freundehaus ,Moorhaus’, sudlich
von  Pfungstadt  Richtung Ju-
genheim, hat oft sonntags von 14

bis 18 Uhr gedffnet. Ein Ausflug
lohnt sich fur die ganze Familie -
einfach den Picknick-Korb wie im
Biergarten mitbringen. Getranke
und Eis gibt es bei den Naturfreun-
den. Offnungszeiten sind unter
www.naturfreunde-pfungstadt.de
zufinden.

Monika Hiibenbecker

Trotz einer Temperatur von nur
plus einem Grad und eisigem Ost-
wind, der auch in der Halle zu spu-
ren war, fanden zahlreiche ge-
brauchte, gut erhaltene Rader von
klein bis grols und Zubehor neue
EigentUmerinnen und Eigentumer.
Drei ADFC-Aktive codierten inner-
halb von nur zwei Stunden 23 Fahr-
rader, meist Pedelecs. Mit so viel
unerschrockener Kundschaft und
so grollem Interesse hatte bei die-
sem Wetter niemand gerechnet!

GlUcklicherweise trugen heilser
Kaffee und Tee aus einer Foodsha-
ring-Aktion dazu bei, die Wartezeit
fur die Besucher zu verktrzen und
kalte Hande zu warmen. AulRerdem

Die Codieraktion ist beim jdhrlichen Fahrradtag eine der Hauptattraktionen.

Foto: Oliver Reinhardt (Plegge Medien)
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Anschluss gesucht?

Gleichzeitig fir Vorderrad und Rahmen
bietet der funktionsoptimierte Anlehnbigel
BETA XXL perfekten Anschluss!

ADFC gepriift und empfohlen!

Fahrradparker BETA XXL,
erfillen die Anforderungen

der neven DIN 79008
,Stationare Fahrradparksysteme”

Waldstraf3e 2 * D-64584 Biebesheim
Tel.: (0 62 58) 55 52-0 * Fax: 55 52-36

www.orion-bausysteme.de




Fahrradbeleuchtung - ein Nachtrag

Im der letzten Ausgabe gab es
einen interessanten Artikel von Joa-
chim Hones. Der Abriss Uber die
Geschichte der Fahrradbeleuch-
tung hat mir einige neue Informa-
tionen gebracht. Die aktuelle
Rechtslage stand dabei allerdings
nicht im Mittelpunkt und kam zu
kurz; deshalb in dieser Ausgabe ein
kurzer Nachtrag.

Seit dem 1. Juni 2017 gibt es in
der  StraBenverkehrszulassungs-
ordnung, StVZO, neue Regeln fur
die Beleuchtung am Rad. Und seit
dieser Zeit gibt es in Foren teilweise
heftige Diskussionen, was denn
nun genau gilt und was nicht.

Hier ein kurzer Blick auf den we-
sentlichen Stand in Sachen Be-
leuchtung, schliel3lich will nicht je-
der die StVZO lesen:

Scheinwerfer, Leuchten und deren

Energiequelle dtirfen abnehmbar

sein, mussen jedoch wéhrend der

Dédmmerung, bei Dunkelheit oder

wenn die Sichtverhdltnisse es sonst

erfordern, angebracht werden.

Also ganz simpel: Bevor es dunkel
wird, macht man das Licht an. Dass
man die Lampe vorher anbringen,
sie also dabeihaben muss, versteht
sich von selbst. Allerdings entfallt
die Vorschrift, dass man die Be-
leuchtung mitfihren muss. Wieder
ganz simpel: Wer nur am Tag unter-
wegs ist, kann auf die Beleuchtung
verzichten. Wenn er von einer Son-
nenfinsternis  Uberrascht  wird,
muss er das Rad eben stehen las-
sen.

Fahrradbeleuchtung braucht eine Zulassung nach StVZ0 mit einer Wellenlinie
und einer Zulassungsnummer. Diese Scheinwerfer haben leider keine Zulassung.

Der zweite Punkt, der mir wichtig
ist, ist die Einstellung der Beleuch-
tung:

Der Scheinwerfer muss so eingestellt
sein, dass er andere Verkehrsteilneh-
mer nicht blendet.

Das 8st einige Irritationen aus
den alten Regelungen auf. Ob das
Licht blendet, kann jeder leicht pru-
fen: Der obere Rand des Lichtke-
gels sollte leicht nach unten geneigt
sein. Zeigt er aufwarts, blendet
man. Besonders bei wackligen
regelmaldig

Lichtern sollte man
nachstellen.

Dies hier ist kein Kompendium in
Sachen Fahrradbeleuchtung nach
StVZO. Wer's genau wissen mochte,

schaut in den Paragraphen 67 und
schreibt den nachsten Beitrag.

Fazit

Wer sich die StVZO durchliest,
wird nach wie vor feststellen: Klar
und deutlich ist anders. Wir warten
also weiter auf ein Ubersichtliches
Regelwerk in Sachen Fahrradbe-
leuchtung.

Ich personlich bin ja haufig schon
froh, wenn der entgegenkommen-
de, schwarz gekleidete Radler
Uberhaupt irgendeine Form von
Beleuchtung eingeschaltet hat.
Klaus Gérgen

a i

Foto: Klaus Gérgen
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Verkehrsversuch in der Rheinstralde
ADFC und OB finden einvernehmlichen Kompromiss nach Fehlstart

Zum Beginn der Osterferien star-
tete die Stadt Darmstadt einen
kurzfristig  angekundigten  Ver-
kehrsversuch in der RheinstralSe.
Die Stadt mochte einen Teil des
motorisierten Durchgangsverkehrs
von der Rheinstral3e in die Neckar-
stral3e, Hindenburgstrae und Hu-
gelstralle abzweigen, damit im Ab-
schnitt der Rheinstralle zwischen
Neckarstralle und  Luisenplatz
stadteinwarts neue Fuhrungsfor-
men fur den Rad- und Fulverkehr
erprobt werden konnen.

Verkehrsdezernentin Boczek
sprach in diesem Zusammenhang
von mehr Sicherheit fur Radfahrer
und optimierter Radverkehrsfuh-
rung. Der ADFC hielt zuerst deshalb
strikt dagegen, weil der viel befah-
rene Radweg auf der Sudseite der
Rheinstralie zwischen Neckarstra-
Be und Grafenstralde stadteinwarts
fur den Radverkehr gesperrt wur-
de. Infolgedessen mussten die
Radfahrer die Fahrbahn nutzen, wo
sie zwischen parkenden und dicht
Uberholenden Fahrzeugen oft re-
gelrecht eingequetscht wurden.

Gefahrliche Stresssituation fir
Radfahrer

Mit Uberholwilligen Kraftfahrern
im Nacken lassen sich Radfahrer in
dieser Stresssituation oft an den
rechten Fahrbahnrand drdangen.
Wenn dort Fahrzeuge parken, fah-
ren Radfahrer hdufig im gefahrli-
chen Offnungsbereich der Tuiren
dieser Fahrzeuge. Offnet sich dann

Foto: Thomas Gran

Rechts ist die urspringlich vorgenommene Sperrung des Radwegs zu sehen.

eine AutotUr unvermittelt, ist eine
folgenschwere Kollision in der Re-
gel nicht abzuwenden.

Anderung des Verkehrsversuchs

Sofort und unisono kritisierte die
gesamte Darmstadter Fahrradsze-
ne diesen gefdhrlichen Missstand.
Unter massiver offentlicher Kritik
lud  OberbuUrgermeister Jochen
Partsch den ADFC-Vorstand zu ei-
nem Treffen noch in der Ferienzeit
ein. In diesem Gesprach sind we-
sentliche Anderungen des Ver-
kehrsversuchs einvernehmlich ab-
gesprochen worden.

Durch diese Anderungen haben
Radfahrer nun in der RheinstralRe
stadteinwarts ab der Neckarstralie
die freie Wahl der Verkehrsflache.
Ihnen steht ein durchgehender,
150 c¢cm breiter Schutzstreifen auf

Mit dem gefundenen Kompromiss ist der ADFC sehr zufrieden.

jlmi J{-_.
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der Fahrbahn mit zusatzlichem Si-
cherheitstreifen zur Parkreihe zur
Verfugung. Alternativ kdnnen sie
den fuUr den Radverkehr wieder
freigegebenen Gehweg nutzen.

Der markierte Schutzstreifen auf
der Fahrbahn schafft einen siche-
ren Verkehrsraum fur Radfahrer
mit ausreichendem Abstand zu
parkenden Fahrzeugen. Schnelle
Radfahrer konnen auf der Fahr-
bahn getrennt vom Kraftverkehr
und am Autostau vorbei bis an die
Ampel an der Grafenstralie vorfah-
ren.

Auf dem freigegebenen Gehweg
mussen  Radfahrer  hingegen
Schrittgeschwindigkeit fahren. Sie
durfen aber, ebenso wie die Ful3-
ganger, die gesamte Flache des
Gehwegs zwischen Ladezone und
Hausern benutzen. Fulgangern
und Radfahrern steht damit mehr
gemeinsame Verkehrsflache zur
Verfugung. Aullerdem  konnen
Radfahrer einen sicheren Abstand
zu den abgestellten Kraftfahrzeu-
gen halten.

Der ADFC ist mit dieser Vereinba-
rung aus zwei Grunden sehr zufrie-
den. Zum einen ist die gedanderte
VerkehrsfUhrung fUr Radfahrer und
FulBganger deutlich sicherer und
bequemer geworden. Zum Zweiten
hat dieser Vorgang gezeigt, dass
das direkte Gesprach auf hochster
Ebene mit dem ADFC schnell zu
tragfahigen Ergebnissen fuhren
kann. Daran wurden wir in Zukunft
gerne festhalten.

Thomas Grdn
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Beitrage des VCD C) Darmstadt-Dieburg

Der neue Vorstand des
VCD-Kreisverbands Darmstadt-Dieburg stellt sich vor

Ende Marz wahlten die Mitglieder
des VCDs auf ihrer Mitgliedervoll-
versammlung einen neuen Vor-
stand. Dieser besteht aus: Sabine
Crook, Wissenschaftskoordinatorin
an der TU Darmstadt, Felix Weid-
ner, Verkehrsingenieur in Wiesba-
den, Stephan Voeth, Informations-
systemtechniker, und David Grine-
wald, Ingenieur in einem Darm-
stadter Planungsburo.

Zu den Mitgliedern des neuen
Vorstands:

Sabine Crook formuliert ihre The-
men folgendermalien: ,Als ehema-
lige Krankenschwester mit langjah-
riger Erfahrung liegt mir sehr an
der Barrierefreiheit fur mobilitats-
eingeschrankte Menschen. Ebenso
sind mir zugeparkte Radwege und
Kreuzungsbereiche ein Dorn im
Auge, da so immer wieder gefahrli-
che Situationen fur die Schwachs-

tenim Verkehr entstehen.”

Felix Weidner ist in Darmstadt mit
seiner Familie mit dem Rad unter-
wegs. Seine drei Kinder transpor-
tiert er im Lastenrad. Beruflich fahrt
er viel mit der Bahn. Er war lange
Mitglied in der DADINA-Verbands-
versammlung.

Stephan Voeth finanzierte an-
fangs sein Studium als Radkurier. Er
kennt somit die gefahrlichen Wege,
die Radler in Darmstadt vorfinden,
zur Genuge.

David Grunewald (Kassierer)
plant und verbessert in seiner tagli-
chen Arbeit Radwege fur Stadte.

Persoénliche Themen und Hal-
tung des neuen Vorstands

Wir vier kennen uns schon lange
Uber Verkehrsthemen, Runde Ti-
sche, Politik etc.. Somit war es nur
eine Frage der Zeit, dass wir ge-
meinsam als Team den VCD auf

neue Beine stellen wollten. Jeder
einzelne von uns bringt aus ande-
ren Bereichen seine Kompetenzen
ein. Somit ist der Vorstand bestens
aufgestellt. Jede*r hat eine andere
Sichtweise, dies sehen wir als grol3e
Starke. Mag der Eine in den einem
Thema ruhiger oder die Andere
woanders emotionaler agieren, le-
gen wir dennoch Wert auf eine
wertschatzende Kommunikation -
sowohl mit den Vereinsmitgliedern,
der Offentlichkeit, politischen Ver-
tretern, Verwaltung, der Presse als
auch mit befreundeten Verbanden.
Wir sehen hinter all den Mandats-
tragern immer den einzelnen Men-
schen. Wir sind Uberzeugt, dass
sich gute Ideen durch das bessere
Argument durchsetzen lassen und
streben an, zwischen Person und
der Rolle, die sie ausfullt, zu unter-
scheiden. Die Neuwahlen markie-
ren eine Wendung im Diskussions-
stil, um die Verkehrswende zu
Gunsten des Umweltverbunds im
Schienen-, Rad- und FulRverkehr
und zu Lasten des motorisierten
Individualverkehrs voranzutreiben.
Nach 28 Jahren einen neuen Vor-
stand zu wahlen ist keine Revoluti-
on, wie in der Presse zu lesen war,
nein, es ist Evolution. Die Erneue-
rung wird dem Verein gut tun. Pa-
ckenwir es an!

David Grtinewald und Sabine Crook

Der neue Vorstand des VCD
Darmstadt-Dieburg:

v.l.n.r. Stephan Voeth, Felix Weidner,
Sabine Crook und David Grinewald.

Wirtschafts- und Lieferverkehr in der Stadt

Uberlegungen zum Umdenken

Ein gewisser Teil des notwendi-
gen Wirtschafts- und Lieferver-
kehrs lasst sich aktuell nicht auf
Transportfahrrader oder den Ful3-
verkehr verlagern. Der VCD strebt
auch gar nicht an, samtliche Kraft-
fahrzeuge zu ersetzen. Um die ne-
gativen Folgen auf Umwelt und Ge-
sellschaft abzumildern, muss aber
versucht werden, einen grolleren
Teil des Lieferverkehrs auf umwelt-
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freundlichere Art abzuwickeln.

Mag die Briefpost seit jeher sehr
effizient und zuverlassig zu Full und
mit dem Fahrrad auf der letzten
Meile zugestellt werden, sieht es
bei Paketen schon anders aus. Es
lasst sich verscharfend ein starkes
Wachstum des Paketvolumens aus
dem florierenden Onlinehandel
feststellen. Zaghafte Versuche, Las-
tenrader in der Darmstadter City-

Logistik einzusetzen, sind noch
nicht flachendeckend erkennbar.

Die Rolle der kommunalen Ord-
nungspolitik

Grofstes Hemmnis sind aus Sicht
des VCD in den fehlenden Anreizen
seitens der kommunalen Ord-
nungspolitik zu sehen. Das kurzzei-
tige Parken von Lieferwagen wird
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auf allen Teilen der Darmstadter
Strallen, also Fahrbahn, Radweg
und Gehweg durch die Kommunal-
polizei geduldet. Persdnlich ange-
sprochen antworten die Ord-
nungskrafte vor Ort ,Wo sollen sie
denn sonst parken?”

Solche einfUhlenden Aussagen
zu Gunsten des Lieferverkehrs zeu-
gen auf der individuellen Ebene
von groBem Verstandnis fur die
prekare Arbeitssituation der Paket-
fahrerinnen und -fahrer. In der
Summe erzeugen sie allerdings
diese prekaren Verhdaltnisse erst
und festigen den flachendecken-
den Verstol3. Auch wird hier uber-
sehen, dass durch dieses kurzzeiti-
ge Parken auf Rad- und FulRwegen
z. B. Kinder oder Menschen im Roll-
stuhl gezwungen werden auf die
Fahrbahn auszuweichen. Sie mus-
sen sich also in Gefahr begeben
bzw. muhevoll das widerrechtlich
geparkte Fahrzeug umkurven.

Der Ausweg ware eine konse-
quente und durchgangige Ahn-
dung aller noch so kurzen Parkver-
stolRe, die den Ordnungskraften
bekannt werden. Selbst Grof3kon-
zerne konnen mehrere Dutzend

Vereinzelter Einsatz von Transportfahrrddern bei der Paketzustellung, hier am

Karolinenplatz.

Verwarnungen pro Tag nicht mehr
einpreisen, ohne dass die eigene
Marge schmilzt. Wird der Druck al-
so an die Unternehmen zurtckge-
geben, haben diese wiederum
einen starken Anreiz nach gemein-
samen und gemeinvertraglichen
Losungen zu suchen. Diese konn-
ten beispielsweise von der Stadt

Strallenbahngleise und Falschparken

Zum Redaktionsschluss  dieser
Ausgabe machte ein in Frankfurt
gesprochenes Urteil auf sich auf-
merksam. Was war passiert? Ein
PKW wurde ordnungswidrig im
Gleisbereich der Frankfurter Stra-
Benbahn geparkt und der Schie-
nenverkehr kam zum Stehen. Die
Stralsenbahn kam nicht vorbei. Die
Betreibergesellschaft richtete dar-
aufhin einen Ersatzverkehr mit Ta-
xen ein und stellte dem Verursa-
cher mehr als tausend Euro Ge-
buhren und Auslagen in Rechnung.
Der Verursacher wollte diese nicht
zahlen, und so kam der Fall zivil-
rechtlich vor Gericht. Dort wurde
der StralBenbahngesellschaft Scha-
denersatz zugesprochen. In eini-
gen Medien wurde dies als Strafe
bezeichnet. Dabei handelte es sich
lediglich um den Ersatz des wirt-
schaftlichen Schadens, den das 6f-
fentliche  Unternehmen erlitten
hatte. Eine zusatzliche Maliregel
wurde nicht ausgesprochen. Trotz-
dem polarisierte das Urteil die
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Kommentarspalten in den sozialen
Medien. Viele sahen in der Rech-
nung eine drakonische Strafe fur
ein Kavaliersdelikt. Woher kommt
diese Ansicht?

In Deutschland sieht der BuB-
geldkatalog in der Regel nur relativ
geringe Betrage vor. Damit sind die
Gelder gemeint, die tatsachlich als
Strafe verhdngt werden und keinen
Ausgleich der betroffenen privaten
Rechtsguter zum Ziel haben. Im EU-
weiten Vergleich gibt sich die Bun-
desrepublik gegenuber Verkehrs-
verstollen sehr milde. Entspre-
chend gibt es kein gesteigertes Un-

ausgesprochene Sondernutzungen
fur Mikro-Depots sein, die an ge-
eigneten Orten im offentlichen
Raum abgestellt werden. Von dort
kann die Feinverteilung der Pakete
zu Full mit Sackkarre und mit dem
Transportfahrrad erfolgen.

David Griinewald, VCD

Durchschnittlich liegen
die vier Park-Delikis

bei 383 EUR in den
untersuchten EU-Liindern

- Pasken aul Radweg
- Parken aul Gehweg
- ParkEn in svweiber Reibhe

- Parken auf
" Behindertenparkplatz

rechtsbewusstsein  bei  Ubertre-
tungen. Dies fuhrt unter anderem
dazu, dass der Anteil der Autofah-
rer, die von einem Unfallort flich-
ten, Uberdurchschnittlich hoch ist.
Im Landkreis lag er 2017 bei 28 %.
Fur den VCD ist klar, dass dies von
der Bundespolitik angegangen
werden muss, um wenigstens eine
EU-weite Angleichung zu erreichen.
Andernfalls 1auft der Normzweck
ins Leere und die offentliche Si-
cherheit und Ordnung kann nicht
gewahrleistet werden.
David Grinewald
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Parkraumpolitik
Optionen fur Darmstadt

In der politischen Debatte keimt
das Thema Parkraum in verdichte-
ten Stadten wie Darmstadt immer
wieder auf. Einpendlerinnen und
Einpendler aus dem Umland er-
warten haufig kostenlosen Park-
raum in unbegrenzter Menge. Ge-
nauso legen viele Stadtbewohne-
rinnen und -bewohner grolien
Wert auf einen Parkplatz vor der ei-
genen Haustur. Sie wollen ihr priva-
tes Kraftfahrzeug nah parken, Ein-
kaufe schnell ausladen und jeder-
zeitihr Auto nutzen kénnen.

Mag dieser Wunsch in locker be-
bauten Vororten mit Einfamilien-
hausern und dazu gehorigen Vor-
garten und Garagen gerade noch
erfullbar sein, so ist er in Stadtteilen
mit Mehrfamilienhdusern mit vier
bis fUnf Geschossen mit Wohnun-
gen, Geschaften und Buros im 6f-
fentlichen Raum schlicht nicht um-
setzbar.

Die Problemlage

Der offentliche  Strallenraum
steht nur einmal zur Verflgung.
Folglich wird Parken zur Privatsa-
che oder muss in Sammelgaragen
verlagert werden. Aktuell steht der
offentliche Raum in weiten Teilen
des Stadtgebiets weiterhin kosten-
los fur die Parknutzung zur Verfu-
gung. Nur im Innenstadtbereich
und in einigen Stralen im Darm-
stadter Woogsviertel werden Park-
gebuhren erhoben. Die Folge die-
ser verfehlten Politik ist unnétiger
Parksuchverkehr: Menschen auf
der Suche nach einem Gratis-Park-
platz nehmen haufig lieber viele Mi-
nuten Fahren ,um den Block” in
Kauf, als direkt zentrale Parkhauser
anzusteuern. Auch Einpendlerin-
nen und Einpendler fahren mor-
gens haufig in die Wohnviertel der
Stadt, um ihr Fahrzeug vermeintlich

Beispiel ftir ein dynamisches Parkleitsystem am Wallring, Recklinghausen.
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kostenfrei zu parken und laufen
Gefahr jeden Morgen zu spat zur
Arbeit zu erscheinen.

Lésungsansatze

Wie ldsst sich das Problem also
|6sen? Darmstadt verfugt Uber kein
dynamisches Parkleitsystem, das
an EinfallstralBen die Auslastung
der Parkhduser anzeigt. Eine solche
Anzeige wirkt in doppelter Weise
hilfreich: Sie erinnert jeden Tag
daran, dass genutgend Parkraum
zur Verfugung steht und lenkt den
Verkehr gezielt dorthin. Fur den
VCD ist klar, dass ein System instal-
liert werden muss, das die Auslas-
tung aller offentlich zugdnglichen
Parkhduser unabhangig von priva-
ter oder offentlicher Betreiber-
schaft der Parkanlagen anzeigt.

Gleichzeitig muss die Preispolitik
der Parkplatze im Strallenraum
grundlegend geandert werden. Im
offentlichen Strallenraum zu par-
ken, muss zu jeder Tageszeit teurer
sein als im Parkhaus. Warum teu-
rer? Parken im offentlichen Raum
nutzt die Flache ineffizient aus, da
in der Hohe keine weiteren Fahr-
zeuge abgestellt werden konnen.
Zum anderen schafft ein niedriger
Preis die Verlockung, doch wieder
auf Suchverkehr zu setzen und das
Konzept zu konterkarieren. Auch
werden so diese Parkplatze auf
Kosten all derjenigen subventio-
niert, die Uber gar kein Auto verfu-
gen. Jeder von uns zahlt fur deren
Instandhaltung Uber allgemeine
Steuern, egal ob er ein Auto besitzt
oder nicht. Man stelle sich einfach
mal vor, die Stadt wurde die Park-
flache zu ortsublichen Preisen ver-
mieten? Ein  Studierender in
Darmstadt zahlt fur 12 gm um die
350 € im Monat - ein Autoparkplatz
hatin der Regel 12 gm!

Reicht der Parkraum im Innen-
stadtbereich in den Parkgaragen
Uberhaupt aus? Die einfache Ant-
wort ist: Ja. Selbst an den Advents-
samstagen, den umsatzstarksten
Tagen des Jahres, sind die Parkga-
ragen bislang nicht ausgelastet ge-
wesen.

David Griinewald, VCD
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Jahresmitgliederversammiung
des ADFC Darmstadt Dieburg 2018

Am 6. Februar 2018 folgten 36
stimmberechtigte Mitglieder der
Einladung des Vorstands des ADFC
Darmstadt zur Jahresversammlung.

Den Anfang machte der Vorstand
mit seiner Darstellung der umfang-
reichen verkehrspolitischen Arbeit
in der Stadt Darmstadt und ihrem
Umland. Die weiterhin sehr belieb-
ten Radtouren, der anhaltende
Boom bei der Fahrradcodierung
(Uber 500 Rader im Jahr 2017), die
wachsende Mitgliederzahl (Uber

1100), die Anschaffung eines ver-
einseigenen Promo-Lastenrads so-
wie intensive Offentlichkeits- und
Pressearbeit des Vereins waren
weitere Berichtspunkte. Der Vor-
stand dankte allen beteiligten Akti-
ven fur ihren ehrenamtlichen viel-

So sieht das Promo-Lastenrad jetzt aus.

faltigen Einsatz. Zugleich warb er
daflr, dass sich weitere Mitglieder
aktiv an der Arbeit des Vereins be-
teiligen.

Nach dem Bericht der Kassen-
prufer entlastete die Mitgliederver-
sammlung den Vorstand und wahl-
te ihn fur eine weitere Amtszeit wie-
der. Die Wiedergewahlten (Annelie
von Arnim, Thomas Gran, Sven
Luck, Xavier Marc, Burkhard Wal-
ger) nahmen die Wahl an.

Dies ist keine Radarpistole! Damit
werden neuerdings Fahrrdder codiert.
Das Geratist schnell und ermdglicht
erst die hohe Zahl codierter Réder im
letzten Jahr.

Die Versammlung beschloss die
Fortfuhrung der 2017 initiierten
Forderung des gemeinnutzigen
Vereins WeGErecht (mit einem
Sonderetat von 3000 Euro im Jah-
reshaushalt). Nach einer Vorstel-
lung der Ziele der Initiative Radent-
scheid Darmstadt stimmten die
Mitglieder auch hier fur eine finan-
zielle Unterstitzung (mit bis zu
1500 Euro). Damit wurden zwei
wichtige Handlungszeichen im Sin-
ne der Durchsetzung der Uberfalli-
gen Verkehrswende in Darmstadt
und Umgebung gesetzt.

Beide Beschlisse wurden mit
grol3er Mehrheit gefasst.

Xavier Marc
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Wenn man auch bei seinen
finanziellen Aktivitdten auf
die richtige Bewegung setzt.
lhre Sparkasse unterstiitzt
Sie bei allen Themen rund
ums Geld. Damit kommen
Sie sicher an lhr Ziel.

Wenn's um Geld geht

0
5 Sparkasse
sparkasse-darmstadt.de Darmstadt






