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Da s d en ken si ch woh l vi el e Ra d -
fa h reri n n en u n d Ra d fa h rer i n
Da rm sta d t. Si e h a ben d en j a h re-
l a n gen Ei erta n z u m d i e Sch a ffu n g
u n d h ä u fi g a u ch Vern i ch tu n g von
Ra d i n fra stru ktu r h a u tn a h m i t er-
l ebt. Ei n e "Vel oru ci òn ", a l so ei n e
"Revol u ti on d es Fa h rra d es", wi e i n
M a ri n a l ed a i n d er Provi n z Sevi l l a i n
Spa n i en a u f ei n er H a u swa n d i n An -
l eh n u n g a n d en Ka m pfspru ch d er
Ku ba n er geford ert, m u ss a ber
n i ch t sei n .

Der "Radentscheid Darmstadt"

Ei n e G ru ppe a kti ver Da rm stä d te-
ri n n en u n d Da rm stä d ter wi l l d a s
d em okra ti sch e M i ttel ei n es Bü rger-
begeh ren s n u tzen , u m d i e Vera n t-
wortl i ch en zu m H a n d el n zu zwi n -
gen . Der "Ra d en tsch ei d Da rm sta d t"
h a t sei t An fa n g d es J a h res fl ei ßi g
U n tersch ri ften d a fü r gesa m m el t. Es
si n d wei ta u s m eh r zu sa m m en ge-
kom m en a l s n otwen d i g. M i t ei n em
d er G rü n d er d er I n i ti a ti ve h a ben
wi r gesproch en (S.   5).

"Lasst uns endlich anfangen!"

Da ss d i eses Bü rgerbegeh ren n ö-
ti g zu sei n sch ei n t, i st ei n Arm u ts-
zeu gn i s. "M a n m u ss en d l i ch a n fa n -
gen ! " sa gt Prof. Fol l m a n n , ei n Ver-
keh rswi ssen sch a ftl er d er H och -
sch u l e Da rm sta d t, d er j a h rel a n g
ü ber i n n erstä d ti sch en Verkeh r ge-
forsch t h a t u n d Kom m u n en bei d er
Verkeh rswen d e berä t. I n ei n em I n -
tervi ew h a t er u n s erkl ä rt, wa s n ot-
wen d i g wä re (S.   3). Ei n An fa n g
sch ei n t ei n a ktu el l er Verkeh rsver-
su ch i n d er Rh ei n stra ße i n
Da rm sta d t zu sei n (S.   1 8). Dort sol l
erprobt werd en , wi e zu gu n sten d es
Ra d verkeh rs d er m otori si erte Ver-

keh r a u s ei n em kl ei n en Tei l d er
Rh ei n stra ße verd rä n gt werd en
ka n n .

Konzepte für die Verkehrswende?

I m La n d krei s Da rm sta d t-Di ebu rg
wi rd d a gegen fl ei ßi g a n Kon zepten
gea rbei tet. Ob d i ese d a n n a ber
a u ch kon krete Fol gen fü r d en Ra d -
verkeh r h a ben , wi rd m a n seh en
(S.   6). Zwi sch en zei tl i ch n eh m en en -
ga gi erte Pri va tl eu te d i e Verkeh rs-
wen d e sel bst i n d i e H a n d (S.   1 2),
a u ch i m U m l a n d (S.   8).

Ei n Kon zept fü r d en regi on a l en
Pen d l erverkeh r si n d d i e zu r Zei t
h ei ß d i sku ti erten sogen a n n ten
Ra d sch n el l wege. Da ss ei n l a n ger
Pl a n u n gsprozess n i ch t d u rch gä n -
gi g gu te Ergebn i sse bri n gen m u ss,
zei gt d er Beri ch t ü ber d i e Pl a n u n g
d es Ra d sch n el l weges zwi sch en
Fra n kfu rt u n d Da rm sta d t (S.   7).

Gesucht: gute Radinfrastruktur!

Zu ei n er gu ten Ra d i n fra stru ktu r
geh ören a u ch d i e Si ch erh ei t vor
Di ebsta h l (S.   8) u n d d i e I n tegra ti on
d es Ra d verkeh rs i n d en öffen tl i -
ch en N a h verkeh r. Wä h ren d m a n
gegen d en Di ebsta h l m i t d er Cod i e-
ru n g d es Ra d es (S.   1 6) sel bst etwa s
u n tern eh m en ka n n , i st m a n bei m
ÖPN V a u f d i e Verkeh rsu n tern eh -
m en a n gewi esen . Doch spezi el l d i e
Deu tsch e Ba h n h a t so i h re Sch wi e-
ri gkei ten (S.   1 0).

Letztes J a h r h a t es zwei töd l i ch e
U n fä l l e m i t Ra d fa h rern i n
Da rm sta d t gegeben (S.   1 4). Da s
zei gt d i e Dri n gl i ch kei t d er M a ßn a h -
m en fü r ei n e si ch ere Ra d i n fra stru k-
tu r. Wi r "Ü berl eben d e" wol l en u n s
a ber n i ch t d u rch d i e G efa h ren ver-
ä n gsti gen l a ssen u n d pl a n en sch on

d i e n ä ch sten Tou ren (S.   1 3), a u ch
i m Wi n ter (S.   1 5).

VCD liefert eigene Beiträge

Vi el l ei ch t i st es I h n en a u fgefa l l en :
Der Ti tel si eh t etwa s a n d ers a u s a l s
bei d er l etzen Au sga be. Der ADFC
Bergstra ße h a t d i e Zu sa m m en a r-
bei t a m H eft m i t u n s been d et, u m
ei n e ei gen e Pu bl i ka ti on h era u szu -
bri n gen . Da fü r h a ben wi r m i t d em
VCD Da rm sta d t-Di ebu rg verei n -
ba rt, d a ss d er VCD ei n e Pl a ttform
fü r ei gen e G a stbei trä ge i n u n serem
H eft erh ä l t.

I n d i esem H eft zei gt d er Verei n
m i t sei n em n eu en Vorsta n d (S.   21 ),
wi e d a s Ra d d en Li eferverkeh r ver-
ä n d ern kön n te (S.   21 ), d a m i t n i ch t
zu l etzt d a s Fa l sch pa rken d u rch
Li eferfa h rzeu ge etwa s red u zi ert
wi rd . N och wi ch ti ger i st a ber ei n e
gu te Pa rkra u m pol i ti k d er Sta d t, d i e
d i e verfü gba ren Ressou rcen ge-
rech t vertei l t (S.   20), n i ch t n u r a n
d en Li eferverkeh r.

I ch wü n sch e I h n en ei n en si ch e-
ren u n d sch ön en Ra d el som m er.
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„Lasst uns endlich anfangen!“
Ein Gespräch mit dem Verkehrsplaner Prof. Jürgen Follmann

Ra d verkeh rsförd eru n g i st kei n
N i sch en th em a m eh r, d a s ei n i ge l ei -
d en sch a ftl i ch e Fa h rra d en th u si a s-
ten a l l ei n bewegt. Es besch ä fti gt d i e
M en sch en – n a tü rl i ch zu a l l ererst
d i e Ra d fa h ren d en sel bst, a ber zu -
n eh m en d a u ch a l l e a n d eren a m
Verkeh r Tei l n eh m en d en . Doch wi e
si eh t d i e Wi ssen sch a ft d en Ra d ver-
keh r i n Da rm sta d t u n d wa s em p-
fi eh l t si e? Wi r wa ren n eu gi eri g u n d
wa n d ten u n s m i t u n seren Fra gen
a n Prof. J ü rgen Fol l m a n n u n d Di pl . -
I n g. M a rk-Si m on Kra u se. Bei d e a r-
bei ten a n d er H och sch u l e
Da rm sta d t m i t d em Sch werpu n kt
Verkeh rswesen .

Herr Prof. Follmann, Herr Krause,
wenn Sie als Verkehrsexperten auf
den Radverkehr in Darmstadt
schauen? Was ist besonders gut ge-
lungen?
Prof. Fol lmann : I ch h a l te d i e Fa h r-
ra d stra ßen fü r seh r vi el verspre-
ch en d e An sä tze.
Krause : M i r fä l l t spon ta n d i e Ver-
bi n d u n g vom M a rti n svi ertel i n d en
Bü rgerpa rk a l s seh r gel u n gen ei n .
Der l i ch tsi gn a l geregel te Kn oten -
pu n kt i m Berei ch Pa n kra ti u sstra ße
/Rh ön ri n g/Vogel sbergstra ße stel l t,
wa s d i e Verkeh rstech n i k a n geh t,
a u s m ei n er Si ch t ei n e gu te Lösu n g
d a r. Ei n fa i rer Kom prom i ss fü r Au -
tofa h ren d e, zu Fu ß G eh en d e u n d
d en Ra d verkeh r.

Jenseits dieser positiven Beispiele,
wie bewerten Sie die Fahrradinfra-
struktur insgesamt?
Prof. F. : Der Ra d verkeh r h a t si ch i n
d en l etzten 1 0 J a h ren kon ti n u i erl i ch
en twi ckel t. Doch d i e I n fra stru ktu r
fü r d en Ra d verkeh r bi l d et n och d i e
Kon zepte d er 70er u n d 80er J a h re
a b. Si e i st ei n fa ch n i ch t m i tgewa ch -
sen . Wi r m ü ssen h i er d ri n gen d i n -
vesti eren u n d d i e Ch a n cen , d i e si ch
bei Sa n i eru n gen ergeben , a u ch
n u tzen .

Können Sie dies an ein bis zwei Bei-
spielen ausführen?
Prof. F. : I ch grei fe d i e H ei n ri ch stra -
ße h era u s. Fü r d i e Ost-West-
Du rch q u eru n g d er Sta d t i st si e be-
son d ers wi ch ti g. Wen n m a n h eu te
d i e H ei n ri ch stra ße l a n g fä h rt, si eh t

m a n i m m er m eh r Ra d fa h ren d e von
West n a ch Ost u n d von Ost n a ch
West. Da s i st ei n e i n teressa n te En t-
wi ckl u n g. U m so bed a u erl i ch er i st,
d a ss bei d er Sa n i eru n g d i e Ch a n ce
verta n wu rd e, d i e Fa h rba h n fü r d en
Ra d verkeh r n eu a u fzu tei l en .
Ü berh a u pt, Ach sen si n d ei n ga n z
großes Th em a . I n d en n ä ch sten
J a h ren wi rd z.   B. d i e Rh ei n stra ße
sa n i ert. Vom H a u ptba h n h of zu r
Sta d tm i tte, d a s i st ei n e zen tra l e
Ach se – fü r d i e Stra ßen ba h n en , d i e
Bu sse, d i e Au tos u n d a u ch d en
Ra d verkeh r. I ch wü n sch e m i r, d a ss
d i e Pl a n er u n d En tsch ei d er h i er of-
fen fü r i n n ova ti ve An sä tze si n d .
M a n kön n te z.   B. a u f d er Rh ei n stra -
ße ei n en Fa h rstrei fen wegn eh m en -
zu gu n sten d es Ra d verkeh rs. Wi r
bekä m en d a m i t ei n e gesch ü tzte
Ra d spu r. Au f d er Rh ei n stra ße i st
vi el zu vi el Verkeh r. Dort kön n en wi r
d en Ra d verkeh r n i ch t m i t d en Au -
tos a u f d er Fa h rba h n fü h ren . Di e
Sei ten rä u m e si n d i m a ktu el l en Zu -
sta n d d u rch za h l rei ch e Ei n -/Au s-
fa h rten , Pa rken od er Ü bersch n ei -
d u n gen m i t d em Fu ßverkeh r fü r
ei n en si ch eren Ra d verkeh r ka u m
geei gn et. Au ch a u f d er Berl i n er Al -
l ee a l s wi ch ti ge Ach se zu r H och -
sch u l e u n d za h l rei ch en wei teren
pu bl i ku m si n ten si ven Ei n ri ch tu n gen
sol l te zu kü n fti g d er Ra d verkeh r
kon seq u en t a u f d er Fa h rba h n ge-

fü h rt werd en .

Als ADFCdenken wir auch an die, die
sich aufder Fahrbahn unsicher und
bedroht fühlen. Was kann man hier
tun?
Prof. F. : Di e U n si ch erh ei t, d i e Si e
a n sprech en , rü h rt a u ch d a h er, d a ss
wi r i m Verkeh rsra u m zu wen i g ge-
gen sei ti ge Akzepta n z, zu wen i g Re-
spekt u n d Tol era n z h a ben . Da s
m ü ssen wi r d ri n gen d wi ed er ü ben .
Wi r h a ben h i er seh r großen N a ch -
h ol bed a rf, z.   B. i m Vergl ei ch zu d en
N i ed erl a n d en . U n s feh l en 1 0 J a h re
i n d er En twi ckl u n g.
Kr. : G en a u d esh a l b beton e a u ch i ch
i m m er wi ed er, wi e zen tra l ei n e gu te
Öffen tl i ch kei tsa rbei t fü r d en Ra d -
verkeh r i st, gera d e a u ch fü r d i e Si -
ch erh ei t. Lei d er feh l t d er Ra d ver-
keh r i m Bewu sstsei n von vi el en Au -
tofa h ren d en . Da s m ü ssen wi r ä n -
d ern , gen a u so wi e wi r bei d en Ra d -
fa h ren d en ei n Bewu sstsei n fü r
Rech te u n d Pfl i ch ten en twi ckel n
m ü ssen .
Prof. F. : Da s i st ri ch ti g, d och wen n
wi r d a ra n d en ken , d a ss es i n
Da rm sta d t d u rch a u s zu Fa h rver-
boten u n d Sperru n gen kom m en
ka n n , d a n n h a ben wi r n i ch t d i e Zei t,
wi e d i e N i ed erl ä n d er si e h a tten , u m
ei n a n d eres Bewu sstsei n a u fzu -
ba u en u n d a n d ere Kon zepte zu
i m pl em en ti eren . Wen n wi r d i e M o-
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bi l i tä t i n d en Stä d ten wi rkl i ch u n d
verl ä ssl i ch si ch ern wol l en , ben öti -
gen wi r i n d en n ä ch sten zwei bi s
d rei J a h ren ei n verä n d ertes Ver-
keh rskon zept. Di es erford ert M u t
u n d kon seq u en tes H a n d el n u n d
setzt a n vi el en H ebel n a n .

Wie zuversichtlich sind Sie, dass in
Darmstadt ein neues Verkehrskon-
zept umgesetztwird?
Prof. F. : I ch sel bst h a be j a h rel a n g
versu ch t, fü r ei n e bessere Ver-
keh rssi ch erh ei t Verä n d eru n gen zu
erzi el en . Au ch wen n bu n d eswei t
d i e An za h l d er G etöteten i n d en
l etzten J a h ren d eu tl i ch zu rü ckge-
ga n gen i st, si n d wi r m i t Bl i ck a u f d i e
n a ch wi e vor seh r h oh e U n fa l l a n -
za h l d a m i t eh er gesch ei tert. Zu oft
wu rd e wegen feh l en d er fi n a n zi el l er

M i ttel n i ch t kon seq u en t geh a n d el t.
Etwa s a n d ers si eh t es i m Au gen -
bl i ck a u s. Da i st ei n ersei ts d er
H a n d l u n gsd ru ck, d er si ch a u s d er
Lu ftveru n rei n i gu n g u n d d en An for-
d eru n gen d es Kl i m a sch u tzes er-
gi bt. Kei n er wi l l Fa h rverbote. An d e-
rersei ts beoba ch ten wi r ga n z i m -
m en sen Dru ck von u n ten a u s d er
Bevöl keru n g. Di es m a n i festi ert si ch
fü r Da rm sta d t d erzei t bei spi el swei -
se i m Ra d en tsch ei d . Bei d e Argu -
m en te zu sa m m en si n d seh r sta rk.
Es ka n n gel i n gen .

Was sollte in Darmstadt auf der
konzeptionellen Ebene unternom-
men werden?
Prof. Fol lmann: Es i st a l l es d a , wi r
m ü ssen n i ch t erst wei tere Kon zep-
te en twi ckel n . Ei n Bei spi el : M i t ei n er

kon seq u en ten Pa rkra u m bewi rt-
sch a ftu n g h a ben wi r ei n en Sch l ü s-
sel i n d er H a n d , u m sofort etwa s zu
verä n d ern . I m M om en t fi n d et m a n
i m m er n och kosten frei e Pa rkpl ä tze
u n d i st d en n och i n gu t 1 0 M i n u ten
i n d er I n n en sta d t. Da s i st z.   B. i n
Fra n kfu rt l ä n gst n i ch t m eh r d er Fa l l .
Da s Kon zept d a fü r h a ben wi r be-
rei ts 1 992 en twi ckel t u n d 2006
fortgesch ri eben . „La sst u n s en d l i ch
a n fa n gen “, m öch te i ch d er Sta d t
zu ru fen u n d ergä n ze „An pa cken
l a u tet d a s G ebot d er Stu n d e“.

Herr Prof. Follmann, Herr Krause,
wir bedanken uns herzlich für dieses
Gespräch.

Das Gespräch führten Annelie von
Arnim undHelga Hofmann

Prof. Jürgen Fol lmann
J a h rga n g 1 959, i st sei t 2001 a l s Professor a n d er H och sch u l e Da rm sta d t i m
Sch werpu n kt Verkeh rswesen tä ti g. Zu vor h a t er a n d er TH Da rm sta d t stu -
d i ert u n d a l s Ba u i n gen i eu r prom ovi ert. 1 991 h a t er ei n Pl a n u n gsbü ro fü r
Verkeh rswesen m i t begrü n d et u n d d a n n gel ei tet.
H eu te u m fa ssen sei n e Forsch u n gs- u n d Leh rtä ti gkei ten d i e Berei ch e Ver-
keh rspl a n u n g, Verkeh rstech n i k, Verkeh rssi ch erh ei t u n d G eogra fi sch e I n -
form a ti on ssystem e. Er i st i n versch i ed en en Au ssch ü ssen a kti v, z.   B. a l s Lei -
ter d es Arbei tsa u ssch u sses 3. 9 „Verkeh rssi ch erh ei tsm a n a gem en t“ d er

Forsch u n gsgesel l sch a ft fü r Stra ßen - u n d Verkeh rswesen .
An d er H och sch u l e Da rm sta d t ü bt er zu d em d i e Fu n kti on
ei n es Deka n s i m Fa ch berei ch Ba u i n gen i eu rwesen a u s.
Au ßerd em en ga gi ert er si ch a l s Bei ra t d es ADFC H essen
u n d berä t zu sa m m en m i t sech s a n d eren h och ka rä ti gen
Fa ch l eu ten d en ADFC verkeh rspol i ti sch .
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Der Radentscheid in Darmstadt
Ein Gespräch mit David Grünewald

Da vi d G rü n ewa l d i st ei n er d er I n i -
ti a toren d es Da rm stä d ter Ra d en t-
sch ei d s.

Wie kam es zu eurer Initiative?
201 6 h a t d er Vol ksen tsch ei d Fa h r-
ra d i n Berl i n sei n e U n tersch ri ften
ei n gerei ch t, u n d a b d a kei m te i n
m i r d er G ed a n ke, d a ss gen a u d a s
d er An sa tz fü r Da rm sta d t sei n
kön n te. Ku rze Zei t spä ter h a t d a n n
u n ser "Sch westerbegeh ren " i n
Ba m berg gezei gt, d a ss Ra d en t-
sch ei d e i n M etropol en wi e a u ch i n
Stä d ten u n ter 1 00. 000 Ei n woh n ern
fu n kti on i eren . Fü r m i ch wa r kl a r:
Da s wi l l i ch fü r Da rm sta d t a u ch .

Welche Ziele verfolgt der Radent-
scheid?
I n Zi el ei n s geh t es u m d en „Sta n d
d er Tech n i k“. Vor a l l em Si ch erh ei ts-
a bstä n d e zu pa rken d en Au tos si n d
u n s wi ch ti g. Zi el e zwei u n d d rei be-
h a n d el n si ch ere Ra d wege a n
H a u ptstra ßen u n d großen Kreu -
zu n gen . Di e N i ed erl a n d e ba u en
wu n d ersch ön e gesch ü tzte Kreu -
zu n gen . I n Deu tsch l a n d wi rd d i e
Si ch tba rkei t d es Ra d verkeh rs fü r
Kfz-Fü h rer h ä u fi g m i t N ä h e ver-
wech sel t u n d d a s fü h rt d a n n
sch n el l zu r Ka ta stroph e, wen n ei n
LKW-Fa h rer ei n en M om en t u n a u f-
m erksa m i st.
I n Zi el vi er wol l en wi r N eben stra ßen
fü r d en Ra d verkeh r a ttra kti ver m a -
ch en . Zi el fü n f geh t Sch l a gl öch er
u n d zu gewa ch sen e Wege a n . Zi el e
sech s u n d si eben bri n gen Erl ei ch -
teru n gen fü r d en Fu ßverkeh r, d en
wi r n a tü rl i ch n i ch t vergessen .

Radfahrer ist nicht gleich Radfahrer.
Gibt es eine Zielgruppe, für die ihr
euch besonders einsetzt?
I n d en N i ed erl a n d en gi bt es kei n e
Ra d fa h rer, n u r Leh rer, Fa ch a rbei -
ter, An wä l te od er Kra n ken pfl eger,
d i e d a s Ra d zu r Arbei t u n d zu m Ei n -
ka u fen n u tzen , Sch ü l er, d i e zu r
Au sbi l d u n g fa h ren u n d Sen i oren ,
d i e i h re En kel besu ch en . Da s i st so,
wei l d i e Ra d wege d ort brei t gen u g
zu m gegen sei ti gen Ü berh ol en u n d
vom Kra ftverkeh r a bgesch i rm t
si n d . I n Zi el zwei ford ern wi r 2,30  m
brei te u n d gesch ü tzte Ra d wege. So
i st probl em l os j ed e G esch wi n d i g-

kei t m ögl i ch .
U n s i st d i e G esch i ch te d er „ben u t-
zu n gspfl i ch ti gen G ebi rge“, wi e wi r
si e i n Da rm sta d t a u ch h eu te n och
a n vi el en Stel l en h a ben , woh l be-
ka n n t u n d kl a r, d a ss si ch d a von vi e-
l e a u sgebrem st fü h l en . Lei d er be-
h i l ft m a n si ch d a n n i n Da rm sta d t
d a m i t, ei n Pi ktogra m m a u f d i e
Fa h rba h n u n d ei n s a u f d i e a l te Bu -
ckel pi ste zu m a l en u n d d i e Ben u t-
zu n gspfl i ch t a u fzu h eben – d a s
wa r’s. Bei Fa h rba h n sa n i eru n gen

wi rd d a n n d er a l te Ra d weg gern e
vergessen . Di e Pol i ti k sch eu t d en
Kon fl i kt, d a ss d er Kra ftverkeh r a u ch
m a l Fl ä ch e a n d i e M en sch en zu -
rü ckgeben m u ss.
Di e Bü rgeri n n en u n d Bü rger a u f
d er Stra ße si n d d a sch on wei ter.
Bei d er U n tersch ri ften sa m m l u n g
spru d el t es a u s d en Leu ten von a l -
l ei n e ra u s, j ed er ka n n von Bei n a h e-
u n fä l l en u n d vi el e a u ch von ri ch ti -
gen Kol l i si on en beri ch ten . Der
Ra d verkeh r bra u ch t Pl a tz, u m si -
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DerRadentscheid hat auch die Kinder im Blick und deshalb für den 1 1 . März eine
erste Kidical Mass organisiert – mit großem Erfolg. Eine zweite fand am 15. April
dieses Jahres statt.

ADFC unterstützt Radentscheid Darmstadt
G em ei n sa m m eh r fü r d en Ra d verkeh r errei ch en – d i ese H a l tu n g l ei tet
M i tgl i ed er u n d Vorsta n d d es ADFC Da rm sta d t-Di ebu rg. U n d so h a t si ch
d i e M i tgl i ed erversa m m l u n g berei ts i m Febru a r d a fü r a u sgesproch en , d i e
I n i ti a ti ve „Ra d en tsch ei d Da rm sta d t“ fi n a n zi el l bei d er Du rch fü h ru n g d es
Bü rgeren tsch ei d s zu u n terstü tzen . Da bei bl i eb es j ed och n i ch t. N a ch
Prü fu n g d er I n h a l te d es Ra d en tsch ei d s h a t d er Vorsta n d i m M ä rz d i e
En tsch ei d u n g getroffen , d en Ra d en tsch ei d i n vol l em U m fa n g m i t Perso-
n a l u n d Öffen tl i ch kei tsa rbei t zu u n terstü tzen . Di eser Besch l u ss d es Vor-
sta n d s fi el ei n sti m m i g u n d i n en ger Absti m m u n g m i t d em La n d es- u n d
Bu n d esverba n d d es ADFC. Au ssch l a ggeben d wa ren ei n ersei ts d i e geri n -
gen Fortsch ri tte bei d er Förd eru n g d es Ra d verkeh rs i n Da rm sta d t, a n d e-
rersei ts a u ch d i e stocken d e Zu sa m m en a rbei t m i t d er Sta d t Da rm sta d t.
N eben d er sch l eppen d en U m setzu n g berei ts besch l ossen er M a ßn a h -
m en bem ä n gel t d er ADFC i n sbeson d ere, d a ss ei n G esa m tkon zept fü r
d en Ra d verkeh r feh l t. Da zu kom m t es i m m er wi ed er zu Qu a l i tä tsprobl e-
m en bei Ra d wegpl a n u n gen , u n d d er Ra d verkeh rsförd eru n g wi rd d eu t-
l i ch zu wen i g Pri ori tä t ei n gerä u m t. Di e si eben Zi el e d es Ra d en tsch ei d s
si n d zu m großen Tei l Ford eru n gen , fü r d i e d er ADFC sei t J a h ren ei n tri tt.
Der ADFC Da rm sta d t-Di ebu rg e. V. i st ü berzeu gt, d a ss ei n Erfol g d es Ra -
d en tsch ei d s d en Ra d verkeh r i n Da rm sta d t sch l a ga rti g ei n en großen
Sch ri tt vora n bri n gen wi rd . Der ADFC erwa rtet ei n en n a ch h a l ti g posi ti ven
I m pu l s fü r d i e Ra d verkeh rsförd eru n g i n Da rm sta d t.
Thomas Grän
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Radverkehrskonzept
Langsam bewegt sich der Landkreis

Di e Wi rtsch a ft zwi sch en Rh ei n ,
M a i n , N ecka r u n d d em Od en wa l d
bru m m t. En tsprech en d sta rk si n d
d er Zu zu gsd ra n g u n d d i e d a m i t
verbu n d en e wa ch sen d e Verkeh rs-
d i ch te. Di e Pol i ti k i m La n d krei s h a t
d i ese ern ste La ge a n sch ei n en d er-
ka n n t u n d erste kl ei n e Sch ri tte fü r
m eh r Fa h rra d n u tzu n g i m Al l ta g ge-
wa gt.

Ein politischer Beschluss als
Startpunkt

En d e 201 5 besch l oss d i e rot-grü -
n e M eh rh ei t i m Krei sta g, ei n pro-
fessi on el l es Ra d verkeh rskon zept
fü r d a s La n d krei sgebi et erstel l en zu
l a ssen . Da s Kon zept sol l te d en En t-
wu rf ei n er d u rch d a ch ten I n fra -
stru ktu r fü r d i e fl ä ch en d ecken d e,
ga n zj ä h ri ge u n d si ch ere Fa h rra d -
n u tzu n g l i efern . Da s Fra n kfu rter
Pl a n u n gsbü ro RV-K wu rd e En d e
201 6 d a m i t bea u ftra gt u n d l egte
ei n J a h r spä ter sei n Kon zept vor.
Ei n e vom La n d krei s beru fen e
Steu eru n gsgru ppe, i n d er d er ADFC
Da rm sta d t-Di ebu rg stets vertreten
wa r, l en kte d i e Arbei t d es Pl a -
n u n gsbü ros d u rch a l l e Au ftra gs-

ph a sen .

Die Bevölkerung wurde zuerst
befragt

Da s Pl a n u n gsbü ro fü h rte a m An -
fa n g ei n e zwei m on a ti ge öffen tl i ch e
Befra gu n g i m I n tern et d u rch . So ka -
m en a u s d er Bevöl keru n g m eh r a l s
700 M el d u n gen ü ber Lü cken u n d
M ä n gel i m besteh en d en Ra d ver-
keh rsn etz ru n d u m Da rm sta d t zu -
sa m m en . I n d er brei ten Öffen tl i ch -
kei t weckte d i ese rege Bü rgerbetei -
l i gu n g vi el e Erwa rtu n gen bei Zeh n -
ta u sen d en von Al l ta gsra d l ern , d i e
n u n a u f ra sch es H a n d el n d er Pol i ti k
h offen .

Ein Radverkehrsnetz besteht
nicht aus Papier

Zei tn a h e U m setzu n g d es Kon -
zepts m u ss n u n vor Ort fol gen ,
d en n Sta d t u n d U m l a n d ersti cken
zu n eh m en d i n kra n km a ch en d en
Abga sen u n d bra u ch en d ri n gen d
ei n e m u ti ge Verkeh rswen d e. Da fü r
tra gen La n d ra t u n d Krei sta g große
Vera n twortu n g gegen ü ber d er Be-
völ keru n g u n d m ü ssen d en pol i ti -

sch en Wi l l en zu r U m setzu n g d es
Kon zepts a u fbri n gen . Der ADFC
Da rm sta d t-Di ebu rg wi rd d a s seh r
a u fm erksa m verfol gen .
XavierMarc
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Ein Radverkehrskonzeptmag zwar
gut sein, aufdessen Umsetzung
kommt es aber an: verwirrende Um-
leitung bei Gross-Bieberau im Som-
mer 2017.

ch erer zu werd en .

Warum habt ihr euch für den Bürge-
rentscheid als Weg entschieden?
Sei t J a h ren setzen si ch m ei n e M i t-
strei ter u n d i ch fü r bessere Ra d -
u n d Fu ßwege ei n . Sch rei bt m a n Be-
sch werd en a n d i e Verwa l tu n g od er
tri tt a n d i e Pol i ti k h era n , pa ssi ert
wen i g u n d wen n , d a n n d a u ert es
seh r l a n ge. J etzt h a ben wi r d en H e-
bel Bü rgeren tsch ei d a l s etwa s ken -
n en gel ern t, d a s d i e Sta d ten twi ck-
l u n g posi ti v vora n trei ben ka n n . Al so

n u tzen wi r ei n fa ch d i eses d em o-
kra ti sch e Rech t.

Werunterstützt euch in Darmstadt?
N eben d em ADFC a u ch n och d er
VCD u n d FU SS a u f Sei ten d er Ver-
keh rsverbä n d e. Wi r bekom m en
U n terstü tzu n g vom AStA d er TU
u n d d er h _d a , d er H och sch u l gru p-
pe N a ch h a l ti gkei t, d em stu d en ti -
sch en Fi l m krei s, d er Fa h rra d werk-
sta tt zwa n zi g°, d em BDKJ u n d n a -
tü rl i ch ü ber 70 Lä d en , d i e u n sere
Li sten a u sl egen u n d vol l e Li sten fü r

u n s sa m m el n .

Welche Rolle spielen andere Ra-
dentscheide, mit wem seid ihr ver-
netzt?
Ch a n gi n g Ci ti es wa r d er Verei n h i n -
ter d em Berl i n er Ra d en tsch ei d ,
u n d d i e h a ben u n s gen a u so wi e d i e
Ba m berger Kol l egen ei n e M en ge
Ti pps i m Vorfel d gegeben . Ch a n -
gi n g Ci ti es wi ckel t fü r u n s d i e pri va -
ten Spen d en a b u n d h ä l t u n s so
d en Rü cken fü r d i e Pol i ti k frei .
M i ttl erwei l e bekom m en wi r An fra -
gen a u s vi el en Stä d ten i n Deu tsch -
l a n d . Wi r si n d Tei l ei n er bu n d es-
wei ten Bewegu n g, d i e j etzt d a s
m a ch t, wa s d i e Beru fspol i ti k ü ber
J a h re n i ch t gesch a fft h a t: bessere
Leben sbed i n gu n gen fü r a l l e, m eh r
Verkeh rssi ch erh ei t fü r Ra d u n d
Fu ß.

Ich danke herzlich für dieses Ge-
spräch.
Helga Hofmann

Übergabe der Unterschriften für den Radentscheid
An d i eser Stel l e h ä tten wi r gern e m i t Bi l d ü ber d i e Ü berga be d er U n ter-
sch ri ften zu m Ra d en tsch ei d a n d en Da rm stä d ter Oberbü rgerm ei ster
beri ch tet. Lei d er geh t u n ser M a ga zi n ei n en Ta g vor d er Ü berga be d er ge-
sa m m el ten U n tersch ri ften i n d en Dru ck. N a tü rl i ch h a ben wi r u n s i n for-
m i ert: Di e Akti on Ra d en tsch ei d h a t n i ch t n u r d i e n otwen d i gen 3. 346 son -
d ern wei ta u s m eh r U n tersch ri ften gesa m m el t. Wi r d ü rfen d a von a u sge-
h en , d a ss a m 4. M a i m eh r a l s 8. 000 U n tersch ri ften ü bergeben werd en .
Da m i t d ü rfte d er Du rch fü h ru n g d es Ra d en tsch ei d s, verm u tl i ch pa ra l l el
zu r La n d ta gswa h l i n H essen , n i ch ts m eh r en tgegen steh en . Wi r wü n -
sch en vi el Erfol g.
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N eben d em Ra d en tsch ei d i st d er
Ra d sch n el l weg Fra n kfu rt  -   Da rm -
sta d t d erzei t ei n wei teres großes
Th em a , d a s Ra d fa h rer u n d Pol i ti k
gl ei ch erm a ßen besch ä fti gt. Doch
wa s i st ei gen tl i ch gen a u ei n Ra d -
sch n el l weg? Der ADFC-Bu n d esver-
ba n d bea n twortet d i ese Fra ge fol -
gen d erm a ßen : „Ra d sch n el l wege
si n d Ra d verkeh rsverbi n d u n gen , d i e
d i rekt gefü h rt u n d q u a l i ta ti v h och -
werti g Woh n - u n d G ewerbegebi ete
bzw. Sta d tzen tren m i tei n a n d er ver-
kn ü pfen . I h r beson d eres M erkm a l
i st d i e M ögl i ch kei t ei n er gl ei ch bl ei -
ben d en Fa h rgesch wi n d i gkei t m i t
rel a ti v geri n gem En ergi ebed a rf,
wa s d u rch Kreu zu n gsfrei h ei t (U n -
ter- u n d Ü berfü h ru n gen ), G era d l i -
n i gkei t bzw. große Ku rven ra d i en ,
d u rch gu te Oberfl ä ch en besch a f-
fen h ei t u n d größere  Ra d wegbrei -
ten errei ch t wi rd . “

Darmstadt – Frankfurt, ist das
nicht ein bisschen weit?

Di e En tfern u n g von Da rm sta d t
bi s Fra n kfu rt m i t 35  km i st zi em l i ch
l a n g fü r d en tä gl i ch en Weg m i t d em
Ra d . Desh a l b wä re es ei n fa l sch er
An sa tz, n u r d i ej en i gen a l s Zi el gru p-
pe zu d efi n i eren , d i e d i e gesa m te
Strecke fa h ren werd en . Es geh t
a u ch d a ru m , d en M en sch en , d i e
en tl a n g d er Strecke woh n en , a rbei -
ten od er l ern en , ei n An gebot zu
m a ch en .

Der Regionalverband Rhein-
Main

Fed erfü h ren d fü r d en Ba u von
Ra d sch n el l wegen i n u n serer Regi -
on i st d er Regi on a l verba n d Rh ei n -
M a i n . Zu sei n en Au fga ben geh ört
es, d i e Akteu re zu sa m m en zu bri n -
gen , si ch u m d i e Fi n a n zi eru n g zu

kü m m ern u n d d i e Proj ekte ü ber
J a h re zu begl ei ten . Da s Pi l otproj ekt
Fra n kfu rt  -   Da rm sta d t wu rd e be-
rei ts 201 2 begon n en , u n d 201 5
veröffen tl i ch te d er Regi on a l ver-
ba n d d i e M a ch ba rkei tsstu d i e.

U n tersu ch t wu rd en d a m a l s d rei
Va ri a n ten . Di e rote Strecke verbi n -
d et Fra n kfu rt u n d Da rm sta d t m ög-
l i ch st d i rekt m i tei n a n d er. Di e bl a u e
u n d d i e sch wa rze Va ri a n te fü h ren
d u rch d i e Orte. Bei d es h a t Vor- u n d
N a ch tei l e. Di e rote Strecke i st m i t
ei n er G esa m tl ä n ge von ca . 35  Ki l o-
m etern d i e kü rzeste. Di e sch wa rze
Va ri a n te i st 400  m u n d d i e bl a u e
700  m l ä n ger. Di e Ra d verkeh rszä h -
l u n gen d es Regi on a l verba n d es u n d
d er H och sch u l e Da rm sta d t zei gen ,
d a ss d i e a ktu el l en Ra d verkeh rs-
ström e a u f d en si ed l u n gsn a h en
Tra ssen d eu tl i ch größer si n d . Dort
erwa rten Experten en tsprech en d
m eh r Beru fs-, Sch ü l er- u n d Ei n -
ka u fsverkeh r.

Bei d er Beu rtei l u n g d er Strecken
wu rd en n och wei tere Kri teri en h er-
a n gezogen wi e d er Au fwa n d fü r
d en Ba u od er d i e n otwen d i ge Fl ä -
ch en versi egel u n g.

Von d er Pol i ti k wu rd e d er Stre-
cken verl a u f rech ts besch l ossen .
N eu -I sen bu rg u n d Da rm sta d t wol -
l en d i e Ra d fa h rer n i ch t d u rch d i e
Sta d t fü h ren . Da rm sta d t pl a n t, d i e
Sch n el l wegn u tzer m i t ei n em Brü k-
ken ba u werk ü ber G l ei s- u n d Kl ä r-
a n l a ge d i rekt zu m Ba h n h of zu fü h -
ren . Ei n e An bi n d u n g d er I n n en sta d t
wa r zu n ä ch st n i ch t vorgeseh en .
Am 1 5. Frebru a r d i eses J a h res h a t
d i e Sta d tverord n eten Versa m m -
l u n g d i e Sta d t bea u ftra gt bi s En d e
201 8 u n ter Betei l i gu n g von Bü r-
gern u n d Verbä n d en zu prü fen , ob
ei n Rou ten verl a u f m i t Zi el I n n en -
sta d t m ögl i ch i st.
Annelie von Arnim
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Dies sind die Routenvorschläge aus
derMachbarkeitsstudie.

Radschnellweg Darmstadt - Frankfurt
Radschnellweg, was ist das?
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So ist die Route jetzt geplant.

Die Haltung des ADFC Darmstadt-Dieburg e.V.
Di e I d ee i st gu t, gen a u so wi e m i t d er U m setzu n g d es M a ch ba ren zu be-
gi n n en . Wen n si ch j ed och d i e Lu ft i n d en Stä d ten verbessern sol l , m ü s-
sen kom forta bl e u n d si ch ere Ra d wege bi s i n d i e Sta d tzen tren fü h ren .
Da n n n u tzen vi el e M en sch en d a s Fa h rra d fü r d en Weg n a ch H a u se, zu m
Arbei tspl a tz, zu r Sch u l e od er U n i . Der Au toverkeh r n i m m t a b u n d d i e Le-
ben sq u a l i tä t i n d en Stä d ten stei gt. Ei n e Verä stel u n g d es Ra d sch n el l we-
ges, a u ch i n d i e I n n en sta d t, i st a u s u n serer Si ch t m eh r a l s si n n vol l . M i t
d i esem Appel l wen d en wi r u n s a n d i e En tsch ei d u n gsträ ger i n Da rm sta d t.
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Autofrei im Umland
Mit dem Lastenrad im Speckgürtel

M i t Ra d , ÖPN V u n d Ca rsh a ri n g
fa n d en wi r es i n d er Sta d t beq u em .
Ei n Au to verm i ssten wi r i m Da rm -
stä d ter M a rti n svi ertel a u ch m i t Ba -
by n i ch t. M i t d em Zwei tki n d zwei
J a h re spä ter ka m d er U m zu g i n s
U m l a n d (Bra u n sh a rd t) u n d d i e Fra -
ge: Bra u ch en wi r d a n i ch t d och ei n
ei gen es Au to? N a ch ba l d zwei J a h -
ren u n d 5000 La sten ra d ki l om etern
wi ssen wi r: N a tü rl i ch wä re es be-
q u em er, a ber es geh t a u ch oh n e!

Au tofa h ren i st fü r U m wel t u n d
M i tm en sch en d i e sch l ech teste Al -
tern a ti ve. Doch wi r wi ssen a u s Er-
fa h ru n g: Si n d wi r i m Besi tz ei n es
Au tos, si n d wi r oft zu beq u em , es
steh en zu l a ssen , obwoh l Ra d fa h -
ren n i ch t n u r gesü n d er, son d ern
soga r oft sch n el l er wä re. Desh a l b
h a tten wi r vor fü n f J a h ren u n ser
l etztes Au to a bgesch a fft. Sei td em
i st d er i n n ere Sch wei n eh u n d bei m
Ra d fa h ren d eu tl i ch l ei ser.

Geht das auch aufdem Land?

Doch h i er i n Bra u n sh a rd t i st d i e
Au sga n gssi tu a ti on a n d ers: kei n
Ca rsh a ri n g, ÖPN V (h a l b-)stü n d l i ch .
Au s Stu rh ei t wa gten wi r trotzd em
d a s Experi m en t: Sta tt ei n es Au tos
ka u ften wi r ei n La sten ra d . N orm a l e
Fa h rrä d er u n d ei n en Ki n d era n h ä n -
ger h a tten wi r sch on . U rsprü n gl i ch
fü r ei n J a h r a n gesetzt, l ä u ft d a s Ex-
peri m en t ba l d ei n ei n h a l b J a h re –
u n d wi ch ti ger: zwei Wi n ter – u n d
wi r h a ben n och kei n Au to geka u ft.

Fa h rer, Ki n d er u n d ü ber 1 00  kg
Zu l a d u n g ka n n u n ser G espa n n a u s

An h ä n ger u n d La sten ra d tra n spor-
ti eren . Typi sch e Al l ta gsstrecken
si n d a u ch a u f d em La n d oh n e Au to
kei n Probl em : M i t Ki n d era n h ä n ger
a m La sten ra d ka n n ei n er von u n s
bei m Ei n ka u fen zwei Ki n d er n ebst
großzü gi gem Woch en en d ei n ka u f
probl em l os a l l ei n per Ra d tra n s-
porti eren (2-5  km , 5-1 2   M i n u ten ).
Soba l d d i e La d u n g bei größeren
Ei n kä u fen (Ba u m a rkt/M öbel ) ü ber
d a s Fa ssu n gsverm ögen d es La s-
ten ra d s h i n a u s gi n g, wa r u n ser Ei n -
ka u f m ei st oh n eh i n zu sperri g fü r
ei n en PKW, so d a ss wi r a u f Tra n s-
porter vom Ca rsh a ri n g zu rü ckgri f-
fen .

Ja, doch, es geht!

Pa u l kom m t n a ch Da rm sta d t zu r
Arbei t i m Beru fsverkeh r m i t d em
Fa h rra d ä h n l i ch sch n el l wi e m i t ei -
n em Au to (9  km , 20-25 M i n u ten ).
M i t La sten ra d u n d Ki n d ern kom m t
An n a von Bra u n sh a rd t i n 35 M i n u -
ten a u f d en Lu i sen pl a tz. M i t Au to
u n d Pa rkpl a tzsu ch e l i eße si ch we-
n i g Zei t spa ren . Fü r l ä n gere Stre-
cken bi s 20  km wü n sch en wi r u n s
beson d ers a n d en wen i gen Sch m u -
d d el wetter-Ta gen i m J a h r ei n Au to
u n d n eh m en d a n n gel egen tl i ch d en
ÖPN V. Fü r d i e wi rkl i ch sel ten en l a n -
gen Strecken j en sei ts von 20-25  km
pro Weg (a l l e ei n bi s zwei M on a te,
z.   B. m a n ch e G roßel tern besu ch e)
m ü ssen wi r a u f ÖPN V od er Ca rsh a -
ri n g zu rü ckgrei fen od er ei n La d e-
gerä t m i tn eh m en . Beson d ers bei
G roßel tern besu ch en fa h ren wi r

h i er h i n u n d wi ed er bei u n seren El -
tern m i t. Ei n Probl em fü r Vorrei ter
d es a u tol osen Leben ssti l s a u f d em
La n d i st h i er n ä m l i ch d er sch l ech te
Zu ga n g zu Ca rsh a ri n g. Zwei große
Au toki n d ersi tze n ebst N a ch wu ch s
tra n sporti eren wi r a u ch per La s-
ten ra d n u r sch wer ü ber 7  km zu m
Ca rsh a ri n g. So m u ss ei n er von u n s
n a ch Da rm sta d t fa h ren , u m d a s
Au to zu l ei h en , bevor wi r von
Bra u n sh a rd t m i t d em Au to zu vi ert
l osfa h ren kön n en . Da s si n d i n sge-
sa m t fa st zwei Stu n d en extra .

Alle reden vom Wetter...

Trotz d es d i ch ten Verd ecks pa -
cken wi r d i e Ki n d er i m Wi n ter wä r-
m er ei n a l s fü r Au tofa h rten . Du rch
d i e zu sä tzl i ch en Kl ei d u n gssch i ch -
ten h a ben wi r zu r rei n en Fa h rtzei t
h i n zu n och verl ä n gerte „Rü stzei -
ten “. Doch etwa zwei Dri ttel d es
J a h res i st es wa rm gen u g, d a ss d i e-
se Zei ten n i ch t i n s G ewi ch t fa l l en .
I m Frü h j a h r u n d H erbst bra u ch t
m a n m ei st n u r ei n e J a cke extra .

Zu m G l ü ck regn et es ü ber d a s
J a h r gefü h l t a u ch n u r a u f fü n f Pro-
zen t d er Fa h rten u n d wi r fra gen
u n s: Bra u ch en wi r a u s Beq u em -
l i ch kei t a u f d i esen Strecken wi rkl i ch
ei n ei gen es Au to? Fü r d i e l ä n gere
Strecke a l l e zwei M on a te, fü r d i e
verbl ei ben d en 1 0 Tra n sportfa h rten
i m J a h r? Loh n en si ch d a fü r a l l e zwei
J a h re TÜ V, n och öfter Werksta ttbe-
su ch e, d a zu KFZ-Steu er u n d Versi -
ch eru n g? Sowoh l d i e Kon d i ti on a l s
a u ch d er Rü cken d a n ken u n s d a s
regel m ä ßi ge Ra d el n . G u t fü rs Ego
i st es a u ch , oh n e Au to a u szu kom -
m en . I n d er Sta d t i st a u tofrei zu -
n eh m en d verbrei tet. Da m i t es a u ch
i m U m l a n d zu ei n em Erfol gsm od el l
wi rd , wä re a u s u n serer Si ch t Ca r-
sh a ri n g d er n ä ch ste Sch ri tt. Vi el e
G em ei n d en a u s d em Da rm stä d ter
Speckgü rtel h a ben es sch on vorge-
m a ch t, Wei tersta d t h a t h i er N a ch -
h ol bed a rf.
Anna Hesse und Paul Görgen
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Das Lastenrad ersetzt das Auto, auch mit Kind und Sack und Pack!
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Fahrraddiebstahl
Ein Massendelikt

Wer m i t sei n em Fa h rra d vi el er-
l ebt, ba u t ei n e Bezi eh u n g zu i h m
a u f. Fol gl i ch tri fft u n s Ra d fa h rer d er
Di ebsta h l n i ch t n u r m a teri el l , son -
d ern a u ch em oti on a l . Er m a ch t
tra u ri g u n d wü ten d .

Dem ersten Sch recken fol gt d a n n
ra sch d i e Ern ü ch teru n g, d en n d i e
Au fkl ä ru n gsq u ote l i egt bu n d eswei t
bei u n ter 1 0  %. N i ch tsd estotrotz i st
ei n e An zei ge d er n ä ch ste l ogi sch e
Sch ri tt, sel bst wen n d a s Ra d n i ch t
versi ch ert wa r. J ed e Pol i zei d i en st-
stel l e n i m m t An zei gen a u f, i n zwi -
sch en i st d i es a ber a u ch on l i n e
m ögl i ch [1 ] . H i l frei ch i st d a bei , wen n
m a n d a s Ra d so gen a u wi e m ögl i ch
besch rei ben ka n n : Fa h rra d a rt, M o-
d el l , H erstel l er, Ra h m en - u n d ggf.
Cod i ern u m m er, beson d ere M erk-
m a l e, Berei fu n g . . . G a n z beson d ers
freu t si ch d i e Pol i zei , wen n es ei n
Foto d es Ra d es gi bt. M a n ch m a l
pa ssi ert d a n n ei n kl ei n es Wu n d er
u n d d i e Pol i zei m el d et si ch m i tsa m t
wi ed er a u fgefu n d en em Ra d .

Die Situation in Darmstadt und
im Landkreis

Ka th y Rosen berger vor d er Pres-
sestel l e d er Pol i zei beri ch tet, d a ss
Fa h rra d d i ebsta h l ei n M a ssen d el i kt
i st. Der Del i ktfa l l d es Fa h rra d d i eb-
sta h l s u n ter ersch werten U m stä n -
d en , d . h . Ü berwi n d u n g ei n er Si ch e-
ru n g, kom m t i n Da rm sta d t 600  –
700  m a l i m J a h r vor, i m La n d krei s
zwi sch en 400 u n d 450  m a l . Da bei
si n d d i e Da rm stä d ter I n n en sta d t
u n d d er H a u ptba h n h of beson d ere
H otspots. G estoh l en wi rd ei gen t-
l i ch a l l es – vom ei n fa ch en J u gen d -
ra d bi s zu m h och prei si gen Ren n -
ra d . U n d gen a u so wen i g wi e es d a s
typi sch e „Fa h rra d opfer“ gi bt, ka n n
d i e Pol i zei ei n en ei n d eu ti gen Tä ter-
typu s a u sm a ch en . N eben d em G e-
l egen h ei tsd i eb, d er sch n el l von A
n a ch B kom m en m öch te, od er Dro-
gen a bh ä n gi gen , d i e d a m i t i h re
Su ch t fi n a n zi eren , si n d i n zwi sch en
a u ch professi on el l a gi eren d e
G ru ppen u n terwegs. Ei n e n u r l ei ch t
gesi ch erte G a rten h ü tte m i t ei n fa -
ch em Sch l oss i st fü r d i esen Typu s
kei n H i n d ern i s. U n d sel bst a u s Kel -
l ern u n d Woh n a n l a gen werd en zu -

n eh m en d h och werti ge Rä d er en t-
wen d et.

Ei n kl ei n er Trost l i egt i m m erh i n i n
d er Au fkl ä ru n gsq u ote. I n Da rm -
sta d t i st si e 201 7 m i t 1 4,4  % wi e-
d erh ol t a u f rel a ti v h oh em N i vea u ,
i m La n d krei s sti eg si e von 6  % i m
J a h r 201 6 a u f 8,2   % i m J a h r 201 7.

„Mit einem guten Schloss fängt
al les an.“

M i t d i esem Sa tz bri n gt d i e Pres-
sesprech eri n d er Pol i zei i h re Em p-
feh l u n gen a u f d en Pu n kt. Der Zei t-
fa ktor i st en tsch ei d en d , wen n es
d a ru m geh t, poten zi el l en Di eben
Ei n h a l t zu bi eten . Al l es, wa s l ä n ger
a l s d rei M i n u ten d a u ert, sch reckt
a b. Di e Keh rsei te d er M ed a i l l e i st,
d a ss ei n gu tes Sch l oss gern e ei n Ki -
l o od er m eh r a u f d i e Wa a ge bri n gt
u n d d u rch a u s d i e 1 00-€-G ren ze
ü bersch rei ten ka n n .

Des Wei teren rä t d i e Pol i zei ge-
n a u so wi e d er ADFC, d a s Fa h rra d
cod i eren zu l a ssen . M i t d er Cod i e-
ru n g wi rd es ei n em Di eb sch werer
gem a ch t, d a s gekl a u te Fa h rra d zu
verka u fen . Der Cod e a u f d em Ra d
verbi n d et es m i t ei n er Person a n ei -
n er besti m m ten Ad resse. Term i n e
bi eten i n Da rm sta d t sowoh l d er
ADFC wi e a u ch d i e Pol i zei a n [2] [3] .
Bi s a u f wen i ge Au sn a h m en kön n en
a l l e Rä d er m i t Al u m i n i u m - od er
Sta h l ra h m en cod i ert werd en [4] .

Wa s d en Stel l en wert d i eser Prä -
ven ti on sm a ßn a h m en a n geh t, so
ka n n m a n d er Pol i zei n u r zu sti m -
m en . Si e si n d d er H a u pta n sa tz-
pu n kt. Aber es en d et n i ch t d a m i t.
Pa ra l l el i st es u n verzi ch tba r, d a ss
d i e Sta d t d i e Za h l d er si ch eren Ab-
stel l a n l a gen wei ter a u sba u t. Aber
a u ch d i e Ba h n i st geford ert. Da s i n -
zwi sch en fü r Rei sen d e geöffn ete
Fa h rra d pa rkh a u s a m H a u ptba h n -
h of verd i en t d i esen N a m en n i ch t
m eh r. U n d d i e „Fel gen ki l l er“ vor so
m a n ch em Su perm a rkt, d i e es u n -
m ögl i ch m a ch en , d a s Ra d si ch er a m
Ra h m en a n zu sch l i eßen , tra gen
gl ei ch fa l l s n i ch t wi rkl i ch zu r En t-
spa n n u n g bei . I n Da rm sta d t i st a n
d i versen Stel l en n och Lu ft n a ch
oben .
Helga Hofmann

[1 ] On l i n ewa ch e d er Pol i -
zei H essen

[2] Fa h rra d cod i eru n gen
bei m ADFC
Da rm sta d t-Di ebu rg

[3] Fa h rra d cod i eru n g bei
d er Pol i zei Sü d h essen

[4] I n form a ti on en ü ber
d i e Fa h rra d cod i eru n g
bei m ADFC
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Dies ist eins von etwa 300.000 jährlich in Deutschland gestohlenen Rädern. In
Darmstadt registrierte die Polizei im Jahr 2017 679 Fahrraddiebstähle, im
Landkreis 437.
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Bahn und Rad
Was hat sich beim Pendeln mit dem Rad getan?

Zu m 1 4. Dezem ber 201 7 h a tte
si ch d i e Ba h n vi el vorgen om m en .
Es sol l te d er größte Fa h rpl a n wech -
sel sei t J a h ren werd en u n d erh ebl i -
ch e Verbesseru n gen bri n gen .

Da ss es i n d en ersten Ta gen n a ch
d em Fa h rpl a n wech sel vor a l l em i m
Fern verkeh r n i ch t gu t l i ef, h a t d i e
Ba h n sch n el l ei n gerä u m t. Doch wi e
si eh t d i e Si tu a ti on fü r u n s Ra d -
pen d l eri n n en u n d –pen d l er ei n i ge
M on a te spä ter h i er i m Rh ei n -M a i n -
G ebi et a u s?

Änderungen aufden ersten Blick

Posi ti v i st, d a ss d i e ei n stöcki gen
Wa gen - tei l wei se n och m i t Tren n -
sta n ge i n d er Tü re - ta tsä ch l i ch a u fs
Abstel l gl ei s ka m en . Sei t Dezem ber
setzt d i e Ba h n a u f d er Strecke zwi -
sch en H ei d el berg u n d Fra n kfu rt
n u r n och Doppel stockzü ge ei n . G e-
n a u so posi ti v i st, d a ss i n d er H a u pt-
verkeh rszei t d er H a l bstu n d en ta kt
zwi sch en Da rm sta d t u n d Fra n kfu rt
a u sgewei tet wu rd e.

Bei d en Doppel stockzü gen si n d
d erzei t sowoh l d i e a l ten M od el l e
wi e a u ch n eu e Wa gen vom Typ TW-
I N DEXX Va ri o u n terwegs. Bei d i e-
sen ü berzeu gt, d a ss si e ba rri erefrei
si n d , Steckd osen bi eten u n d ü ber
kosten l oses WLAN verfü gen . Bi s-
l a n g si eh t m a n si e j ed och l ed i gl i ch
a u f fol gen d en Strecken : RB-Li n i e 68
(Fra n kfu rt - Da rm sta d t - H ei d el berg
- Wi esl och -Wa l l d orf) sowi e a u f d er

Li n i e RE 70 (Fra n kfu rt - G roß-G era u
- M a n n h ei m ). Den fü r En d e M ä rz
vorgeseh en en Sta rt a u f d en Li n i en
RE  60 u n d RB  67 zwi sch en Fra n k-
fu rt u n d M a n n h ei m en tl a n g d er
Bergstra ße m u sste d i e Ba h n a u f
Som m er 201 8 versch i eben .

Wie sieht es bei den Fahrradka-
pazitäten aus?

Di e geä n d erte An ord n u n g d er
Fa h rra d stel l pl ä tze bei d en n eu en
Wa gen spri n gt sofort i n s Au ge. Di e
a l ten Doppel stockzü ge h a ben
großrä u m i ge M eh rzwecka btei l e,
m ei st a m Zu gen d e.

I n d en n eu en TWI N DEXX Va ri o-
Zü gen si n d d i e Fa h rra d stel l pl ä tze
ü ber d en Zu g vertei l t. I n ei n em
Zu gtei l (Tra kti on ) befi n d en si ch j e
sech s Fa h rra d stel l pl ä tze vorn e u n d
h i n ten . Au f d er RB-Li n i e 68 sol l en
d i e n eu en Zü ge i n d er Regel i n
Doppel tra kti on verkeh ren . Da m i t
stü n d en – so ei n e Ba h n sprech eri n
– zu kü n fti g 24 Fa h rra d stel l pl ä tze
zu r Verfü gu n g i m Vergl ei ch zu bi s-
h er m a xi m a l 20 Stel l pl ä tzen . Von
M a i bi s Oktober sol l en a u f ei n i gen
Verbi n d u n gen soga r 36 Stel l pl ä tze
a n geboten werd en .

Da ss d a s Kon zept geä n d ert wu r-
d e, h a t sei n en G ru n d i n ei n em eu -
ropa wei ten Verga beverfa h ren u n -
ter Fed erfü h ru n g d es Rh ei n -M a i n -
Verkeh rsverbu n d es (RM V) zu sa m -
m en m i t d em La n d Ba d en -Wü rt-

tem berg u n d d em Verkeh rsver-
bu n d Rh ei n -N ecka r (VRN ). Di e DB
Regi o erh i el t d en Zu sch l a g u n d
setzt d i e i n d er Verga be festge-
sch ri eben en Vorga ben sch ri ttwei se
u m .

Wie sehen Radfahrer den Fahr-
planwechsel?

Zu n ä ch st ei n m a l h a t si ch d i e Si -
tu a ti on a u s Si ch t vi el er Ra d pen d l er
versch l ech tert. N och fa h ren d i e
n eu en Zü ge h ä u fi g verkü rzt, so
d a ss sel bst i m Wi n ter d er Pl a tz
kn a pp i st. Au ßerd em i st es, sol a n ge
sowoh l a l te wi e a u ch n eu e M od el l e
ei n gesetzt werd en , ka u m a b-
sch ä tzba r, wo m a n si ch a m G l ei s
a m besten a u fstel l t. Erst wen n d i e
Ba h n ei n fä h rt, si eh t m a n , wo si ch
d i e M eh rzwecka btei l e befi n d en
u n d „spu rtet“ m i t d em Ra d d orth i n .

Ersch weren d kom m t h i n zu , d a ss
d i e Sti rn sei te ei n es Zu gs m ei st
stä rker freq u en ti ert wi rd a l s d a s
Zu gen d e. I st d er M eh rzweckbe-
rei ch vorn e, d rä n gel n si ch d ort ger-
n e ei l i ge Rei sen d e u n d Ra d fa h rer,
sel bst wen n wei ter h i n ten n och
frei e Si tzpl ä tze si n d . Di es fü h rt be-
rei ts j etzt zu Kon fl i kten zwi sch en
Rei sen d en oh n e u n d m i t Ra d . „Ach ,
d a s wu sste i ch n i ch t, d a ss d er Pl a tz
h i er fü r Ra d fa h rer i st“ h ört m a n
m a n ch m a l , wen n m a n a l s Ra d -
pen d l er Rei sen d e bi ttet a u fzu ste-
h en u n d si ch a u f ei n en d er frei en
Pl ä tze a u ßerh a l b d es M eh rzweck-
berei ch s zu setzen .

Fazit

Ob d a s n eu e Kon zept a u fgeh t,
wi rd si ch zei gen , wen n m eh r Zü ge
d es Typs TWI N DEXX Va ri o verkeh -
ren . Der n i vea u gl ei ch e Ei n sti eg a u f
Ba h n stei gh öh e u n d d i e a u tom a ti -
sch e Spa l tü berbrü cku n gen a n j e-
d er Tü r si n d a u f j ed en Fa l l ei n e Ver-
besseru n g. I n Bezu g a u f d i e Vertei -
l u n g d er Fa h rra d stel l fl ä ch en ü ber
d en ga n zen Zu g bl ei be i ch skep-
ti sch . Wen n i n d er wa rm en J a h res-
zei t d i e Sch ön wetterra d l er d a zu
kom m en , ka n n es ri ch ti g en g wer-
d en .
Helga Hofmann
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So voll ist es selbst an einem kühlen Wintertag im Mehrzweckabteil.
Aufgenommen am 8. März in der Regionalbahn um 6.58 Uhr nach Frankfurt.
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Dem Langsamen eine Chance
Grünanlage Ida-Seele-Weg

Di e Sta d t Da rm sta d t pl a n t, n och
i n d i esem J a h r i n Kra n i ch stei n d en
Au sba u d es Stra h ri n ger Pl a tzes zu
begi n n en . Zu sa m m en m i t d em
Qu a rti erspl a tz sol l a u ch d i e G rü n -
a n l a ge a n d er Sü d sei te d er Stra -
ßen ba h n gl ei se en tl a n g d es I d a -
Seel e-Wegs a n gel egt werd en .

H i er ka n n ei n Ort d er I d en ti fi ka ti -
on m i t d em Qu a rti er gesch a ffen
werd en . Der ADFC h a t sei n e I d een
fü r d i e G esta l tu n g d er G rü n a n l a ge
a m I d a -Seel e-Weg bei d er l etzten
Sta d ttei l ru n d e Kra n i ch stei n vorge-
stel l t. Da s ADFC-Kon zept wu rd e
von d en Tei l n eh m ern posi ti v a u fge-
n om m en . Es i st gepl a n t, d a s Kon -
zept bei m G rü n fl ä ch en a m t vorzu -
stel l en . Wer si ch i n d i e wei tere Pl a -
n u n g ei n bri n gen m öch te, ka n n si ch
per eM a i l a n info@adfc-

darmstadt . de m i t d em Betreff
"I d a -Seel e-Weg" wen d en .

N a ch d en Vorstel l u n gen d er
Sta d t Da rm sta d t sol l a u f ei n em d rei
M eter brei ten , a sph a l ti erten Weg
ei n e zu sä tzl i ch e Verbi n d u n g fü r
Fu ß- u n d Ra d verkeh r zwi sch en d er
J ä gertorstra ße u n d d em El sa -
Brä n d ström -Weg en tsteh en .

Di e von d er Sta d tverord n eten -
versa m m l u n g besch l ossen e Pl a -
n u n g berü cksi ch ti gt n a ch Au ffa s-
su n g d es ADFC d i e I n teressen d er
Qu a rti ersbewoh n er n u r u n zu rei -
ch en d u n d i st wen i g a ttra kti v. Der
ADFC sch l ä gt vor, kei n e zu sä tzl i ch e
„Ra d ren n ba h n “ m i t 3   m Brei te zu
ba u en , son d ern ei n e Verbi n d u n g,
d i e zu m Ra sten u n d Verwei l en ,
a ber n i ch t zu m Ra sen ei n l ä d t. Sta tt
ei n er Ra sen wü ste, d i e Fl u gi n sekten
kei n e N a h ru n g bi etet, wä re ei n e
bl ü h en d e Wi l d krä u terwi ese, d i e
bei spi el swei se fü r Bi en en ei n e
N a h ru n gsq u el l e d a rstel l t u n d i n ei -
n em i n sekten verträ gl i ch en Zykl u s
gem ä h t wi rd , ei n e ech te Al tern a ti -
ve.

U m d em sch n el l en Ra d fa h ren
en tgegen zu wi rken , sch l ä gt d er
ADFC d a s Red u zi eren d er Wegbrei -
te a u f d a s M i n i m a l m a ß fü r Fu ßwe-
ge von 1 ,8   m vor. Di es verri n gert
gl ei ch zei ti g a u ch d i e Wä rm een t-
wi ckl u n g wä h ren d d er Som m erm o-
n a te. Sta tt ei n er Versi egel u n g d es
Bod en s m i t Asph a l t kön n te versi -
ckeru n gsfä h i ges Pfl a ster ei n gesetzt

werd en . Sta tt ei n er gra d l i n i gen
Wegfü h ru n g m i t rech twi n kl i g a n ge-
setzten Ersch l i eßu n gswegen , sol l -
ten d i e vorh a n d en en , i n tu i ti v ge-
tra m pel ten Pfa d e a l s G ru n d l a ge fü r
d i e Pl a n u n g a u fgegri ffen werd en .
Di e beson d eren Bed ü rfn i sse d er
Besu ch er u n d Bewoh n er u n d d es
a n gren zen d en Al ten woh n h ei m s
si n d zu berü cksi ch ti gen . Sch n el l -
trockn en d e u n d sen i oren gerech te
Si tzgel egen h ei ten m i t Arm l eh n en
kön n en so a n geord n et werd en ,
d a ss zei tgl ei ch Si tzen sowoh l i m
Sch a tten a l s a u ch i n d er Son n e
m ögl i ch i st. Sta tt d er gepl a n ten
La u bbä u m e sch l ä gt d er ADFC vor,
i n Pa ten sch a ft m i t Qu a rti ersbe-
woh n ern Obstbä u m e zu pfl a n zen .

Di e An l a ge von Bü rgerh och beeten
ka n n d a s "Essba re Kra n i ch stei n "
ergä n zen . Ki n d er l a d en d i e Wi l d -
krä u terwi ese u n d d i e ga rten wi rt-
sch a ftl i ch e N u tzu n g zu m Beoba ch -
ten u n d Erl eben ei n .

Au f Sch u tzzä u n e en tl a n g d er
Stra ßen ba h n gl ei se sol l te wei tge-
h en d verzi ch tet werd en , u m d em
Besu ch er d er G rü n a n l a ge ei n G e-
fü h l von Wei te zu verm i ttel n . Tra m -
pel pfa d e wei sen sch on h eu te a u f
d en Bed a rf d er Wei terfü h ru n g d es
Fu ßweges ü ber d en El sa -Brä n d -
ström -Weg h i n a u s bi s a n d a s
Westen d e d er El i sa beth -Sel bert-
Stra ße h i n .
Thomas Grän
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Acht Apfelbäume stehen schon am Ida-Seele-Weg. Der ADFCschlägt vor, die
Grünanlage am Ida-Seele-Weg im Rahmen derKonzeptidee "Essbares
Darmstadt" auszugestalten.

Querschnitt derGrünanlage nach ADFC-VorschlagmitObstbäumen aufder
Südseite aufeinerWiese, die auch als Liegewiese genutztwerden kann. Der Rol-
lator geeignete Fußwegwird zu den Gleisen hin abgegrenzt durch eine hoch-
wachsende blühende Wildkräuterwiese, die Fluginsekten Nahrung bietet.
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Transporträder kostenlos leihen in Darmstadt
Heinerbike ergänzt das Mobil itätsangebot für zwei Jahre

Ei n son n i ger Sa m sta g i n Da rm -
sta d ts Fu ßgä n gerzon e. Vi el e M en -
sch en si n d u n terwegs. „Da rm sta d t
M obi l “ l ä d t ei n , a l l e Form en d er M o-
bi l i tä t zu testen .

Ei n e M en sch en tra u be h a t si ch
u m d en Sta n d von H ei n erbi ke ge-
bi l d et. Fü n f grü n e La sten rä d er m i t
ora n gefa rben em Verd eck, d a s fä l l t
i n s Au ge. Wol l en Si e m a l Probe fa h -
ren ? N a ch d er Ru n d e stei gen d i e
M en sch en m i t ei n em Lä ch el n i m
G esi ch t a b: J a , m i t ei n em Ped el ec-
La sten ra d i st es sch ön , m obi l zu
sei n .

U n gl ä u bi g sch a u en d i e Pa ssa n -
ten , wen n si e u n ser An gebot seh en :
Kosten l os ka n n m a n d i ese Rä d er
l ei h en ? Fü r d rei Ta ge soga r? Wo i st
d en n d a d a s G esch ä ftsm od el l ?

Vi erzi g M en sch en a rbei ten eh -
ren a m tl i ch d a ra n , d a ss d i e Da rm -
stä d ter zwei J a h re l a n g ei n en frei en
La sten ra d verl ei h gen i eßen kön n en .
Da zu geh ören d i e Sta ti on sbetrei -
ber, d i e Pa ten u n d d a s Kern tea m .
J ewei l s zwei Pa ten betreu en ei n e
Sta ti on sowi e d i e Rä d er. Da s Kern -
tea m i st fü r d i e Orga n i sa ti on d es
G esa m tproj ekts zu stä n d i g.

Da zu n och Desi gn eri n n en , ei n e
Fotogra fi n , Fotom od el l e, M i ta rbei -
ter von stä d ti sch er Sei te, ei n en ga -
gi erter Fa h rra d h ä n d l er.

Am Ta g n a ch d er M obi l i tä tsm es-
se si n d a l l e fü n f Rä d er fü r d i e
n ä ch sten M on a te a u sgebu ch t.

Da ss d a s Proj ekt m a l so gu t l a u -
fen wi rd , h ä tte si ch I n i ti a tor M a rti n

H u th n i ch t trä u m en l a ssen , a l s er
vor d rei J a h ren d i e I d ee vom U m -
wel t- u n d Verkeh rskon gress m i t-

bra ch te. Fü r i h n i st kl a r, d a ss La s-
ten rä d er i n vi el en Fä l l en Au tos er-
setzen kön n en . Di e Vortei l e si n d
kl a r ersi ch tl i ch : vi el wen i ger Pl a tz-
verbra u ch , kei n e Abga se, ge-
rä u sch l os, wesen tl i ch gü n sti ger i m
l a u fen d en Betri eb, Fa h ren d u rch
d i e Fu ßgä n gerzon e u n d d en Pa rk
erl a u bt, ei n u n m i ttel ba res Erl eben
d er U m wel t.

H ei n erbi ke i st ei n Proj ekt d er
Sta d t Da rm sta d t i n Koopera ti on m i t
d er Tra n si ti on Town I n i ti a ti ve

Da rm sta d t. Fi n a n zi el l u n terstü tzt
wi rd es zu 90  % vom Bu n d esu m -
wel tm i n i steri u m u n d zu 1 0  % von

d er Sta d t Da rm sta d t. En d e 201 9
l ä u ft d i e Förd eru n g a u s. Di e Orga -
n i sa toren si n d berei ts i m G esprä ch
m i t professi on el l en La sten ra d ver-
l ei h ern , d a m i t m a n i n Da rm sta d t
a u ch zu kü n fti g oh n e Au to La sten
tra n sporti eren ka n n .
Martin Huth
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MitHeinerbike kann man nicht nur Schoppen holen, sondern auch shoppen
gehen!

Heinerbike nutzen
Di e Rä d er si n d vom Typ Ba kfi ets
Ca rgobi ke Cru i ser Lon g u n d er-
l a u ben 80 kg Zu l a d u n g.
Di e Bu ch u n g d er H ei n erbi kes i st
kosten frei m ögl i ch a u f
www. heinerbike. de .
Zwei Rä d er steh en i n d er Sta d t-
m i tte/M a rti n svi ertel , zwei Rä d er
i n d en Sta d ttei l en , u n d ei n Ra d i n
d er Li n col n si ed l u n g.
Di e Ü berga be erfol gt von
M en sch zu M en sch , u n d i st n u r
wä h ren d d er Sta ti on s-Öffn u n gs-
zei ten m ögl i ch .

Freie Lastenräder
• erm ögl i ch en d i e kosten frei e Au sl ei h e von La sten rä d ern fü r a l l e.
• steh en fü r d i e I d ee d er G em ei n gü ter: gem ei n sa m e N u tzu n g sta tt i n d i -

vi d u el l er Kon su m .
• pl ä d i eren fü r ei n U m d en ken i n d er u rba n en M obi l i tä t u n d steh en fü r

Ressou rcen sch on u n g & Verkeh rsberu h i gu n g.
• förd ern ü ber d a s Sta ti on skon zept n a ch ba rsch a ftl i ch es M i tei n a n d er:

Di e En tl ei h e u n d Rü ckga be erfol gt n i ch t a n on ym , son d ern wech sel t
zwi sch en G esch ä ften , Pri va tperson en u n d sozi a l en Ei n ri ch tu n gen .

• si n d zu m Au sprobi eren d a u n d M u l ti pl i ka tor fü r d i e N u tzu n g von La s-
ten fa h rrä d ern i n Stä d ten .

• gi bt es berei ts ü ber 40x i m d eu tsch spra ch i gen Ra u m .
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Di e Ra d tou ren sa i son sta rtet ge-
ra d e, u n d es stel l t si ch d i e Fra ge,
wo d i e n ä ch sten Tou ren h i n fü h ren
sol l en . M a n ch m a l n ei gen wi r d a zu ,
i m m er a u f d en gl ei ch en Wegen u n -
terwegs zu sei n ; d a bei l ockt d a s
Rh ei n -M a i n -G ebi et m i t ei n er Fü l l e
a n M ögl i ch kei ten . I n d i esem Arti kel
m öch te i ch ei n i ge Ori en ti eru n gsh i l -
fen vorstel l en .

Erstens: ADFC

Am ei n fa ch sten geh t d i es m i t ei -
n em Bl i ck i n s ADFC-Tou ren pro-
gra m m – sowoh l d er ADFC
Da rm sta d t-Di ebu rg a l s a u ch d er
ADFC Fra n kfu rt geben i m M ä rz ei -
n es J a h res i h r n eu es Progra m m
h era u s. Bei d e si n d on l i n e a bru fba r:
www. adfc-darmstadt . de/tour

www. adfc-frankfurt . de/

Touren/Tourenprogramm/tp. php

Ü bri gen s, m a n m u ss n i ch t ADFC-
M i tgl i ed sei n , u m m i tra d el n zu d ü r-
fen .

Zweitens: Online-Portale

Au ch ü ber On l i n e-Porta l e i m I n -
tern et fi n d en Ra d fa h rer vi el e i n ter-
essa n te Tou ren u n d Pl a n u n gsm ög-
l i ch kei ten . Fü r u n s i n H essen i st d er
Ra d rou ten pl a n er
(radroutenplaner. hessen. de )
d i e a l l ererste Ad resse, wen n wi r
on l i n e pl a n en . Aber es gi bt n och
m eh r, i ch grei fe exem pl a ri sch d rei
wei tere An gebote h era u s.

„Ou td oora cti ve“ bezei ch n et si ch
i m d eu tsch spra ch i gen Ra u m a l s d i e
größte Ou td oor-Pl a ttform u n d bi e-
tet ei n e Vi el za h l a n kosten frei en
M ögl i ch kei ten , si ch zu h a u se, u n ter-
wegs od er per App ei n e geei gn ete
Tou r a u szu su ch en u n d j e n a ch
En d gerä t gl ei ch l oszu l egen
(www. outdooractive. com/de/ ).

Zwei wei tere große Pl a yer si n d
Kom oot (www. komoot . de ) u n d N a -
vi ki (www. naviki. org ). Bei d e bi e-
ten d i e M ögl i ch kei t, Tou ren a m
Desktop zu pl a n en u n d ei n e gpx-
Da tei fü r d a s N a vi bzw. Sm a rtph o-
n e h eru n terzu l a d en . Da m i t a l l e
Fu n kti on en gen u tzt werd en kön -
n en , d a rf j ed och n i ch t versch wi e-
gen werd en , d a ss d i e si e n i ch t

d u rch gä n gi g kosten frei si n d . Bei
Kom oot gi bt es ei n e Regi on gra ti s,
a l l e Ka rten zu sa m m en kosten 30  €.
Bei N a vi ki i st d er Prei s gesta ffel t. So
kostet z.   B. d i e Offl i n e-Ka rte fü r
Deu tsch l a n d 9,99  € (Sta n d M ä rz
201 8).

M ei n e persön l i ch en Fa vori ten
si n d n eben d em Ra d tou ren pl a n er
Ou td oora cti ve u n d Kom oot – n i ch t
zu l etzt wei l bei d i esen d i e kl a ssi -
sch e Soci a l M ed i a -I d ee d es Tei l en s
seh r a u sgeprä gt u n d d a s H a n d l i n g
so ei n fa ch i st.

Nicht zuletzt: Bücher

Ra d tou ren pl a n u n g fu n kti on i ert
a ber i m m er n och a u ch ga n z h er-
vorra gen d a n a l og, d .   h . m i t Bü -
ch ern . Beson d ers em pfeh l en swert
si n d d i e Bi kl i n e-Tou ren -Bü ch er,
z.   B. „Ra d regi on Rh ei n -M a i n “ od er
„Ra d regi on Rh ei n -N ecka r“. N i ch t
n u r d i e Ka rten , a u ch d i e prä zi sen
Wegbesch rei bu n gen ü berzeu gen .
Da zu kom m t, d a ss d a s Form a t i n
d i e ü bl i ch en Len kerta sch en pa sst.
Au ßerd em kön n en d i e Tou ren a l s
G PS-Tra cks h eru n tergel a d en wer-
d en .

• Ra d regi on Rh ei n -M a i n : d i e
sch ön sten Tou ren i n Fra n kfu rt u n d
U m gebu n g. - Verl a g Esterba u er. -
I SBN : 978-3-85000-341 -4, 1 3,90  €

• Ra d regi on Rh ei n -N ecka r: d i e
sch ön sten Ra d tou ren zwi sch en
Oberrh ei n , Od en wa l d u n d Kra i ch -
ga u -Strom berg. - Verl a g Esterba u -
er. -
I SBN : 978-3-85000-467-1 , 1 4,90  €

Aber a u ch a n d ere Verl a ge h a ben
sch ön e Zu sa m m en stel l u n gen von
Tou ren u n d Besch rei bu n gen d a zu
h era u sgegeben , z.   B. :

• Kra ft, Al exa n d er: 33 sch ön ste
Ra d tou ren Rh ei n -M a i n . - Peter
M eyer Verl a g. -
I SBN : 978-3-89859-320-5, 1 8  €

• Kra ft, Al exa n d er: M TB-Tou ren
Od en wa l d Spessa rt. M i t G PS-Da ten
zu m H eru n terl a d en . - Peter M eyer
Verl a g. -
I SBN 978-3-89859-321 -2, 1 6  €

• M ou n ta i n bi ki n g: a u sgesch i l d er-
te M TB-Ru n d strecken zwi sch en
Bergstra ße u n d M a i n ta l . - H rsg:
G eo-N a tu rpa rk Bergstra ße-Od en -
wa l d . -
I SBN 978-3-9391 84-02-07, 9,50  €

• Vogt, H a n s-Peter: Ru n d u m
Fra n kfu rt. - Kom pa ss. -
I SBN 978-3-85026-434-1 , 1 4,95  €

M ei n Fa zi t: N u tzt d i e l etzten ka l -
ten u n d verregn eten Ta ge zu r Pl a -
n u n g – u n d d a n n ra u f a u fs Ra d - es
gi bt vi el zu en td ecken u n d zu erl e-
ben !
Vera Dopichaj

Radtourenplanung im Rhein-Main-Gebiet
Orientierungshilfen in Auswahl
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Aufknapp 200  km zeigt die Regionalpark-Rundroute die verschiedenen Gesich-
ter des Rhein-Main-Gebietes.
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Mahnwachen und Ghostbikes

I m N ovem ber 201 7 sta rben zwei
Ra d fa h rer i n Da rm sta d t i n n erh a l b
wen i ger Ta ge a u f d ersel ben Stra ße
u n d n u r ei n e Kreu zu n g von ei n a n -
d er en tfern t. Bei d e U n fä l l e gl ei ch en
ei n a n d er a u f d ra m a ti sch e Wei se.
Der U n fa l l opfer wu rd e m i t j e ei n er
M a h n wa ch e u n d ei n em G h ostbi ke
ged a ch t.

Am Don n ersta g, d en 23. N ovem -
ber 201 7, fu h r ei n 68-j ä h ri ger Ra d -
l er gegen 1 2: 20  U h r i n d er Bi s-
m a rckstra ße u n d wu rd e a n d er
Kreu zu n g zu r G ra fen stra ße von ei -
n em LKW erfa sst. Der LKW wol l te
woh l rech ts a bbi egen , d er Ra d fa h -
rer gera d ea u s wei terfa h ren . Es ka m
zu r Kol l i si on u n d d er Ra d fa h rer
wu rd e töd l i ch verl etzt.

Am Ta g d a ra u f versa m m el ten
si ch vi el e Freu n d e, Beka n n te u n d
Leu te a u s d er Fa h rra d szen e a n d er
U n fa l l stel l e, u m sei n er zu ged en -
ken . Zi el wa r es a u ch zu m a h n en ,
d a ss d i e Tei l n a h m e a m Stra ßen ver-
keh r stä n d i ge Vorsi ch t u n d gegen -
sei ti ge Rü cksi ch t bra u ch t, a ber
a u ch ei n e bessere Verkeh rspl a -
n u n g. Bi s h eu te i st d er U n fa l l n i ch t
restl os a u fgekl ä rt, wesh a l b si ch
Speku l a ti on en ü ber Sch u l d u n d i n -
d i vi d u el l e Feh l er verbi eten . Da s G e-
d en ken ga l t d esh a l b a u ch d em
LKW-Fa h rer, d er m i t d em Wi ssen
wei terl eben m u ss, i n d en Tod ei n es

M en sch en verwi ckel t zu sei n .
Wen i ge Ta ge spä ter, a m Di en sta g,

28. N ovem ber, fu h r ei n e 38-j ä h ri ge
Ra d fa h reri n gegen 8: 40  U h r eben -
fa l l s a u f d er Bi sm a rckstra ße u n d
wu rd e a n d er Kreu zu n g zu r Ka si n o-
stra ße von ei n em LKW erfa sst u n d
getötet. Der U n fa l l h erga n g wa r ver-
m u tl i ch gen a u so wi e zu vor: d er
LKW bog rech ts a b, d i e Ra d fa h reri n
wa r gera d ea u s u n terwegs. Si e h i n -
terl ä sst d rei Ki n d er u n d i h ren Eh e-
m a n n .

Au ch i h rer wu rd e m i t ei n er
M a h n wa ch e ged a ch t. U m d a s G e-
d en ken a u frech t zu h a l ten , wu rd e

a n bei d en Kreu zu n gen j e ei n G h ost
Bi ke („G ei sterra d “) a u fgestel l t.
G h ostbi kes si n d wei ß l a cki erte
Fa h rrä d er, d i e m i t ei n em H i n wei s
a n töd l i ch e Fa h rra d -U n fä l l e eri n -
n ern . Si e sol l en An geh öri gen h el -
fen , d i e Tra u er zu bewä l ti gen , a ber
a u ch ei n m a h n en d es Zei ch en fü r
a n d ere sei n , beson d ers a u fei n a n -
d er a ch tzu geben . Sch l i eßl i ch ri ch -
ten si e si ch a u ch a n d i e Pol i ti k, d i e
en tsch ei d et, Kreu zu n gen si ch er
u m zu gesta l ten od er d en Verkeh rs-
a bl a u f so zu bel a ssen , wi e er h eu te
i st.
David Grünewald
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Hinterbliebene haben neben dem Ghostbike auch einen städtischen Blumenkü-
bel umgestaltet.
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Zum zweiten Mal hat der ADFCan der
Ausstellung "Darmstadtmobil" teilge-
nommen. Bei sonnigem Wetter stell-
ten sich die ADFC-Aktiven am letzten
Märzwochenende den Fragen der Be-
sucherinnen und Besucher. Beson-
ders erfreulich: Für den Radentscheid
Darmstadt sind am ADFC-Infostand
viele Unterschriften gesammeltwor-
den.
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Winter ade ...
. . . und dann erst wieder Rad fahren?

N ei n ! Da s kom m t bei d en Ra d -
freu n d en d es ADFC Da rm sta d t-
Di ebu rg kei n esfa l l s vor. Wi r ra d el n
i n d er Wi n terzei t a u ch bei Kä l te,
Wi n d , l ei ch tem Sch n eefa l l u n d be-
d i n gt a u ch bei Regen bzw. feu ch ten
Wi tteru n gsbed i n gu n gen . Di e G ru p-
pen si n d zwa r kl ei n er a l s i n d er
wä rm eren J a h reszei t, a l l erd i n gs i st
d er „h a rte Kern “ d er Da rm stä d ter
Ra d begei sterten fa st i m m er d a bei .

„Radfahren ist für mich wie kos-
tenlose Medizin“

I ch persön l i ch – a l s a kti ve M i tra d -
l eri n – fi n d e d i e Bewegu n g i n d er
Wi n terl u ft gen a u so kl a sse wi e i n
d en Som m erm on a ten . Ega l zu wel -
ch er J a h reszei t, es i st ei n fa ch ei n
h errl i ch er Au sgl ei ch zu d en beru fl i -
ch en Stra pa zen . Di e sozi a l en Kon -
ta kte ka n n j ed er n a ch ei gen en
Wü n sch en pfl egen . I ch gen i eße es,
son n ta gs m i t G l ei ch gesi n n ten per
Ra d u n terwegs zu sei n u n d h a be
d a bei Freu n d e gefu n d en . Di e Fra u -
en q u ote i st bei u n seren ADFC-Tou -
ren i m Ü bri gen i m m er erfü l l t, u n d
sel bst wen n i ch si e ta tsä ch l i ch m a l
a l l ei n e h och h a l te, i st d a s n i e ei n
Probl em . G a n z i m G egen tei l , u n se-
re m ä n n l i ch en Ra d freu n d e freu en
si ch , wen n si ch zu kü n fti g m eh r
Fra u en a n gesproch en fü h l en u n d
a u ch a l s Tou ren l ei teri n n en a kti v
werd en .

Jede Tour ist anders

Zwei u n serer erfa h ren en Tou ren -
l ei ter si n d Wi l l i u n d Th om a s. Es
ü berra sch t m i ch i m m er wi ed er, m i t
wel ch er Rou ti n e u n d Freu d e si e
u n s fü h ren u n d m i trei ßen . I h re M o-
ti va ti on , Bewegu n gsfreu d e, Ori en -
ti eru n gskü n ste u n d ru n d u m h erzl i -
ch e Art bewu n d ere i ch bei j ed er
Tou r d u rch d i e U m gebu n g Da rm -
sta d ts. Wi l l i ersta u n t u n s stets a u f
N eu e, wen n wi r trotz d er vi el gefa h -
ren en Tou ren u n erwa rtet u n be-
ka n n te Wege u n d Qu erverbi n d u n -
gen d u rch ra d el n . Er i st n i ch t u m -
son st u n ser „Sch l ei ch wegespezi a -
l i st“.

Bei m Treffpu n kt i n d er Wi n tersa i -

son u m 1 1   U h r a m J u gen d sti l ba d i n
Da rm sta d t sti m m en wi r i n d i vi d u el l
a b, woh i n d i e Fa h rt geh en sol l .
M ei st verstä n d i gen wi r u n s i m Wi n -
ter a u f Tou ren von 40 – 50 km Lä n -
ge u n d ei n e G esa m td a u er von 4 – 6
Stu n d en . Da bei bekom m en Li eb-
l i n gszi el e wi e d a s Ca fé Sch m i d t i n
Di ebu rg od er Au sfl u gsl oka l e i n
Drei ei ch en h a i n , Ben sh ei m , H u n -
d ertm orgen , Kü h kopf u sw. h ä u fi g
d en Zu sch l a g. Da s bed eu tet j ed och
n i ch t, d a ss d i e m eh rfa ch gefa h re-
n en Tou ren l a n gwei l i g si n d u n d n u r
a u f d i rekten Wegen a n gesteu ert
werd en . Kei n e Tou r gl ei ch t d er a n -
d eren u n d es zei gen si ch i m m er
wi ed er n eu e Beson d erh ei ten .
Wen n Son n en stra h l en u n sere Be-
gl ei ter si n d , i st d i es ei n fa ch h errl i ch .

Fü r m i ch l öst sel bst d a s Ra d fa h -
ren i n d er ka l ten J a h reszei t i m m er
wi ed er d en Effekt d es Woh l fü h l en s
a u s u n d l ä sst d en Ka m pf m i t d en
ka l ten Fi n gern u n d Fu ßzeh en , d a s
Zwi cken von Wi n d u n d Kä l te i m G e-
si ch t u n d a u ch d i e Stra pa zen d er
H öh en m eter fa st vergessen . Keh -
ren wi r gem ü tl i ch ei n u n d si tzen bei
d efti gem Essen od er Ka ffee u n d
Ku ch en bei sa m m en , ka n n es gera -
d e n i ch ts Besseres geben . I n ter-
essa n te G esprä ch e, d er Au sta u sch

von Wi tzen u n d An ekd oten etc.
förd ern d a s G em ei n sch a ftsgefü h l
u n d si n d Ba l sa m fü r d i e Seel e. Da
rü ckt d er Al l ta g i n wei te Fern e…

Au f d en Rü ckwegen fü h ren u n s
d i e Tou ren l ei ter ü ber a n d ere Stre-
cken u n d so i st j ed e Tou r ku rzwei -
l i g. Fü r ei n e Sch l u ssei n keh r zu rü ck
i n Da rm sta d t fi n d en si ch m ei sten s
ei n pa a r M i tra d l er. Au f j ed en Fa l l
treffen wi r n och bei Ta gesl i ch t wi e-
d er i n Da rm sta d t ei n u n d d i e restl i -
ch en Son n ta gsstu n d en kön n en i n -
d i vi d u el l erl ebt werd en .

Wer Lu st bekom m en h a t, zu d en
Ra d a kti ven i n Da rm sta d t d a zu zu
stoßen , i st h erzl i ch wi l l kom m en .
Si n d n i ch t Frü h j a h r u n d Som m er
perfekt fü r d en Ei n sti eg? Da gi bt es
so Vi el es zu erl eben , ega l ob m i t
Trekki n g-Ra d , Ren n ra d , M TB od er
E-Bi ke. Fü r a l l e Vorl i eben i st etwa s
d a bei u n d n ette G l ei ch gesi n n te
tri fft m a n a u f j ed en Fa l l . Da n a ch
ka n n d i e Wi n tersa i son 201 8/201 9
getrost kom m en . Sch a u t ei n fa ch
m a l i n d a s Tou ren progra m m d es
ADFC Da rm sta d t-Di ebu rg u n ter
www. a d fc-d a rm sta d t. d e. M a n m u ss
ü bri gen s kei n ADFC-M i tgl i ed sei n ,
u m a n u n seren Tou ren tei l zu n eh -
m en . Wi r seh en u n s!
Bärbel Kamisch
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Eine sonnige, hügelige Sonntags-Tourdurch die Kälte mitHalt am Hundertmor-
gen-Stübchen in Reinheim-Überau. Ein herrlicher Blick über die Landschaft und
Weiten des Gersprenztals bis zum Otzberg entschädigt nach dem Kraft kosten-
den Anstieg.
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Fahrradtag im E-Werk Pfungstadt

Al l e J a h re wi ed er ka n n m a n fa st
sch on sa gen . Den n d i e N a tu rfreu n -
d e OG Pfu n gsta d t h a tten a m Sa m s-
ta g, d en 1 7.   M ä rz, berei ts i h ren
sech sten Fa h rra d ta g m i t Akti on en
ru n d u m d a s Fa h rra d vera n sta l tet.
Di eses M a l fa n d d i e Akti on erstm a -
l i g i n d er H a l l e d es a l ten E-Werks i n
d er Bru n n en stra ße sta tt.

Trotz ei n er Tem pera tu r von n u r
pl u s ei n em G ra d u n d ei si gem Ost-
wi n d , d er a u ch i n d er H a l l e zu spü -
ren wa r, fa n d en za h l rei ch e ge-
bra u ch te, gu t erh a l ten e Rä d er von
kl ei n bi s groß u n d Zu beh ör n eu e
Ei gen tü m eri n n en u n d Ei gen tü m er.
Drei ADFC-Akti ve cod i erten i n n er-
h a l b von n u r zwei Stu n d en 23 Fa h r-
rä d er, m ei st Ped el ecs. M i t so vi el
u n ersch rocken er Ku n d sch a ft u n d
so großem I n teresse h a tte bei d i e-
sem Wetter n i em a n d gerech n et!

G l ü ckl i ch erwei se tru gen h ei ßer
Ka ffee u n d Tee a u s ei n er Food sh a -
ri n g-Akti on d a zu bei , d i e Wa rtezei t
fü r d i e Besu ch er zu verkü rzen u n d
ka l te H ä n d e zu wä rm en . Au ßerd em

kon n te m a n i n Ra d wegeka rten d er
Fa . M eki sch m ökern u n d si ch be-
rei ts G ed a n ken ü ber d i e n ä ch sten
Tou ren m a ch en .

Ei n H i n wei s fü r Ra d a u sfl ü ge i n
Ri ch tu n g Pfu n gsta d t: Da s N a tu r-
freu n d eh a u s „M oorh a u s“, sü d l i ch
von Pfu n gsta d t Ri ch tu n g J u -
gen h ei m , h a t oft son n ta gs von 1 4

bi s 1 8  U h r geöffn et. Ei n Au sfl u g
l oh n t si ch fü r d i e ga n ze Fa m i l i e –
ei n fa ch d en Pi ckn i ck-Korb wi e i m
Bi erga rten m i tbri n gen . G eträ n ke
u n d Ei s gi bt es bei d en N a tu rfreu n -
d en . Öffn u n gszei ten si n d u n ter
www. naturfreunde-pfungstadt . de

zu fi n d en .
Monika Hübenbecker
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Die Codieraktion ist beim jährlichen Fahrradtag eine derHauptattraktionen.
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Fahrradbeleuchtung – ein Nachtrag

I m d er l etzten Au sga be ga b es
ei n en i n teressa n ten Arti kel von J oa -
ch i m H ön es. Der Abri ss ü ber d i e
G esch i ch te d er Fa h rra d bel eu ch -
tu n g h a t m i r ei n i ge n eu e I n form a -
ti on en gebra ch t. Di e a ktu el l e
Rech tsl a ge sta n d d a bei a l l erd i n gs
n i ch t i m M i ttel pu n kt u n d ka m zu
ku rz; d esh a l b i n d i eser Au sga be ei n
ku rzer N a ch tra g.

Sei t d em 1 . J u n i 201 7 gi bt es i n
d er Stra ßen verkeh rszu l a ssu n gs-
ord n u n g, StVZO, n eu e Regel n fü r
d i e Bel eu ch tu n g a m Ra d . U n d sei t
d i eser Zei t gi bt es i n Foren tei l wei se
h efti ge Di sku ssi on en , wa s d en n
n u n gen a u gi l t u n d wa s n i ch t.

H i er ei n ku rzer Bl i ck a u f d en we-
sen tl i ch en Sta n d i n Sa ch en Be-
l eu ch tu n g, sch l i eßl i ch wi l l n i ch t j e-
d er d i e StVZO l esen :
Scheinwerfer, Leuchten und deren
Energiequelle dürfen abnehmbar
sein, müssen jedoch während der
Dämmerung, bei Dunkelheit oder
wenn die Sichtverhältnisse es sonst
erfordern, angebrachtwerden.

Al so ga n z si m pel : Bevor es d u n kel
wi rd , m a ch t m a n d a s Li ch t a n . Da ss
m a n d i e La m pe vorh er a n bri n gen ,
si e a l so d a bei h a ben m u ss, versteh t
si ch von sel bst. Al l erd i n gs en tfä l l t
d i e Vorsch ri ft, d a ss m a n d i e Be-
l eu ch tu n g m i tfü h ren m u ss. Wi ed er
ga n z si m pel : Wer n u r a m Ta g u n ter-
wegs i st, ka n n a u f d i e Bel eu ch tu n g
verzi ch ten . Wen n er von ei n er Son -
n en fi n stern i s ü berra sch t wi rd ,
m u ss er d a s Ra d eben steh en l a s-
sen .

Der zwei te Pu n kt, d er m i r wi ch ti g
i st, i st d i e Ei n stel l u n g d er Bel eu ch -
tu n g:
Der Scheinwerfermuss so eingestellt
sein, dass er andere Verkehrsteilneh-

mer nicht blendet.
Da s l öst ei n i ge I rri ta ti on en a u s

d en a l ten Regel u n gen a u f. Ob d a s
Li ch t bl en d et, ka n n j ed er l ei ch t prü -
fen : Der obere Ra n d d es Li ch tke-
gel s sol l te l ei ch t n a ch u n ten gen ei gt
sei n . Zei gt er a u fwä rts, bl en d et
m a n . Beson d ers bei wa ckl i gen
Li ch tern sol l te m a n regel m ä ßi g
n a ch stel l en .

Di es h i er i st kei n Kom pen d i u m i n
Sa ch en Fa h rra d bel eu ch tu n g n a ch
StVZO. Wer’s gen a u wi ssen m öch te,

sch a u t i n d en Pa ra gra ph en 67 u n d
sch rei bt d en n ä ch sten Bei tra g.

Fazit

Wer si ch d i e StVZO d u rch l i est,
wi rd n a ch wi e vor feststel l en : Kl a r
u n d d eu tl i ch i st a n d ers. Wi r wa rten
a l so wei ter a u f ei n ü bersi ch tl i ch es
Regel werk i n Sa ch en Fa h rra d be-
l eu ch tu n g.

I ch persön l i ch bi n j a h ä u fi g sch on
froh , wen n d er en tgegen kom m en -
d e, sch wa rz gekl ei d ete Ra d l er
ü berh a u pt i rgen d ei n e Form von
Bel eu ch tu n g ei n gesch a l tet h a t.
Klaus Görgen
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Fahrradbeleuchtung braucht eine Zulassung nach StVZO mit einerWellenlinie
und einer Zulassungsnummer. Diese Scheinwerfer haben leider keine Zulassung.
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Verkehrsversuch in der Rheinstraße
ADFC und OB finden einvernehmlichen Kompromiss nach Fehlstart

Zu m Begi n n d er Osterferi en sta r-
tete d i e Sta d t Da rm sta d t ei n en
ku rzfri sti g a n gekü n d i gten Ver-
keh rsversu ch i n d er Rh ei n stra ße.
Di e Sta d t m öch te ei n en Tei l d es
m otori si erten Du rch ga n gsverkeh rs
von d er Rh ei n stra ße i n d i e N ecka r-
stra ße, H i n d en bu rgstra ße u n d H ü -
gel stra ße a bzwei gen , d a m i t i m Ab-
sch n i tt d er Rh ei n stra ße zwi sch en
N ecka rstra ße u n d Lu i sen pl a tz
sta d tei n wä rts n eu e Fü h ru n gsfor-
m en fü r d en Ra d - u n d Fu ßverkeh r
erprobt werd en kön n en .

Verkeh rsd ezern en ti n Boczek
spra ch i n d i esem Zu sa m m en h a n g
von m eh r Si ch erh ei t fü r Ra d fa h rer
u n d opti m i erter Ra d verkeh rsfü h -
ru n g. Der ADFC h i el t zu erst d esh a l b
stri kt d a gegen , wei l d er vi el befa h -
ren e Ra d weg a u f d er Sü d sei te d er
Rh ei n stra ße zwi sch en N ecka rstra -
ße u n d G ra fen stra ße sta d tei n wä rts
fü r d en Ra d verkeh r gesperrt wu r-
d e. I n fol ged essen m u ssten d i e
Ra d fa h rer d i e Fa h rba h n n u tzen , wo
si e zwi sch en pa rken d en u n d d i ch t
ü berh ol en d en Fa h rzeu gen oft re-
gel rech t ei n geq u etsch t wu rd en .

Gefährl iche Stresssituation für
Radfahrer

M i t ü berh ol wi l l i gen Kra ftfa h rern
i m N a cken l a ssen si ch Ra d fa h rer i n
d i eser Stresssi tu a ti on oft a n d en
rech ten Fa h rba h n ra n d d rä n gen .
Wen n d ort Fa h rzeu ge pa rken , fa h -
ren Ra d fa h rer h ä u fi g i m gefä h rl i -
ch en Öffn u n gsberei ch d er Tü ren
d i eser Fa h rzeu ge. Öffn et si ch d a n n

ei n e Au totü r u n verm i ttel t, i st ei n e
fol gen sch were Kol l i si on i n d er Re-
gel n i ch t a bzu wen d en .

Änderung des Verkehrsversuchs

Sofort u n d u n i son o kri ti si erte d i e
gesa m te Da rm stä d ter Fa h rra d sze-
n e d i esen gefä h rl i ch en M i sssta n d .
U n ter m a ssi ver öffen tl i ch er Kri ti k
l u d Oberbü rgerm ei ster J och en
Pa rtsch d en ADFC-Vorsta n d zu ei -
n em Treffen n och i n d er Feri en zei t
ei n . I n d i esem G esprä ch si n d we-
sen tl i ch e Än d eru n gen d es Ver-
keh rsversu ch s ei n vern eh m l i ch a b-
gesproch en word en .

Du rch d i ese Än d eru n gen h a ben
Ra d fa h rer n u n i n d er Rh ei n stra ße
sta d tei n wä rts a b d er N ecka rstra ße
d i e frei e Wa h l d er Verkeh rsfl ä ch e.
I h n en steh t ei n d u rch geh en d er,
1 50 cm brei ter Sch u tzstrei fen a u f

d er Fa h rba h n m i t zu sä tzl i ch em Si -
ch erh ei tstrei fen zu r Pa rkrei h e zu r
Verfü gu n g. Al tern a ti v kön n en si e
d en fü r d en Ra d verkeh r wi ed er
frei gegeben en G eh weg n u tzen .

Der m a rki erte Sch u tzstrei fen a u f
d er Fa h rba h n sch a fft ei n en si ch e-
ren Verkeh rsra u m fü r Ra d fa h rer
m i t a u srei ch en d em Absta n d zu
pa rken d en Fa h rzeu gen . Sch n el l e
Ra d fa h rer kön n en a u f d er Fa h r-
ba h n getren n t vom Kra ftverkeh r
u n d a m Au tosta u vorbei bi s a n d i e
Am pel a n d er G ra fen stra ße vorfa h -
ren .

Au f d em frei gegeben en G eh weg
m ü ssen Ra d fa h rer h i n gegen
Sch ri ttgesch wi n d i gkei t fa h ren . Si e
d ü rfen a ber, eben so wi e d i e Fu ß-
gä n ger, d i e gesa m te Fl ä ch e d es
G eh wegs zwi sch en La d ezon e u n d
H ä u sern ben u tzen . Fu ßgä n gern
u n d Ra d fa h rern steh t d a m i t m eh r
gem ei n sa m e Verkeh rsfl ä ch e zu r
Verfü gu n g. Au ßerd em kön n en
Ra d fa h rer ei n en si ch eren Absta n d
zu d en a bgestel l ten Kra ftfa h rzeu -
gen h a l ten .

Der ADFC i st m i t d i eser Verei n ba -
ru n g a u s zwei G rü n d en seh r zu fri e-
d en . Zu m ei n en i st d i e geä n d erte
Verkeh rsfü h ru n g fü r Ra d fa h rer u n d
Fu ßgä n ger d eu tl i ch si ch erer u n d
beq u em er geword en . Zu m Zwei ten
h a t d i eser Vorga n g gezei gt, d a ss
d a s d i rekte G esprä ch a u f h öch ster
Eben e m i t d em ADFC sch n el l zu
tra gfä h i gen Ergebn i ssen fü h ren
ka n n . Da ra n wü rd en wi r i n Zu ku n ft
gern e festh a l ten .
Thomas GränFo
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Mit dem gefundenen Kompromiss ist der ADFCsehr zufrieden.
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Rechts ist die ursprünglich vorgenommene Sperrung des Radwegs zu sehen.
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Beiträge des Darmstadt-Dieburg

Der neue Vorstand des
VCD-Kreisverbands Darmstadt-Dieburg stel lt sich vor

En d e M ä rz wä h l ten d i e M i tgl i ed er
d es VCDs a u f i h rer M i tgl i ed ervol l -
versa m m l u n g ei n en n eu en Vor-
sta n d . Di eser besteh t a u s: Sa bi n e
Crook, Wi ssen sch a ftskoord i n a tori n
a n d er TU Da rm sta d t, Fel i x Wei d -
n er, Verkeh rsi n gen i eu r i n Wi esba -
d en , Steph a n Voeth , I n form a ti on s-
system tech n i ker, u n d Da vi d G rü n e-
wa l d , I n gen i eu r i n ei n em Da rm -
stä d ter Pl a n u n gsbü ro.

Zu den Mitgl iedern des neuen
Vorstands:

Sa bi n e Crook form u l i ert i h re Th e-
m en fol gen d erm a ßen : „Al s eh em a -
l i ge Kra n ken sch wester m i t l a n gj ä h -
ri ger Erfa h ru n g l i egt m i r seh r a n
d er Ba rri erefrei h ei t fü r m obi l i tä ts-
ei n gesch rä n kte M en sch en . Eben so
si n d m i r zu gepa rkte Ra d wege u n d
Kreu zu n gsberei ch e ei n Dorn i m
Au ge, d a so i m m er wi ed er gefä h rl i -
ch e Si tu a ti on en fü r d i e Sch wä ch s-

ten i m Verkeh r en tsteh en . “
Fel i x Wei d n er i st i n Da rm sta d t m i t

sei n er Fa m i l i e m i t d em Ra d u n ter-
wegs. Sei n e d rei Ki n d er tra n spor-
ti ert er i m La sten ra d . Beru fl i ch fä h rt
er vi el m i t d er Ba h n . Er wa r l a n ge
M i tgl i ed i n d er DADI N A-Verba n d s-
versa m m l u n g.

Steph a n Voeth fi n a n zi erte a n -
fa n gs sei n Stu d i u m a l s Ra d ku ri er. Er
ken n t som i t d i e gefä h rl i ch en Wege,
d i e Ra d l er i n Da rm sta d t vorfi n d en ,
zu r G en ü ge.

Da vi d G rü n ewa l d (Ka ssi erer)
pl a n t u n d verbessert i n sei n er tä gl i -
ch en Arbei t Ra d wege fü r Stä d te.

Persönliche Themen und Hal-
tung des neuen Vorstands

Wi r vi er ken n en u n s sch on l a n ge
ü ber Verkeh rsth em en , Ru n d e Ti -
sch e, Pol i ti k etc. . Som i t wa r es n u r
ei n e Fra ge d er Zei t, d a ss wi r ge-
m ei n sa m a l s Tea m d en VCD a u f

n eu e Bei n e stel l en wol l ten . J ed er
ei n zel n e von u n s bri n gt a u s a n d e-
ren Berei ch en sei n e Kom peten zen
ei n . Som i t i st d er Vorsta n d besten s
a u fgestel l t. J ed e*r h a t ei n e a n d ere
Si ch twei se, d i es seh en wi r a l s große
Stä rke. M a g d er Ei n e i n d en ei n em
Th em a ru h i ger od er d i e An d ere
woa n d ers em oti on a l er a gi eren , l e-
gen wi r d en n och Wert a u f ei n e
wertsch ä tzen d e Kom m u n i ka ti on –
sowoh l m i t d en Verei n sm i tgl i ed ern ,
d er Öffen tl i ch kei t, pol i ti sch en Ver-
tretern , Verwa l tu n g, d er Presse a l s
a u ch m i t befreu n d eten Verbä n d en .
Wi r seh en h i n ter a l l d en M a n d a ts-
trä gern i m m er d en ei n zel n en M en -
sch en . Wi r si n d ü berzeu gt, d a ss
si ch gu te I d een d u rch d a s bessere
Argu m en t d u rch setzen l a ssen u n d
streben a n , zwi sch en Person u n d
d er Rol l e, d i e si e a u sfü l l t, zu u n ter-
sch ei d en . Di e N eu wa h l en m a rki e-
ren ei n e Wen d u n g i m Di sku ssi on s-
sti l , u m d i e Verkeh rswen d e zu
G u n sten d es U m wel tverbu n d s i m
Sch i en en -, Ra d - u n d Fu ßverkeh r
u n d zu La sten d es m otori si erten
I n d i vi d u a l verkeh rs vora n zu trei ben .
N a ch 28  J a h ren ei n en n eu en Vor-
sta n d zu wä h l en i st kei n e Revol u ti -
on , wi e i n d er Presse zu l esen wa r,
n ei n , es i st Evol u ti on . Di e Ern eu e-
ru n g wi rd d em Verei n gu t tu n . Pa -
cken wi r es a n !
David Grünewald und Sabine Crook
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Der neue Vorstand des VCD
Darmstadt-Dieburg:
v. l. n. r . Stephan Voeth, FelixWeidner,
Sabine Crook undDavid Grünewald.

Wirtschafts- und Lieferverkehr in der Stadt
Überlegungen zum Umdenken

Ei n gewi sser Tei l d es n otwen d i -
gen Wi rtsch a fts- u n d Li eferver-
keh rs l ä sst si ch a ktu el l n i ch t a u f
Tra n sportfa h rrä d er od er d en Fu ß-
verkeh r verl a gern . Der VCD strebt
a u ch ga r n i ch t a n , sä m tl i ch e Kra ft-
fa h rzeu ge zu ersetzen . U m d i e n e-
ga ti ven Fol gen a u f U m wel t u n d G e-
sel l sch a ft a bzu m i l d ern , m u ss a ber
versu ch t werd en , ei n en größeren
Tei l d es Li eferverkeh rs a u f u m wel t-

freu n d l i ch ere Art a bzu wi ckel n .
M a g d i e Bri efpost sei t j eh er seh r

effi zi en t u n d zu verl ä ssi g zu Fu ß u n d
m i t d em Fa h rra d a u f d er l etzten
M ei l e zu gestel l t werd en , si eh t es
bei Pa keten sch on a n d ers a u s. Es
l ä sst si ch versch ä rfen d ei n sta rkes
Wa ch stu m d es Pa ketvol u m en s a u s
d em fl ori eren d en On l i n eh a n d el
feststel l en . Za gh a fte Versu ch e, La s-
ten rä d er i n d er Da rm stä d ter Ci ty-

Logi sti k ei n zu setzen , si n d n och
n i ch t fl ä ch en d ecken d erken n ba r.

Die Rolle der kommunalen Ord-
nungspolitik

G rößtes H em m n i s si n d a u s Si ch t
d es VCD i n d en feh l en d en An rei zen
sei ten s d er kom m u n a l en Ord -
n u n gspol i ti k zu seh en . Da s ku rzzei -
ti ge Pa rken von Li eferwa gen wi rd
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Straßenbahngleise und Falschparken

Zu m Red a kti on ssch l u ss d i eser
Au sga be m a ch te ei n i n Fra n kfu rt
gesproch en es U rtei l a u f si ch a u f-
m erksa m . Wa s wa r pa ssi ert? Ei n
PKW wu rd e ord n u n gswi d ri g i m
G l ei sberei ch d er Fra n kfu rter Stra -
ßen ba h n gepa rkt u n d d er Sch i e-
n en verkeh r ka m zu m Steh en . Di e
Stra ßen ba h n ka m n i ch t vorbei . Di e
Betrei bergesel l sch a ft ri ch tete d a r-
a u fh i n ei n en Ersa tzverkeh r m i t Ta -
xen ei n u n d stel l te d em Veru rsa -
ch er m eh r a l s ta u sen d Eu ro G e-
bü h ren u n d Au sl a gen i n Rech n u n g.
Der Veru rsa ch er wol l te d i ese n i ch t
za h l en , u n d so ka m d er Fa l l zi vi l -
rech tl i ch vor G eri ch t. Dort wu rd e
d er Stra ßen ba h n gesel l sch a ft Sch a -
d en ersa tz zu gesproch en . I n ei n i -
gen M ed i en wu rd e d i es a l s Stra fe
bezei ch n et. Da bei h a n d el te es si ch
l ed i gl i ch u m d en Ersa tz d es wi rt-
sch a ftl i ch en Sch a d en s, d en d a s öf-
fen tl i ch e U n tern eh m en erl i tten
h a tte. Ei n e zu sä tzl i ch e M a ßregel
wu rd e n i ch t a u sgesproch en . Trotz-
d em pol a ri si erte d a s U rtei l d i e

Kom m en ta rspa l ten i n d en sozi a l en
M ed i en . Vi el e sa h en i n d er Rech -
n u n g ei n e d ra kon i sch e Stra fe fü r
ei n Ka va l i ersd el i kt. Woh er kom m t
d i ese An si ch t?

I n Deu tsch l a n d si eh t d er Bu ß-
gel d ka ta l og i n d er Regel n u r rel a ti v
geri n ge Beträ ge vor. Da m i t si n d d i e
G el d er gem ei n t, d i e ta tsä ch l i ch a l s
Stra fe verh ä n gt werd en u n d kei n en
Au sgl ei ch d er betroffen en pri va ten
Rech tsgü ter zu m Zi el h a ben . I m EU -
wei ten Vergl ei ch gi bt si ch d i e Bu n -
d esrepu bl i k gegen ü ber Verkeh rs-
verstößen seh r m i l d e. En tspre-
ch en d gi bt es kei n gestei gertes U n -

rech tsbewu sstsei n bei Ü bertre-
tu n gen . Di es fü h rt u n ter a n d erem
d a zu , d a ss d er An tei l d er Au tofa h -
rer, d i e von ei n em U n fa l l ort fl ü ch -
ten , ü berd u rch sch n i ttl i ch h och i st.
I m La n d krei s l a g er 201 7 bei 28 %.

Fü r d en VCD i st kl a r, d a ss d i es von
d er Bu n d espol i ti k a n gega n gen
werd en m u ss, u m wen i gsten s ei n e
EU -wei te An gl ei ch u n g zu errei ch en .
An d ern fa l l s l ä u ft d er N orm zweck
i n s Leere u n d d i e öffen tl i ch e Si -
ch erh ei t u n d Ord n u n g ka n n n i ch t
gewä h rl ei stet werd en .
David Grünewald

G
ra
fi
k:
H
ei
n
ri
ch

St
ö
ß
en
re
u
te
r

(h
tt
p
s:
//
cl
ev
er
e-
st
ae
d
te
.d
e,

h
tt
p
s:
//
go
o
.g
l/
8
w
FU

5
g)

a u f a l l en Tei l en d er Da rm stä d ter
Stra ßen , a l so Fa h rba h n , Ra d weg
u n d G eh weg d u rch d i e Kom m u n a l -
pol i zei ged u l d et. Persön l i ch a n ge-
sproch en a n tworten d i e Ord -
n u n gskrä fte vor Ort „Wo sol l en si e
d en n son st pa rken ?“

Sol ch e ei n fü h l en d en Au ssa gen
zu G u n sten d es Li eferverkeh rs zeu -
gen a u f d er i n d i vi d u el l en Eben e
von großem Verstä n d n i s fü r d i e
prekä re Arbei tssi tu a ti on d er Pa ket-
fa h reri n n en u n d -fa h rer. I n d er
Su m m e erzeu gen si e a l l erd i n gs
d i ese prekä ren Verh ä l tn i sse erst
u n d festi gen d en fl ä ch en d ecken -
d en Verstoß. Au ch wi rd h i er ü ber-
seh en , d a ss d u rch d i eses ku rzzei ti -
ge Pa rken a u f Ra d - u n d Fu ßwegen
z.   B. Ki n d er od er M en sch en i m Rol l -
stu h l gezwu n gen werd en a u f d i e
Fa h rba h n a u szu wei ch en . Si e m ü s-
sen si ch a l so i n G efa h r begeben
bzw. m ü h evol l d a s wi d errech tl i ch
gepa rkte Fa h rzeu g u m ku rven .

Der Au sweg wä re ei n e kon se-
q u en te u n d d u rch gä n gi ge Ah n -
d u n g a l l er n och so ku rzen Pa rkver-
stöße, d i e d en Ord n u n gskrä ften
beka n n t werd en . Sel bst G roßkon -
zern e kön n en m eh rere Du tzen d

Verwa rn u n gen pro Ta g n i ch t m eh r
ei n prei sen , oh n e d a ss d i e ei gen e
M a rge sch m i l zt. Wi rd d er Dru ck a l -
so a n d i e U n tern eh m en zu rü ckge-
geben , h a ben d i ese wi ed eru m
ei n en sta rken An rei z n a ch gem ei n -
sa m en u n d gem ei n verträ gl i ch en
Lösu n gen zu su ch en . Di ese kön n -
ten bei spi el swei se von d er Sta d t

a u sgesproch en e Son d ern u tzu n gen
fü r M i kro-Depots sei n , d i e a n ge-
ei gn eten Orten i m öffen tl i ch en
Ra u m a bgestel l t werd en . Von d ort
ka n n d i e Fei n vertei l u n g d er Pa kete
zu Fu ß m i t Sa ckka rre u n d m i t d em
Tra n sportfa h rra d erfol gen .
David Grünewald, VCD

Fo
to
:D
av
id
G
rü
n
ew

al
d

Vereinzelter Einsatz von Transportfahrrädern bei der Paketzustellung, hier am
Karolinenplatz.
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Parkraumpolitik
Optionen für Darmstadt

I n d er pol i ti sch en Deba tte kei m t
d a s Th em a Pa rkra u m i n verd i ch te-
ten Stä d ten wi e Da rm sta d t i m m er
wi ed er a u f. Ei n pen d l eri n n en u n d
Ei n pen d l er a u s d em U m l a n d er-
wa rten h ä u fi g kosten l osen Pa rk-
ra u m i n u n begren zter M en ge. G e-
n a u so l egen vi el e Sta d tbewoh n e-
ri n n en u n d -bewoh n er großen
Wert a u f ei n en Pa rkpl a tz vor d er ei -
gen en H a u stü r. Si e wol l en i h r pri va -
tes Kra ftfa h rzeu g n a h pa rken , Ei n -
kä u fe sch n el l a u sl a d en u n d j ed er-
zei t i h r Au to n u tzen kön n en .

M a g d i eser Wu n sch i n l ocker be-
ba u ten Vororten m i t Ei n fa m i l i en -
h ä u sern u n d d a zu geh öri gen Vor-
gä rten u n d G a ra gen gera d e n och
erfü l l ba r sei n , so i st er i n Sta d ttei l en
m i t M eh rfa m i l i en h ä u sern m i t vi er
bi s fü n f G esch ossen m i t Woh n u n -
gen , G esch ä ften u n d Bü ros i m öf-
fen tl i ch en Ra u m sch l i ch t n i ch t u m -
setzba r.

Die Problemlage

Der öffen tl i ch e Stra ßen ra u m
steh t n u r ei n m a l zu r Verfü gu n g.
Fol gl i ch wi rd Pa rken zu r Pri va tsa -
ch e od er m u ss i n Sa m m el ga ra gen
verl a gert werd en . Aktu el l steh t d er
öffen tl i ch e Ra u m i n wei ten Tei l en
d es Sta d tgebi ets wei terh i n kosten -
l os fü r d i e Pa rkn u tzu n g zu r Verfü -
gu n g. N u r i m I n n en sta d tberei ch
u n d i n ei n i gen Stra ßen i m Da rm -
stä d ter Woogsvi ertel werd en Pa rk-
gebü h ren erh oben . Di e Fol ge d i e-
ser verfeh l ten Pol i ti k i st u n n öti ger
Pa rksu ch verkeh r: M en sch en a u f
d er Su ch e n a ch ei n em G ra ti s-Pa rk-
pl a tz n eh m en h ä u fi g l i eber vi el e M i -
n u ten Fa h ren „u m d en Bl ock“ i n
Ka u f, a l s d i rekt zen tra l e Pa rkh ä u ser
a n zu steu ern . Au ch Ei n pen d l eri n -
n en u n d Ei n pen d l er fa h ren m or-
gen s h ä u fi g i n d i e Woh n vi ertel d er
Sta d t, u m i h r Fa h rzeu g verm ei n tl i ch

kosten frei zu pa rken u n d l a u fen
G efa h r j ed en M orgen zu spä t zu r
Arbei t zu ersch ei n en .

Lösungsansätze

Wi e l ä sst si ch d a s Probl em a l so
l ösen ? Da rm sta d t verfü gt ü ber kei n
d yn a m i sch es Pa rkl ei tsystem , d a s
a n Ei n fa l l stra ßen d i e Au sl a stu n g
d er Pa rkh ä u ser a n zei gt. Ei n e sol ch e
An zei ge wi rkt i n d oppel ter Wei se
h i l frei ch : Si e eri n n ert j ed en Ta g
d a ra n , d a ss gen ü gen d Pa rkra u m
zu r Verfü gu n g steh t u n d l en kt d en
Verkeh r gezi el t d orth i n . Fü r d en
VCD i st kl a r, d a ss ei n System i n sta l -
l i ert werd en m u ss, d a s d i e Au sl a s-
tu n g a l l er öffen tl i ch zu gä n gl i ch en
Pa rkh ä u ser u n a bh ä n gi g von pri va -
ter od er öffen tl i ch er Betrei ber-
sch a ft d er Pa rka n l a gen a n zei gt.

G l ei ch zei ti g m u ss d i e Prei spol i ti k
d er Pa rkpl ä tze i m Stra ßen ra u m
gru n d l egen d geä n d ert werd en . I m
öffen tl i ch en Stra ßen ra u m zu pa r-
ken , m u ss zu j ed er Ta geszei t teu rer
sei n a l s i m Pa rkh a u s. Wa ru m teu -
rer? Pa rken i m öffen tl i ch en Ra u m
n u tzt d i e Fl ä ch e i n effi zi en t a u s, d a
i n d er H öh e kei n e wei teren Fa h r-
zeu ge a bgestel l t werd en kön n en .
Zu m a n d eren sch a fft ei n n i ed ri ger
Prei s d i e Verl ocku n g, d och wi ed er
a u f Su ch verkeh r zu setzen u n d d a s
Kon zept zu kon terka ri eren . Au ch
werd en so d i ese Pa rkpl ä tze a u f
Kosten a l l d erj en i gen su bven ti o-
n i ert, d i e ü ber ga r kei n Au to verfü -
gen . J ed er von u n s za h l t fü r d eren
I n sta n d h a l tu n g ü ber a l l gem ei n e
Steu ern , ega l ob er ei n Au to besi tzt
od er n i ch t. M a n stel l e si ch ei n fa ch
m a l vor, d i e Sta d t wü rd e d i e Pa rk-
fl ä ch e zu ortsü bl i ch en Prei sen ver-
m i eten ? Ei n Stu d i eren d er i n
Da rm sta d t za h l t fü r 1 2   q m u m d i e
350  € i m M on a t - ei n Au topa rkpl a tz
h a t i n d er Regel 1 2   q m !

Rei ch t d er Pa rkra u m i m I n n en -
sta d tberei ch i n d en Pa rkga ra gen
ü berh a u pt a u s? Di e ei n fa ch e An t-
wort i st: J a . Sel bst a n d en Ad ven ts-
sa m sta gen , d en u m sa tzstä rksten
Ta gen d es J a h res, si n d d i e Pa rkga -
ra gen bi sl a n g n i ch t a u sgel a stet ge-
wesen .
David Grünewald, VCD
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Beispiel für ein dynamisches Parkleitsystem am Wallring, Recklinghausen.
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Jahresmitgl iederversammlung
des ADFC Darmstadt Dieburg 201 8

Am 6. Febru a r 201 8 fol gten 36
sti m m berech ti gte M i tgl i ed er d er
Ei n l a d u n g d es Vorsta n d s d es ADFC
Da rm sta d t zu r J a h resversa m m l u n g.

Den An fa n g m a ch te d er Vorsta n d
m i t sei n er Da rstel l u n g d er u m fa n g-
rei ch en verkeh rspol i ti sch en Arbei t
i n d er Sta d t Da rm sta d t u n d i h rem
U m l a n d . Di e wei terh i n seh r bel i eb-
ten Ra d tou ren , d er a n h a l ten d e
Boom bei d er Fa h rra d cod i eru n g
(ü ber 500 Rä d er i m J a h r 201 7), d i e
wa ch sen d e M i tgl i ed erza h l (ü ber
1 1 00), d i e An sch a ffu n g ei n es ver-
ei n sei gen en Prom o-La sten ra d s so-
wi e i n ten si ve Öffen tl i ch kei ts- u n d
Pressea rbei t d es Verei n s wa ren
wei tere Beri ch tspu n kte. Der Vor-
sta n d d a n kte a l l en betei l i gten Akti -
ven fü r i h ren eh ren a m tl i ch en vi el -

fä l ti gen Ei n sa tz. Zu gl ei ch wa rb er
d a fü r, d a ss si ch wei tere M i tgl i ed er
a kti v a n d er Arbei t d es Verei n s be-
tei l i gen .

N a ch d em Beri ch t d er Ka ssen -
prü fer en tl a stete d i e M i tgl i ed erver-
sa m m l u n g d en Vorsta n d u n d wä h l -
te i h n fü r ei n e wei tere Am tszei t wi e-
d er. Di e Wi ed ergewä h l ten (An n el i e
von Arn i m , Th om a s G rä n , Sven
Lu ck, Xa vi er M a rc, Bu rkh a rd Wa l -
ger) n a h m en d i e Wa h l a n .

Di e Versa m m l u n g besch l oss d i e
Fortfü h ru n g d er 201 7 i n i ti i erten
Förd eru n g d es gem ei n n ü tzi gen
Verei n s WeG Erech t (m i t ei n em
Son d ereta t von 3000  Eu ro i m J a h -
resh a u sh a l t). N a ch ei n er Vorstel -
l u n g d er Zi el e d er I n i ti a ti ve Ra d en t-
sch ei d Da rm sta d t sti m m ten d i e
M i tgl i ed er a u ch h i er fü r ei n e fi n a n -
zi el l e U n terstü tzu n g (m i t bi s zu
1 500  Eu ro). Da m i t wu rd en zwei
wi ch ti ge H a n d l u n gszei ch en i m Si n -
n e d er Du rch setzu n g d er ü berfä l l i -
gen Verkeh rswen d e i n Da rm sta d t
u n d U m gebu n g gesetzt.

Bei d e Besch l ü sse wu rd en m i t
großer M eh rh ei t gefa sst.
XavierMarc
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So sieht das Promo-Lastenrad jetzt aus.
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Dies ist keine Radarpistole! Damit
werden neuerdings Fahrräder codiert.
Das Gerät ist schnell und ermöglicht
erst die hohe Zahl codierter Räder im
letzten Jahr.
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