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Editorial

Ein riesiges Potential.....

Ganze 12.363 Elektroautos sind
2015 in Deutschland neu zugelas-
sen worden, mickrige 0,4% der 3,2
Millionen Neuzulassungen. Hohe
Kaufpreise und schwache Reich-
weiten hemmen die Nachfrage fir
solche Fahrzeuge. Eine breite Ver-
kehrswende kommt durch Elektro-
autos — auch mit Hilfe einer staat-
lichen Kaufpramie — demnachst
nicht zustande.

Im selben Jahr sind in der Bun-
desrepublik 4,35 Millionen Fahrra-
der — darunter eine halbe Million
Elektrofahrrader — verkauft wor-
den, wohl gemerkt ohne staatli-
chen Zuschuss! Die Fahrradindus-
trie bietet heute eine wachsende
Vielfalt an innovativen Produkten
fir Jung und Alt an. E-Lastenrader
sind mittlerweile voll taugliche
Fahrzeuge fiir urbane Haushalte
oder Kurierdienste. Langere Pen-
delwege sind mit Pedelecs kein
Problem mehr, sogar bei Nasse
und Kélte dank Funktionskleidung
(Erfahrungsbericht auf Seite 16).
Nicht zuletzt profitiert davon auch
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der Fahrradtourismus in allen Al-
tersklassen.

Die Zahlen sprechen fiir sich: das
Fahrrad ist, neben dem OPNV, ein
wichtiger Trager der Verkehrswen-
de schlechthin, volkswirtschaftlich
und verkehrspolitisch. Das Fahrrad
braucht nur geringe Verkehrsfla-
chen und verursacht weder Stra-
Renschiaden noch Emissionen. Es
ist das ideale Verkehrsmittel in le-
benswerten Ortschaften. Dennoch
gehen Rathduser mit der Planung
und Forderung des Radverkehrs
ziemlich unterschiedlich um, wie in
diesem Heft zwei Beispiele aus un-
serer Gegend zeigen: Bensheim
(Seite 6 und 9) und Alsbach-Hahn-
lein (Seite 8).

AuRRerdem nutzen viele Pendler
immer noch das Auto nur deshalb,
weil es oft dazu keine vollwertige
Alternative gibt. Typisches Beispiel
daflir ist die Stadt Darmstadt, die
aus diesem Grund u.a. gegen
schlechte Luftqualitdt schwer zu
kdmpfen hat. Das Fahrrad — ne-
ben dem OPNV — bietet ein riesi-

ges Potential zur Losung dieser
Verkehrsprobleme, wie die Zahlen
eingangs zeigen. Unsere Nachbarn
in den Niederlanden und Déne-

mark haben uns ldangst vorge-
macht, wie man mit der richtigen
Infrastruktur und Verkehrsplanung
ein solches Potential erfolgreich
und zlgig entfaltet. Worauf war-
ten wir in Stidhessen eigentlich?
Frohes Radeln durch die schone
Jahreszeit!
Xavier Marc, Vorstand des ADFC
Darmstadt-Dieburg e.V.
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Ab auf die Straf3e!

Sinn und Unsinn der Radwegbenutzungspflicht

Fragen wir die Menschen auf
den StraBen, was sie vom Radfah-
ren abhélt, liegen die Grinde zum
Teil auch in der groRen Unsicher-
heit, teilweise sogar Angst. Man
fahlt sich als Radfahrer gegeniber
dem Autofahrer oftmals bedrangt
und eher als der "kleine David” ge-
genlber dem ,,groRen Goliath".

Da aber die Gruppe der Fahrrad-
fahrer eine sehr inhomogene
Gruppe ist, wollen Radfahrer (den
Radfahrer gibt’s eigentlich nicht)
sichere Fahrradwege, breite Fahr-
radwege, nur auf der StraRe fah-
ren, nur auf Radwegen fahren,
schnell von einem zum anderen
Punkt kommen usw..

Dieser Artikel mochte die ver-
schiedenen Aspekte zum Thema
Radwegbenutzungspflicht auf-
zeichnen und die ADFC-Meinung
darstellen. Leitfragen sind: Wann
ist ein Radweg benutzungspflich-
tig, was sagen die verschiedenen
Zeichen dazu aus? Brauchen wir
Radwege und wenn ja, welche?
Wie hat sich die Benutzungspflicht
entwickelt und was sind Forderun-
gen des ADFC?

Einblicke in die Entwicklung

Der ADFC stellte schon in den
Neunzigerjahren die Forderung
auf, dass Fahrradfahrer zum Ver-
kehr und damit auf die StralRe ge-
horen. Das Bundesverwaltungsge-
richt in Leipzig bestatigte dies am
20. November 2010. Radfahrer ge-
horen im Regelfall auf die StraRe
und nur in Ausnahmefallen dirfen
Stadte und Gemeinden den Rad-
weg benutzungspflichtig machen.
Radwege die auf Grund ihres Zu-
standes nur mit Gefahr befahren
werden kénnen, muss der Radfah-
rer nicht befahren, wie z. B. bei
massiver Flachenstorung durch
Wurzeln oder Glas oder Schnee-
wehen.

Das Bundesverwaltungsgericht
stellte klar, dass nur bei erheblich
erhohter Gefahrdung Radwege als
benutzungspflichtig ausgezeichnet
werden dirfen, aber auch auller-
ortliche Radwege durfen nicht au-
tomatisch das blaue Schild bekom-
men (siehe hierzu Kasten rechts).

Gemeinsamkeit mit FuBwegen?

Schitzenhilfe  bekommt  der
ADFC von dem Verein "FuR e. V.",
der in gemeinsamen Rad- und Ful3-
wegen, sowie in den Bordstein-
Radwegen eine Gefdhrdung der
FuRganger sieht und deshalb
ebenfalls die Fahrrader auf der
StraRRe sehen mochte.

Der ADFC Hessen hat 2011 auf
seiner Landesversammlung klar
herausgestellt, dass nach seiner
Meinung (beschlossen auf der 25.
Landesversammlung) Fahrrader
auf die Fahrbahn gehoren. Er be-
grindete das vor allem damit, dass
das Fahren auf der Fahrbahn si-
cherer ist als das Fahren auf
schlechten Radwegen.

Will der ADFC Radwege abschaf-
fen?

Auf keinen Fall will der ADFC
Radwege generell abschaffen. Es
soll ein GroBtmaR an Sicherheit
geschaffen werden, in dem es ver-
schiedene Formen geben muss.
Das heillt konkret, Fahren
- im Mischverkehr,

- auf Radfahrstreifen,
- auf Schutzstreifen und
- auf gut ausgebauten Radwegen.

Und nur in aulergewohnlichen
Gefahrensituationen darf die Be-
nutzungspflicht angeordnet wer-
den.

An dieser Stelle sei auch gesagt,
die von der ERA (Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen 2010) emp-
fohlenen Breiten fir Radwege hal-
ten der Zunahme des Radverkehrs

benutzt werden.
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Einen so schlechten Radweg muss
der Radfahrer nicht benutzen.

der Zukunft nicht stand. Da muss
jetzt schon breiter gedacht und
gearbeitet werden. Macht aber
keiner, da es nicht in den Verwal-
tungsvorschriften steht.

Neueste Studien haben gezeigt,
dass der weitaus groRere Teil der
Radfahrer lieber den Bordstein-
Radweg aus einem unbestimmten
Sicherheitsgefiihl heraus vorzieht.
Untersuchungen haben aber auch
gezeigt, dass die baulichen Rad-
wege nicht sicherer sind. Darum
die Forderung: Lasst den Radfahrer
selber entscheiden, welche Form
er wahlt, sprich wo er lieber fahrt.

Zielprojektion Sicherheit
Die Bundesanstalt fur StraRen-
wesen hat eine neue Studie (2009)

Zeichen 237: Dieser Weg ist nur Radfahrern vorbehalten,
Geschwindigkeit spielt keine Rolle. Der Weg muss

Zeichen 240 ordnet eine gemeinsame Benutzung von
FuRBganger und Radfahrer an, die Geschwindigkeit muss
dem FuBganger angepasst werden.

Zeichen 241 ordnet eine getrennte Benutzung von
Radfahrer und FuRganger an. Die Geschwindigkeit muss
nicht dem FulRgdanger angepasst werden, allerdings
besteht das Gebot der Vorsicht.
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Foto: Matthias Gef\rmann

Schildertafel, Baum und Busch versperren dem Autofahrer die Sicht und ge-

fdhrden den Radfahrer

herausgebracht, die das Unfallrisi-
ko von Radfahrern untersucht. Fa-
zit: Baulich abgesetzte Radwege
senken keineswegs die Unfallzah-
len. Besonders unfalltrachtig ist es,
wenn Autofahrer abbiegen und

dabei den Radweg Uberqueren
mussen, ohne den Radfahrer
wahrzunehmen. Auf baulichen

Radwegen zdhlte man im Schnitt
20% Geisterfahrer, auf Radstreifen
nur 10%. Die Empfehlung fir Ver-
waltung und Verkehrsbehorden
lautet daher, dass es keine Prafe-
renz fur bestimmte Typen von
Radwegen geben soll.

Der Gesetzgeber hat darauf hin
zum 1. September 2009, die bisher
bestehende Bevorzugung bauli-
cher Radwege komplett gestri-
chen. Grundsatzlich gilt, dass im-
mer, wenn der Radfahrer eines der
blauen Radwegeschilder sieht, er
diesen Weg benutzen muss. Dies
gilt far alle Fahrrader, auch fiur
Rennréder, nicht aber fiur S-Pede-
lecs, die mit einer HoOchstge-
schwindigkeit von 45kmh nur auf
der StralRe fahren dirfen.

AbschlieRende Gedanken
An dieser Stelle sollen die we-

Fiir zehn Meter die Fahrbahn zwei mal kreuzen? Geniale Idee!
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Foto: Matthias Gehrmann

sentlichen Punkte, welche die Si-

cherheit fir den Verkehrsteilneh-

mer ,Radfahrer” erhéhen, noch
einmal dargestellt werden.

- Radfahren auf der StralRe ist si-
cher, weil der Radfahrer auf der
StralRe gesehen wird, selber gut
sieht und nicht im Konflikt mit
FulRgangern gerat.

- Radfahren auf der StralRe ist
zligig, weil die Strale frei von
unvorhersehbaren Hindernis-
sen ist.

- Radfahren auf der Strafe ist ef-
fektiv, weil die StralRe in der
Regel gerdumt, gereinigt und
repariert wird.

Die Gemeinden tadten gut daran,
die Benutzungspflicht vieler Rad-
wege aufzuheben (Piktogramm
reicht). 90% der Radfahrerinnen
und Radfahrer werden ihn
trotzdem benutzen, die anderen
10% tun es jetzt schon nicht, ha-
ben aber immer das Damokles-
schwert eines Rechtsvergehens im
Nacken.

Nur bei wirklich gefadhrlichen
Gegebenheiten (z. B. wenn das zu-
ldssige Tempo Uber 70 km/h liegt)
wird der Radweg verpflichtend ge-
macht.

Innerorts werden grundséatzlich
Tempo 30-Zonen geschaffen, das
gibt mehr Sicherheit, und wir
brauchen keine eigenen Radwege.
Allerdings darf es in diesen Zonen
keine langen, optisch hindernis-
freien StralRen geben, da sonst der
Autofahrer zum Schnellfahren ver-
leitet wird.

Der ADFC wird sich weiterhin mit
ganzer Kraft fur die Sicherheit der
inhomogenen Gruppe der Radfah-
rer einsetzen, um noch mehr
Menschen fiir das Radfahren zu
begeistern und ihnen die Angst
bzw. Unsicherheit zu nehmen.
Matthias Gehrmann

StraRe? Fahrbahn?

Wie jetzt?

Wer mit Verkehrsfachleuten
redet, wird sich Uber deren
Verwendung des Begriffs Stra-
e wundern. Fir die Fachleute
gehort zur StralRe jeder 6ffent-
lich nutzbare Teil, also auch
FuRwege, Schutzrdume und
das, was wir "normale Men-
schen" StralBe nennen, die
Fahrbahn.



Beispiel flir unnotige Gefahrdung der Radfahrer

FriedensstraRe in Lorsch, Richtung Norden. Zuerst wird der Radfahrer gezwungen, die Fahrbahn zu Gberque-
ren, um auf den linken Geh- und Radweg zu kommen (linkes Bild). Dann soll er nach einem Kreisel weiterfahren
um nach 100 Metern wieder die StraRe zu Uberqueren (rechtes Bild).

Beide Situationen sind gefahrlicher, als auf der StralRe selber zu fahren, und verhindern unnétig ein zligiges
Vorwartskommen. Hinzu kommt der gemeinsame Geh- und Radweg, der nicht nur den Radfahrer zur FulRge-
schwindigkeit zwingt, sondern auch durch eine Ausfahrt aus dem Wohngebiet verkehrsgefahrdend ist.

Foto: Matthias Gehrmann

Anschluss gesucht?  ORION,

Gleichzeitig flir Vorderrad und Rahmen
bietet der funktionsoptimierte Anlehnbugel
BETA XXL perfekten Anschluss!

ADFC gepriift und empfohlen!

Fahrradparker BETA XXL,
erfillen die Anforderungen
der neuen DIN 79008
Latationdre
Fahrradparksyste me™”

WaldstraBe 2
D-64584 Biebesheim
Tel.: (0 62 58) 55 52-0
Fax: 55 52-36 « E-Mail: info@orion-bausysteme.de

www.orion-bausysteme.de




Kooperation funktioniert!
Gesprach mit dem Bensheimer Stadtrat Adil Oyan

Der Allgemeine Deutsche Fahr-
rad Club sieht sich als die nationale
Interessenvertretung der Radfah-
rer. Um das Uber Jahrzehnte ge-
sammelte know-how wirksam ein-
bringen zu kdénnen, bedarf es der
vertrauensvollen Zusammenarbeit
mit den fir den Radverkehr zu-
standigen politischen Gremien und
dass diese den ADFC akzeptieren.
Der ADFC Bergstralle pflegt seit
langerem gute Beziehungen mit
der Stadtverwaltung von Bens-
heim, um diese auf dem Weg zur
Fahrradstadt zu unterstitzen. Mit
dem fir Verkehr, Finanzen, Inte-
gration, Klimaschutz sowie Umwelt
und Energie zustdndigen Stadtrat
Adil Oyan sprach der BergstralRer
Vorsitzende Matthias Gehrmann
Uber den gegenwartigen Stand.
Das umfangreiche Gesprach ist
nachstehend mit den wichtigsten
Aussagen wiedergegeben.

Radverkehrskonzept

Gehrmann: Herr Oyan, als Stadt-
rat sind Sie unter anderem auch
fiir den Radverkehr zustdndig.
Was sind Ilhre persénlichen und
beruflichen Interessen und wie
fordern Sie den Radverkehr?

Oyan: Wie Sie wissen bin ich sel-
ber Radfahrer und nehme fast alle

Foto: Matthias Gehrmann

Der Pfosten soll Autofahrer aufhalten, geféihrdet aber leider auch

Radfahrer.

beruflichen und privaten Termine
innerhalb der Stadt mit dem Fahr-
rad wahr, und das ganzjahrig. Da-
bei habe ich festgestellt, dass ich
mit dem Fahrrad oft schneller bin
als mit anderen Verkehrsmitteln.
Den Radverkehr in Bensheim si-
cherer und besser zu machen, das
sehe ich als meine Aufgabe an.

Gehrmann: Bensheim hat wieder
mal ein neues Radverkehrskon-

Slalomfahren fiir die "Verkehrssicherheit"!
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Foto: Matthias Gehrmann

zept. Der ADFC war ja dabei ein-
gebunden. Kritiker sagen uns je-
doch: es werden immer nur Kon-
zepte gemacht, aber passieren tut
nichts, es hapert an der Umset-
zung. Frage: Wie stellen Sie sich
dazu und welche sind die Haupt-
punkte des neuen Konzeptes?

Oyan: Dass nichts passiert, kann
ich nicht bestatigen. Alle im Kon-
zept festgelegten MaRnahmen, die
in unsere Zustandigkeit fielen und
rechtlich moglich waren, wurden
umgesetzt bzw. angeordnet. Alle
anderen MaRnahmen, die in die
Zustandigkeit Anderer fallen, ha-
ben wir an die zustandigen Stellen
weitergeleitet und um Stellung-
nahmen gebeten. Zu den von I|h-
nen angesprochenen Hauptpunk-
ten, die politisch gewollt sind und
auch umgesetzt wurden, nenne ich
zum einen die Robert Bosch Stra-
Re, wo wir das Befahren durch
LKW's von Osten kommend unter-
sagt haben, was zu weniger Be-
gegnungsverkehr innerhalb der
Autobahnunterfihrung fihrt. Es
sind auch bereits die Piktogramme
aufgebracht, die allen Verkehrs-
teilnehmern signalisieren, dass
hier mit Radfahrern zu rechnen ist.
Die urspriingliche Idee, die auch



vom ADFC bevorzugt wurde, eine
Einbahnstralle mit Tempo 30 zu
realisieren, konnten wir leider
nicht umsetzen, da die rechtlichen
Vorgaben dies nicht zulieBen (Adil
Oyan erklart an dieser Stelle aus-
fihrlich warum. Anm. der Redakti-
on).

Gehrmann: Fiir mich bedauerlich,
da die Gesetzgebung immer noch
zu sehr auf die Sicht der Autofah-
rer fokussiert ist. Der Einbahnstra-
Benvorschlag wiirde den Verkehr
noch mehr reduzieren und damit
die Gefahren vermindern.

Oyan: Zum anderen das Projekt
Schwanheimer StraRe/Am Rinnen-
tor. Hier haben wir eine Losung in
der Umsetzung und zwar derge-
stalt, dass die Fahrradspur der
Schwanheimer StraRe bis zur Am-
pel an der B3 verlangert wird. Auf
der gegeniberliegenden Seite
werden dann ebenfalls Fahrrad-
spuren bis auf Hohe NeckarstraRe
markiert. Wo dort der Fahrradweg
endet, wird dann eine neu einzu-
richtende Tempo 30-Zone begin-
nen, die sich bis zur BahnhofstralRe
zieht.

Anmerkung der Redaktion:
Matthias Gehrmann begrifSt die
MaRBnahme ausdriicklich als richti-
gen Weg. Dann beginnt eine aus-
fihrliche Diskussion lber den Be-
reich der Fehlheimer StralRe (der
ADFC fordert hier schon lange eine
Anderung des Zweirichtungs-Rad-
weges), in deren Verlauf Adil Oyan
eine grafisch aufbereitete Mak-
nahmenliste Gber alle Projekte und
den aktuellen Stand vorlegt und
mit Matthias Gehrmann diskutiert.

Gehrmann: Kritisch zu sehen ist
aus unserer Sicht auch die Génge-
lung der Radfahrer durch unnéti-
ge Beschilderung der Radwegebe-
nutzungspflicht, durch Umlauf-
sperren und Poller, Uberquerung
der Fufgdngerzone usw. Wie

| Foto: Elmar Tiburski
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Weifs wovon er redet: Stadtrat Oyan ist selbst passionierter Radfahrer

kann man hier Verbesserungen
fiir alle Beteiligten erreichen?
Oyan: Um hier kurz und biindig zu
antworten: Natdrlich wollen wir
niemanden gangeln, weder die
Rad- noch die Autofahrer. Manch-
mal muss man jedoch die Ver-
kehrsteilnehmer zu ihrem Nutzen
bzw. ihrer Sicherheit - und nur dar-
um geht es letztendlich - etwas
deutlicher hinweisen. Diskussions-
wirdig sind die von lhnen ange-
sprochenen Punkte aber allemal.
(Auch hier folgt eine Diskussion
Uber weitere von  Matthias
Gehrmann angefiihrte Beispiele.
Anm. der Redaktion)

Schlussbetrachtungen

Gehrmann: Grundsitzlich darf ich
abschliefend anmerken, dass die
Zusammenarbeit mit der Stadt
Bensheim aus unserer Sicht gut ist
und wir dort immer ein offenes
Ohr fiir unsere Belange finden.
Wenn ich einen Wunsch frei hditte,
dann sollte der Radverkehr nicht
immer nur an den Schwdchsten
ausgerichtet werden. Der Radfah-
rer ist ein ebenso denkendes We-

sen, wie der Autofahrer und ent-
wickelt auch ein besonderes Ge-
spiir fiir Gefahren im StrafSenver-
kehr. Das muss man uns nicht
vorschreiben.

Oyan: Das sehe ich genau wie Sie,
wobei es eben auch Radfahrer
gibt, die gefahrlich fahren. Wir
kénnen nicht alle Probleme l6sen.
Dasselbe gilt natirlich auch fir
PKW-Fahrer, die zum Beispiel ger-
ne mal auf Radwegen parken. Hier
versuchen wir es u.a. mit Pikto-
grammen, Markierungen und ei-
nem von uns produzierten Ver-
kehrserziehungsfilm.
(http://tinyurl.com/beverz)
Auf jeden Fall werden wir die Zu-
sammenarbeit mit |hnen weiter
fihren und bitten Sie, sich ggf.
nicht nur zu drgern, sondern auch
in Zukunft mit ihren Woiinschen
und Anregungen zu uns zu kom-
men.

Gehrmann: Vielen Dank. Wir
freuen uns auf eine weitere er-
folgreiche Zusammenarbeit mit
lhnen.

Das Gesprdch wurde aufgezeichnet
von Elmar Tiburski
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Neuer Radweg zwischen Alsbach und Hahnlein
Ein groBer Fortschritt, jedoch mit Mangeln in der kommunalen Planung

Die Gemeinde Alsbach-Hahnlein
ist nach der Sanierung der L3112
eine der wenigen im Land Hessen,
deren Ortsteile lickenlos mit ei-
nem Radweg verbunden sind.

Dank dieses Radwegs konnen
heute Schiiler aus den Ortsteilen
Sandwiese und Hahnlein zur Meli-
bokus-Schule in Alsbach sicher ra-
deln. Daflur mussen sich aber ge-
Ubte Radfahrer, die friher gerne
auf den beidseitigen Mehrzweck-
streifen auf der L3112 zligig gefah-
ren sind, mit einer Leitplanke ab-
finden, die den einseitigen Radweg
von der Fahrbahn trennt. Die An-
schliisse in Richtung Zwingenberg
oder Bickenbach erfolgen nun
Uber Umwege, die noch nicht aus-
geschildert sind (Stand bei Redak-
tionsschluss im April 2016).

Bedauerlicher Verzicht auf Pla-
nung im Kreisverkehrsbereich

Das Ende des Zweirichtungsrad-
wegs am Ortseingang Alsbach be-
findet sich an einem Kreisverkehr
im innerortlichen Bereich. Hier
hitte die Gemeinde Alsbach-
Hahnlein die Fiihrung des Radver-
kehrs (iber den Kreisverkehr zwi-
schen Ortsmitte und den neuen
Radweg Richtung Ortsteile sorgfal-
tiger planen mussen.

Statt professioneller Planung
wurde aber aufgrund verkehrsbe-
hordlicher Anordnung die Leitplan-
ke etwa 20 Meter vor dem Kreis-
verkehr gedffnet, um den Radfah-
rern den Ubergang zwischen Fahr-
bahn und Radweg zu ermoglichen.
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Ergdnzend wurden zwei rot einge-
farbte Flachen auf der Fahrbahn
markiert (Bild unten): ein Schutz-
streifen zum Einfadeln in Richtung
Kreisverkehr und eine Aufstellfla-
che zum Linksabbiegen auf den
Radweg in Richtung Ortsteile. Der
Abstand zwischen den beiden Fla-
chen wurde aber so knapp kalku-
liert, dass der Fahrer eines Linien-
busses (Bild oben) nicht den ge-
ringsten Fahrfehler begehen darf,
wenn sich Radfahrer auf diesen
Flachen befinden.

Biirgermeister trifft sich nur ein-
mal mit dem ADFC vor Ort

Hessen Mobil und der ADFC
Darmstadt standen frih im kon-
struktiven Dialog, in dessen Rah-
men zum Beispiel das Ende des
Radwegs am Ortseingang Hahnlein

ota: Xavier Marc

T e s

schon in der Planungsphase ver-
bessert werden konnte. Anders
mit der Gemeinde Alsbach-H&hn-
lein: trotz mehrmaliger Bitten des
ADFC Darmstadt um Gesprache
Uber den problematischen Kreis-
verkehrsanschluss in Alsbach kam
es erst im September 2015 zu ei-
nem einzigen, halbstindigen Orts-
termin mit Herrn Blrgermeister
Rausch, als der Radweg baulich
schon fertiggestellt war. Leider viel
zu spat.

Der ADFC Darmstadt forderte
daraufhin dennoch Nachbesserun-
gen fur diesen kritischen Bereich
ein. Die Untere Verkehrsbehorde
(Landkreis Darmstadt-Dieburg)
lehnte diese mit der Begrindung
kategorisch ab, dass alle Verkehrs-
teilnehmer sich an die StVO zu
halten haben. Es ist mit Verlaub
anzumerken, Verkehrsteilnehmer
sind keine préazisen Industriema-
schinen, sondern fehlbare Men-
schen.

Vorfahrt fiir eine Betriebszufahrt
In dieser Hinsicht war ein inter-
essanter Paradigmenwechsel zu
beobachten: keine Vorfahrt erhielt
der L3112 begleitende Radweg an
der Kreuzung zur AusgangsstraRe
aus dem Ortsteil Sandwiese und an
der Zufahrt zur Kompostierungs-
anlage des Da-Di-Werks, obwohl|
die L3112 durchgehend als Vor-
rangstraBe gilt (Bild ndchste Seite).
Radfahrer sollten vor aus- und
einfahrenden Kfz geschitzt wer-



den, so urteilte Bilrgermeister

Rausch in der Tagespresse Uber die

mangelnde Achtsamkeit einiger
Kfz-Fuhrer als Begriindung fiir die-
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Ein gut eingespieltes Instrument zur

Forderung des Radverkehrs
Seit mehr als sechs Jahren Radverkehrsschau in Bensheim

In Bensheim finden seit 2009
Radverkehrsschauen im zwei Jah-
resrhythmus statt. Eine Besonder-
heit in 2015 war, dass in diesem
Jahr das vom Darmstddter Pla-
nungsbliro R+T Verkehrsplanung
erstellte Radverkehrskonzept der
Stadt Bensheim vorlag, an dessen
Erstellung auch Birger beteiligt
waren und der ADFC mit wirkte.
Dieses umfangreiche Werk mit sei-
nen Uber 1000 MaRnahmen stellt
in den nachsten Jahren die Basis
fir die Weiterentwicklung des
Radverkehrs in der Stadt dar.

Die Radverkehrsschau lauft in
Bensheim in folgenden Schritten
ab:

1. Vorbereitung: Das zustandige
Team der Stadtverwaltung be-
reitet auf Grundlage des Rad-
verkehrs Konzepts (seit 2015)
und der von Birgern und ADFC
eingebrachten Anregungen ei-
ne MaRnahmen-Liste vor, die
anschlieRend in einem Ge-
sprach zwischen Stadtverwal-
tung und ADFC abschlieRend
diskutiert wird. 2015 waren das
Uber 30 MaRnahmen.

2. Durchfiihrung: An der Radver-
kehrsschau unter der Leitung
des zustandigen Stadtrats fah-
ren die Vertreter der beteilig-
ten Behoérden (Ordnungsamt,
Polizei, Hessen mobil, kommu-
nale StralRenbauabteilung) und
ADFC mit dem Fahrrad die
Punkte der Liste an, diskutieren
die MaRnahme und versuchen
vor Ort, sich auf eine Lésung zu
verstandigen.

3. Nachbereitung: Eine Mitarbei-
terin der Stadt schreibt ein aus-
fuhrliches Protokoll, das vor
Vero6ffentlichung den Teilneh-
mern zur Stellungnahme vorge-
legt wird; es enthalt auch eine
Begriindung der vereinbarten
Malnahmen und ggf. abwei-
chende Positionen, wenn keine
Ubereinstimmung erzielt wur-
de.

4. Umsetzung: Diese l&sst sich gut
anhand des Protokolls verfol-
gen und ggf. anmahnen.

Unsere Erfahrungen mit dieser
Form der Abwicklung sind grund-
satzlich positiv. Wichtig ist vor al-
lem eine fundierte, argumentative
Vorbereitung, um bei Gegenargu-
menten der anderen Teilnehmer
gewappnet zu sein. Insbesondere
kommen dabei von Seiten der Be-
hordenvertreter die teils abwei-

se eher seltsame Anordnung.

Fazit

Der neue Radweg ist fir Alsbach-
Héhnlein eine Ortsteil integrieren-
de und den Radverkehr férdernde
MaRnahme, die vom Land Hessen
fast vollstdndig finanziert worden
ist. FUr die Planung hatte sich die
Gemeinde im Gegenzug aktiver
und friher engagieren konnen.
Nachholbedarf besteht diesbezlig-
lich schon.
Xavier Marc

chenden Sichtweisen der anderen
Verkehrsteilnehmer zur Sprache
und erfordern ein konstruktives
Miteinander, das auch die Bereit-
schaft einschlieft, ggf. Kompro-
misse einzugehen, ohne unser Ziel
einer umweltfreundlichen, lebens-
werten Stadt aus den Augen zu
verlieren.

Planungsaufwendige = Malinah-
men brauchen natirlich eine lan-
gere Vorlaufzeit auRerhalb des be-
schriebenen Verfahrens, u.a. damit
im Rahmen des kommunalen
Haushaltsplans  projektbezogene
Mittel eingeplant werden kénnen.

Die positiven Erfahrungen des
ADFC BergstralRe in Bensheim ha-
ben Ubrigens auch unsere Nach-
barstadt Heppenheim veranlasst,
erstmals 2013 eine Radverkehrs-
schau durchzufihren.

Norbert Diehl

Auf der Verkehrsschau wird iiber den Schutzstreifen diskutiert.
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Verkehrssicherheitstraining mit Fliichtlingen
Ein wesentlicher Beitrag zur Integration

Mit der in den letzten Jahren
stark angestiegen Zahl von Flicht-
lingen, die zu uns nach Deutsch-
land gekommen sind und hier inte-
griert werden sollen, stellt sich ne-
ben dem Spracherwerb und dem
interkulturellem Training auch die
Frage der Nahmobilitdt. Das Fahr-
rad ist hier eine gute, umwelt-
freundliche und preisgiinstige
Moglichkeit, zumal es zu meist ge-
spendet wird oder fir einen eher
symbolischen Preis erworben oder
gemietet werden kann. So konn-
ten in den letzten Monaten viele
Fahrrader an geflohene Kinder und
Erwachsene Ubergeben werden,
allein in Muhltal bereits Uber 50
Stlick. Zuvor wurden die Rader
durch ehrenamtliche Helfer in
einen verkehrstlichtigen Zustand
versetzt.

Damit ausgestattet begeben sich
die Asylbewerber dann auf die
StraRe. Die hiesigen Verkehrsre-
geln sind ihnen meist fremd. Re-
gelliberschreitungen, Beinahe-Un-
falle und — zum Glick bisher nur
selten — Verkehrsunfélle mit Sach-
und Personenschaden sind die Fol-

ge.

Die Aufgabe erfordert professio-
nelle Hilfe

Die Helferkreise und Unterstit-
zungsorganisationen, in denen der
ADFC engagiert ist, vorneweg eini-
ge Standorte in der Region Berg-
straRe, haben das friih erkannt
und sich an kompetente Partner
gewandt, mit deren Hilfe Fliichtlin-
gen die wichtigsten Verkehrsre-
geln in Theorie und Praxis vermit-
telt werden konnten.

Die Polizei, die ja die Verkehrser-
ziehung in den Grundschulen
durchfiihrt, sah sich dazu nur unter
Bedingungen befugt, die von der
Zielgruppe nicht erfillt werden
konnten, z.B. Haftpflichtversiche-
rung der Teilnehmer.

Auf Anfrage des Auslander- und
Migrationsamtes des Kreises Berg-
stralle hat der ADFC BergstraRe ei-
ne Kooperation vereinbart. Unter-
stitzt durch den ADAC Moderator
Ralf Drexelius wurden ab Septem-
ber 2015 eine Reihe von Fahrrad-
verkehrstrainings mit Fllchtlingen
durchgefihrt. Nach der fachlichen
Anleitung sind die Helfer ganz gut
geristet, um die Kurse selbststan-
dig fortzusetzten.

Schnell wurde erkannt, dass der
Bedarf enorm ist und so wurde im
Januar 2016 ein Multiplikatoren-
training durch die Kooperations-
partner organisiert und mit Uber
20 Teilnehmern erfolgreich durch-

Sicherheitstraining im geschiitzen Raum mit jugendlichen Fliichtlingen.

W X

0

gefihrt. Ein weiteres Training
wurde im April 2016 absolviert, um
die hohe Nachfrage von Freiwilli-
gen aus den Hilfsorganisationen zu
bedienen.

Vom Landesrechnungshof Hes-
sen angemahnte Einsparungen bei
den Jugendverkehrsschulen der
Polizei sollten angesichts des ver-
starkten Bedarfs bei Flichtlingen
Uberdacht werden. In den Jugend-
verkehrsschulen besteht  ein
groBes Potential an fachlicher
Kompetenz, das fir die neuen
Aufgaben genutzt werden sollte,
statt es abzubauen. Freiwillige
Helfer konnen diese riesige Her-
ausforderung allein nicht bewalti-
gen. Die Sicherheit auf unseren
StraBen fir alle Verkehrsteilneh-
mer sollte ein ausreichendes Ar-
gument sein, hier auch auf Seiten
der offentlichen Hand mehr zu in-
vestieren.

Ernst Janka und Xavier Marc

STADTRADELN 2016 in Bensheim und Darmstadt .«

Gemeinsam fiir das Klima radeln

In diesem Jahr beteiligen sich die
Stadte Darmstadt und Bensheim
wieder beim STADTRADELN, einer
Kampagne des Klima-Blindnis e.V.
mit dem Motto ,Radeln fir ein gu-
tes Klima“. Das Klima-Blindnis hat
das Ziel, Luft und Klima zu verbes-
sern. STADTRADELN ist ein Wett-
bewerb auf mehreren Ebenen, bei
dem moglichst viele Kilometer mit
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dem Rad statt mit dem Auto zu-
rickgelegt werden sollen. In den
Kommunen treten mehrere Teams
an, darunter bilden die Stadtver-
ordneten ein eigenes und natiirlich
herausgehobenes Team. Sowohl in
Bensheim wie in Darmstadt bildet
der ADFC ein weiteres Team. Die
Kommunen treten dann mit der
Summe der Leistungen aller Teams

Findain hir sin getus Klima

gegeneinander an. Im letzten Jahr
haben beispielsweise in Bensheim
18 aktive Teams mit insgesamt 204
Teilnehmern in den drei Aktions-
wochen 33.500km mit dem Rad
zurlickgelegt.

Anmelden kann sich fir die je-
weilige Kommune jeder, der dort
wohnt, arbeitet oder in einem
Verein aktiv ist. Auf



www.Stadtradeln.de kann
man Kommune und Team auswah-
len und sich registrieren. Man
tragt dort die gefahrenen Kilome-
ter ein und kann die Ergebnisse
des eigenen Teams sehen. Im In-
ternet gibt es zudem ein Hand-

Es geht bergauf

Darmstadt: 29.5. bis 18.6.

Das Team "ADFC wir fahren Rad"
wird von Burkhard Walger geleitet.
walger@adfc-darmstadt.de

buch, in dem alle Schritte ausfihr-
lich beschrieben sind, wie z.B. die
gefahrenen Kilometer taglich oder
wochentlich eingegeben werden
kénnen.

In Bensheim und Darmstadt gibt
es ein ADFC-Team, an dem sich

Die nachste FahrradstraRe in Darmstadt

Anfang April wurde die Pankra-
tiusstralle als zweite FahrradstralRe
Darmstadts eroffnet. Sie fihrt im
Martinsviertel vom Rhonring bis
zum Kantplatz. Auf einer Fahrrad-
stralRe diirfen Radfahrer nebenein-
ander fahren, und Autofahrer
mussen Ricksicht nehmen. Wie
das Darmstadter Echo feststellte,
scheint sich auf den ersten Blick
die Anderung in der Aufbringung
von Farbe und der Anbringung von
Schildern zu erschopfen.

Gut: Rhonring-Querung

Uns fallt eine Neuerung an
einem Ende sofort auf, die weit
Uber Kosmetik hinausgeht: Radler
konnen dort den Rhonring direkt
queren! Dazu wurde eine Ampel
extra flr Radfahrer installiert. Sie
besitzt eine Kamera, die Fahrrader

Neue Rhénring-Querung fiir Radfahrer

sicher erkennt, so dass der
ungeliebte Druckknopf entfallen
konnte. Eine andere Verbesserung
ist die Vorfahrt an der Kreuzung
mit der LiebfrauenstraBe und
mehr Platz fir den fahrenden
Vekehr zwischen Ruth- und
Fuhrmannstrale: Dort darf nur
noch auf einer Seite geparkt
werden.

Enger StraRenraum

Die FahrradstralSe soll der flotten
Fahrt fur Radlerinnen und Radler
vom Rhonring bis zur Uni dienen.
Die durch beidseitiges Parken
verengte Strale bringt allerdings
sich begegnende Autos oft zum
Stillstand, und so auch manchen
Radler dahinter. Ausweichstellen
oder eine Einbahnregelung fur
Autos kénnten nitzlich sein.

Bensheim: 2.6. bis 22.6.

Das Team "ADFC Bergstralle" wird
von Norbert Diehl geleitet.
norbert.diehl@adfc-bergstrasse.de

Mitglieder und Nicht-Mitglieder
beteiligen kénnen. Wir freuen uns
Uber viele Teilnehmer, die fir ein
besseres Klima mitradeln.
Also: Bitte umgehend anmelden!
Norbert Diehl, Burkhard Walger

Kamera statt Induktionsschleife
oder Druckknopf

Teil eines Netzes

Die FahrradstralRe
PankratiusstraBe sieht der ADFC
als Teil einer zusammenhangenden
Route von Arheilgen bis Eberstadt.
Die FahrradstralRe
WilhelminenstralRe und die gerade
vom Magistrat  beschlossene
FahrradstralRe in Arheilgen bilden
weitere Teilstiicke. Der ADFC
wiinscht sich, dass die fehlenden
Zwischensticke fahrradfreundlich

ausgebaut werden. Wir
appellieren an die Stadt, daran zu
denken, wenn bei der

anstehenden Schulsanierung der
Blrgerpark umgestaltet wird. Sie
sollte dies ebenso im
Sanierungsgebiet Mollerstralle
bericksichtigen, wo die Grafen-
und ZimmerstralRe die gewlinschte
Verbindung schaffen wirde.

Annelie von Arnim und
Burkhard Walger
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ADFC Team codiert 50 Fahrrader fur Fliichtlinge in Darmstadt

Die fabrikneuen Rdader wurden gespendet

Die Stadt Darmstadt hatte An-
fang des Jahres 50 Fahrrader als
Spende fir Fliichtlinge von der
Darmstadter Gemeinde der Kir-
che Jesu Christi der Heiligen der
Letzten Tage erhalten. Die Rader
wurden auf die vier Wohnheime
verteilt und einzelnen Personen
Ubergeben. Sie sollen aber auch
Anderen zur Verfligung stehen.

Bereits frihzeitig wurde beim
ADFC Darmstadt angefragt, ob wir
die Rader codieren konnten. Die
Individualisierung und Erkennbar-
keit gehorte zum Nutzungskonzept
dieser Rader. Gerade bei Radern,
die mehreren Nutzern zur Verfi-
gung stehen sollen, ist der Code
sehr hilfreich. Mit dessen Hilfe
konnen aufgefundene Rader wie-
der den Betreibern der Wohnhei-
me zurlickgegeben werden.

Das Codierteam des ADFC mit
Patrick Closhen, Jakob Seeberg
und Andreas Seeberg haben am
22. April und am 3. Mai 2016 alle
50 Fahrrader codiert. Zuséatzlich zu
der Standardcodierung, die auf die

Was ist die "Kirche Jesu Christi der

Betreiber der Wohnheime ausge-
stellt ist, haben wir die Rader mit
dem Codiergerat durchnumme-
riert, weil die Fahrrader bis auf die
Rahmennummer identisch waren.
So kann man sie jetzt auseinander
halten und einzelnen Personen zu-
ordnen. Aullerdem haben wir den

kiinftigen Radfahrern ein paar
Hinweise und Empfehlungen mit
auf den Weg gegeben.Sie haben
ihre  gefahrliche Flucht nach
Deutschland vor Birgerkrieg oder
Verfolgung ja nicht unternommen,
um in Darmstadt im StralRenver-
kehr zu Schaden zu kommen.

Der ADFC Darmstadt hatte bei
der Mitgliederversammlung 2015
beschlossen, die Flichtlingsarbeit
in Bezug auf die Fahrradmobilitat
zu unterstltzen. Deshalb kam von
der Codiergruppe der Vorschlag,
fir diese Aktion keine Kosten in
Rechnung zu stellen. Der Vorstand
hat dies selbstverstdndlich und
einstimmig beschlossen und damit
auf eine Einnahme von 500€ ver-
zichtet.

Andreas Seeberg

Das Codierteam mit Patrick Clos-
hen (re.), Jakob Seeberg (m.) und
Andreas Seeberg (Ii.).

streben die Angehorigen der Gemeinschaft nach

Heiligen der Letzten Tage"?

"The Church of Jesus Christ of Latter-day Saints", so
der englische Name, ist eine christliche

Glaubensgemeinschaft, die 1830 von Joseph Smith jr.

in Fayette im Bundestaat New York gegriindet
wurde. Aus verschiedenen religidsen Griinden
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moglichst vollstandiger Erflllung der Gebote des
Evangeliums, darunter auch das Gebot der
Néachstenliebe. Insofern ist die Spende der Fahrrader
eine Erfullung dieses Gebotes, denn Fahrrader
bedeuten ein wenig Freiheit fur die vor
Drangsalierung und Tod gefllichteten Menschen.
Burkhard Walger



Fahrradstadtplan hilft Wege finden

Mit dem Fahrradstadtplan kann
den Darmstadterinnen und Darm-

Fahrradstadtplan
Darmstadt

¢

Wir meinen:

Der Fahrradstadtplan Darmstadt ist ein gutes Ange-
bot fir Radfahrerinnen und Radfahrer. Er wird vom
StralRenverkehrs- und Tiefbauamt Darmstadt fortlau-
fend gepflegt. Der ADFC Darmstadt wurde gebeten,
eigene Informationen zum Plan beizusteuern. Sie, lie-
be Leserinen und Leser, konnen uns dabei helfen, in

stadtern der eine oder andere

neue Weg aufgezeigt werden. Der

Plan soll dabei Appetit auf haufige-

res Radeln und Lust auf das Aus-

probieren neuer Wege machen.
Die dargestellten Radrouten sind
zumeist mit Rad-Wegweisern be-
schildert und daher vor Ort leicht
zu finden. Mit dem praktischen

Gitterliniennetz im Kilometerab-

stand ist es zudem einfach, Entfer-

nungen im Plan selbst abzuschat-
zen. Zudem sind wichtige Strecken
der Schilerradrouten mit aufge-
nommen, die beim Radroutenpla-
ner Hessen auch interaktiv und in-
dividuell mit der jeweiligen Haus-
adresse angeboten werden.

Die wesentlichen Inhalte des

Fahrradstadtplanes:

e Radhauptrouten im maRstabs-
getreuen Stadtplan samt Stra-
Benverzeichnis und Sehenswiir-
digkeiten

e Detailplan: Radverkehr in der
FuRgangerzone mit Radfahrbe-
schrankungen

e Detailplan: Fahrradabstellplatze

und Fahrradverleihstationen in
der FuRgadngerzone

¢ Fahrradstation Hauptbahnhof
mit Offnungszeiten und Park-
gebihren

e Verleih von E-Bikes und Pede-
lecs

¢ Hinweise auf Radroutenplaner
Hessen, Schilerradroutenpla-
ner, Meldeplattform Radver-
kehr, weitere Radinformatio-
nen im stadtischen Internet

e Fahrradhdndler und Werkstat-
ten

e Liniennetzplan DADINA (Eisen-
bahnen, StraBenbahnen, Busse)

Der Fahrradstadtplan ist im Biir-

gerberatungs- und Informations-

zentrum am Luisenplatz und in

den Bezirks-

verwaltungen

zu bekommen.

AuBerdem st

er im stadti-

schen Internet

zu finden.

Strafsenverkehrs- und Tiefbauamt

dem Sie uns ihre Verbesserungsvorschlage mitteilen,

gerne auch per eMail an stadtplan@adfc-darmstadt. de.
Wir hatten auf dem Plan gerne noch Informationen
zur Art der Wege dargestellt, so z.B. ob es sich um
einen benutzungspflichtigen Radweg handelt oder ob
es wenige Autos auf dem Weg gibt oder wie gut er
mit dem Rad befahrbar ist.

Fahrradtag rund um’s Naturfreunde-Haus Pfungstadt

Die Naturfreunde und das FiZ —
Frauen im Zentrum e.V. Pfungstadt
hatten Sonntag, den 20.3.2016,
bereits ihren vierten Fahrradtag
mit Aktionen rund um das Fahrrad
am Moorhaus veranstaltet. Trotz
der schlechten Witterung standen
zahlreiche gebrauchte, gute erhal-
tene Rader von klein bis grofl zum
Verkauf. Klapprad, Waveroller,
Bobbycar, Roller, alles war dabei.
Der Grofiteil des Angebotes konn-
te neue Eigentlimer finden. Selbst
ein Einrad fand einen neuen Fah-
rer. Der ADFC war vor Ort, um die
Fahrrader zu codieren; von diesem
Angebot machten in den drei
Stunden 23 Radeigner Gebrauch,
davon viele Pedelec-Fahrerinnen.

Der ACE (Automobilclub Europa)
informierte die Gaste mit der
Rauschbrille, um zu verdeutlichen,
dass sich Alkohol und Radfahren
nicht vertrdgt. Radwegekarten der
Fa. Meki rundeten das Informati-
onsangebot ab. Das reichhaltige
Kuchen- und Getrankeangebot der
Naturfreunde verkirzte die Warte-
zeit fir die Besucher.

Ubrigens: Das Naturfreundehaus
,Moorhaus” hat jeden Sonntag
von 11 bis 18 Uhr ged6ffnet. Hier-
her lohnt sich ein Radausflug fir
die ganze Familie - einfach den
Picknick-Korb wie im Biergarten
mitbringen, Getranke und Eis gibt
es bei den Naturfreunden.

Monika Hiibenbecker
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Viel geschafft — viel vorgenommen!
Mitgliederversammlung 2016 des ADFC BergstraRRe

Am 8. Marz fand im Marienhaus
in Heppenheim die turnusmaRige
Mitgliederversammlung statt.
Rund 35 Mitglieder waren der Ein-
ladung des Vorstandes gefolgt, um
Rechenschaft Gber das vergangene
und Informationen Uber das kom-
mende Jahr zu erhalten. Da keine
Vorstandswahlen anstanden,
konnten die in der Agenda aufge-
fihrten Punkte zlgig und effektiv
abgearbeitet werden. Nachste-
hend Interessantes und Wesentli-
ches aus Vergangenheit und Zu-
kunft.

Im abgelaufenen Jahr

Folgende Projekte wurden in
2015 angeschoben bzw. abge-
schlossen:
e Erstellung eines neuen Flyers
e Verstarkung der Prasenz des
ADFC in der Offentlichkeit
¢ Anschaffung eines neuen, sta-
bilen Infozeltes, z.B. fliir die Ge-
brauchtradmarkte
e Griindung einer
gruppe in Viernheim
e Beteiligung am Radverkehrs-
konzept in Bensheim
e Unterschriftensammlung  flr
Tempo 30 im Stadtgebiet von
Lorsch
e Errichtung einer Fahrradabstel-
lanlage am Naturschutzzentrum
Bensheim
e Diverse Fahrrad- und Repara-
turkurse fur Flichtlinge
e Erweiterung des Radfahrange-
botes durch Rennrad- und Moun-
tainbike-Touren

Der Vorsitzende des Vorstandes,
Matthias Gehrmann, bedankte

ADFC-Orts-
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Mitglieder nach Altersklassen -ADFC Bergstrale-

laus Eschenfelder

K
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sich bei allen Vorstandsmitgliedern
und Ehrenamtlichen fiir die aktive
Mitarbeit, ohne die eine so erfolg-
reiche Tatigkeit gar nicht moglich
gewesen wadre.

In diesem Jahr

Auch fiur das Jahr 2016 hat man
sich viel vorgenommen:
e Durchfiihrung einer Telefonak-
tion bei allen Mitgliedern, um die
Bedirfnisse rund ums Radfahren
noch besser zu erkennen
e Weitere Kurse zur Verkehrssi-
cherheit fiir Flichtlinge
e Verstarkung der Arbeit in den
Kernbereichen Touren, Verkehrs-
politik und Offentlichkeitsarbeit
e Neues Angebot im Jahrespro-
gramm: Vier Pedelec-Touren
e Erweiterung des Angebotes an
Mountainbike- und Rennradtouren
e Vertiefung der Zusammenar-
beit mit den Kommunen in der
Verkehrspolitik
e Verstarkung und Verjlingung

AT
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bei den Tourenleitern

e Ausbau der Prisenz in der Of-
fentlichkeit mit dem Ziel, mehr
Menschen fiir das Radfahren zu
begeistern

e Je mehr Ehrenamtliche sich
engagieren, desto vielfaltiger und
intensiver kann die Arbeit rund um
das Radfahren durchgefiihrt wer-
den.

Fazit

Aufgrund der ausfihrlichen In-
formation, des gewachsenen Ver-
trauens und der geleisteten Arbeit
erfolgte die Entlastung des Vor-
standes und der Kassenfiihrerin
sowie die Genehmigung des Haus-
haltsplanes 2016 einstimmig. Dank
des Einsatzes der Aktiven und des
Vorstandes konnten in 2015 viele
Projekte angeschoben und durch-
gefihrt werden. Daher hat man
sich auch flir 2016 wieder viel vor-
genommen. Am Ende der Mitglie-
derversammlung appellierte
Matthias Gehrmann an Alle, sich
zu engagieren und an der Suche
nach weiteren ehrenamtlichen
Helfern fur die vielfaltigen und an-
spruchsvollen Aufgaben zu beteili-
gen.

Genannt werden soll an dieser
Stelle eine lobende Erwadhnung in
der ,Radwelt” Ausgabe 1/2016
(dem offiziellen Organ des bun-
desweiten ADFC) im Editorial be-
zlglich der hervorragenden Arbeit
mit den Fllichtlingen im Kreis
Bergstralle.

Elmar Tiburski



ADFC Mitgliederversammlung 2016 in Darmstadt

Neue Satzung verabschiedet

In diesem Jahr fand die Mitglie-
derversammlung des Kreisver-
bands Darmstadt das erste mal
nicht in der Fahrradstation statt.
Wir waren zu Gast im Gemeinde-
sall des Gemeindezentrums der
Paul-Gerhardt-Gemeinde in der
Nahe des Waldfriedhofs im Wes-
ten Darmstadts. Dort war mehr
Platz, und es stand eine gute Infra-
struktur zur Verfligung.

Neue Satzung

Zu den vereinsrechtlichen Ent-
scheidungen wie z.B. die Wieder-
wahl des Vorstands mit groRRer
Mehrheit gehorte diesmal auch
die Verabschiedung einer neuen
Satzung. Das war notwendig ge-
worden, weil unsere Dachverban-
de, der ADFC Hessen und der ADFC
Bundesverband die Satzung &n-
dern mussten. Da wir als Unter-
gliederung dieser beiden Verbande
nattrlich keine widersprechenden
Paragrafen haben dirfen, mussten
auch wir die Satzung andern. Na-
turgemall war der Spielraum fir
die "Darmstadtisierung" der Sat-

zung sehr eng. Es wurde jedoch
mit grolRer Mehrheit beschlossen,
dem Landkreis bei der Namensge-
bung mehr Bedeutung zu verschaf-
fen. Deshalb heiBt der Verein im
langen Namen jetzt "ADFC
Darmstadt-Dieburg e.V.".

Es fehlen Mitarbeiter

Der Vorstand und die Arbeits-
gruppen berichteten Uber ihre Ta-
tigkeiten im letzten Jahr. Zusam-
menfassend kann man sagen: Fir
die Dinge, die wir gerne machen
wirden, sind einfach zu wenig Ak-
tive vorhanden. Die Vorstandsmit-
glieder sind in ihren Aktivitaten im
Bereich Verkehrspolitik und "Kun-
denservice" so stark eingebunden,
dass die eigentliche Vorstandsar-
beit hauptsachlich in Abstimmun-
gen Uber die zukiinftige Ausrich-
tung des Vereins und Entscheidun-
gen zu Fragestellungen aus der Ar-
beit der anderen Aktiven besteht.
Nebenbei missen auch die "irdi-
schen" Dinge des Vereins geregelt
werden.

Flinfter Fahrradaktionstag in Darmstadt
Am 29. Mai gehort der Marktplatz den Radfahrerinnen und Radfahrern

Der Fahrradaktionstag wird vom
ADFC Darmstadt gemeinsam mit
anderen Verbdnden und freiwilli-
gen Helfern organisiert. Diese Akti-
on mochte den Darmstadtern
Freude am Radfahren vermitteln.

Fahrradhdndler aus Darmstadt
und Umgebung zeigen, welch
spannende Entwicklungen es auf
dem Fahrradmarkt gibt. Die Vari-
anten von Rddern werden immer
vielfaltiger, vom Lastenrad bis zum
Reha-Rad reicht das Spektrum. Ei-
ne ganz wichtige Entwicklung ist
der ,elektrische Rickenwind®,
auch Pedelec oder E-Bike genannt.
Viele Menschen kommen dadurch
wieder zum Radfahren und legen
weite Strecken zurtick. Handler,
die an einem Stand interessiert
sind, mbégen bitte eine eMail an
aussteller@fahrradaktionstag-
darmstadt.de schreiben.

Fahrradflohmarkt
Auf einem Fahrradflohmarkt
kann man glnstig gebrauchte

Fahrrader kaufen bzw. verkaufen.
Vom ,,Bahnhofsrad“ Uber histori-
sche Schatzchen bis zum Kinderrad
wird sicher auch dieses Jahr wie-

Luftkurort Darmstadt

Als Ausblick und Auftrag fiir die-
ses Jahr hat Thomas Gran seine
Vision von einem "Luftkurort
Darmstadt" vorgestellt. Die dazu
notige Sensibilisierung von Mit-
blrgern und Politikern wollen wir

mit einem "Nachhaltigkeitsfrih-
stick" im Rahmen des von der
Stadt initiierten  "Masterplan

Darmstadt 2030+" zur Verbesse-
rung des Luftqualitdt erreichen.
Dazu ist vorgesehen, dass Interes-
sierte Blrger mit Stiihlen und Es-
sen versehen in den Herrngarten
kommen, um wie bei dem be-
kannten "Diner en Blanc" zu spei-
sen und miteinander ins Gesprach
zu kommen. Fachleute sollen als
Gesprachspartner zur Verfligung
stehen.

Es gibt also viel zu tun, dieses
Jahr. Dafiir kbnnen wir immer Hilfe
gebrauchen. Eine eMail an
infoladfc-darmstadt.de mit ei-
nem Hilfsangebot wirde uns sehr
freuen.

Burkhard Walger

der Vieles dabei sein.

Fahrradcodierung

Der ADFC-Darmstadt wird mit
einem groRen Info-Stand vertreten
sein und bietet die Fahrrad-Codie-
rung gegen Diebstahl an. Wer sein

Foto:-Stefan (0] o} ¥
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Rad auf dem Fahrradaktionstag
codieren lassen mochte, findet im
Internet Informationen und die
Links zum Herunterladen der For-
mulare unter www. adfc-darm—
stadt.de/codierung/info. Wer bei
der Suche nach der Rahmennum-
mer nicht fiindig wird, dem helfen
die Experten auch vor der Codie-
rung gerne noch. Je besser die For-
mulare ausgefillt sind, desto mehr
Réder konnen wir codieren und
desto schneller kommen alle dran.
Fir Kinder gibt es einen Fahrrad-

Weg vom Auto!

10.000 km mit dem S-Pedelec

Nachdem ich im Kettenblatt
2/2014 iiber meine Uberlegungen
und meine Motivation berichtete,
den Arbeitsweg mit auf einem
Fahrrad mit Motorunterstiitzung
zuriick zu legen, moéchte ich heute
Uber den Fortgang berichten. Fur
Diejenigen, die den ersten Telil
nicht gelesen haben: mein Arbeits-
weg von Heppenheim nach Erbach
im Odenwald betrdgt 37 km mit
700 Héhenmeter.

Die Gegebenheiten

Ich war damals schon begeistert
und kann heute sagen, dass sich
die Begeisterung bei nicht gelegt
hat. Hatte ich am Anfang Beden-
ken hinsichtlich des VerschleiRes,
so muss ich sagen, er bewegt sich

i

L
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parcours, bei dem sie ihre Ge-
schicklichkeit auf dem Kinder-oder
Laufrad testen konnen. Wer sich
dann noch austoben mochte, kann
gleich nebenan die Hipfburg nut-
zen.

Fahrrad-Check

Ist mein Fahrrad noch verkehrs-
sicher? Brauche ich neue Brems-
beldge? Funktioniert das Licht?
Antworten auf diese und andere
Fragen zum Fahrrad kann man
beim Fahrrad-Check bekommen.

im Rahmen. Eine Kette halt in der
Regel 1500km, nach drei Ketten
war jeweils das Motorritzel zu
erneuern. Ansonsten wechselte ich
einmal Bremsbeldge vorne und
einen Hinterradreifen. An beson-
deren Vorkommnissen waren da
noch eine gebrochene Felge hinten
und eine vibrierende Nummern-
schildhalterung. Aber das waren
alles keine grofen Sachen, vergli-
chen mit der Hauptschwachstelle
des Gesamtsystems, namlich des
Akkus. Hat er anfangs seine volle
Kapazitdt, so verliert er sie nach
und nach. Nach 150 Ladungen hat
er dann deutlich Gber 10% verlo-
ren. Dann heit es Haushalten mit
der Energie. Die Fahrdauer hat sich
so um etwa 5 Minuten erhoht. Bei

Der Autor freut sich tiber sein neues Lastentaxi

R

Winterdreck?

Auch fur den Fruhjahrsputz des
Rades ist gesorgt. Die Fahrrad-
waschanlage wird wieder da sein.

Kommen Sie doch vorbei und
schauen Sie sich um! Wer Zeit hat
und uns beim Aktionstag helfen
mag, kann sich per eMail an
helfende@fahrradaktionstag-
darmstadt.de oder
infoladfc-darmstadt.de
wenden.

Annelie von Arnim

heftigem Gegenwind muR ich dann
die Unterstlitzungsstufe zurlck-
nehmen. Um dem Akku bei tiefen
Temperaturen auf die Beine zu
helfen, habe ich ihm eine Ther-
mohdiille spendiert. Es gibt dariber
geteilte Meinungen, meine Erfah-
rung ist jedenfalls positiv, gerade
bei Temperaturen um den Gefrier-
punkt.

Aufriisten bringt’s

Erfreut las ich dann vor einem
halben Jahr, dass es einen neuen
um 100Wh groReren Akku gibt. Al-
so 500 statt 400Wh. Der Preis von
850€ war zwar heftig, aber ich ha-
be die Investition nicht bereut.
Man fahrt schon wesentlich ent-
spannter, wenn man weil}, dass
der Akku halten wird, ohne sich
einzuschranken zu missen. Zu gu-
ter Letzt habe ich dem Rad noch
einen groRen Computer, einen
Nyon, spendiert. Aber den einfach
nur gegen den alten austauschen
ging auch nicht so einfach. Die
Motorsoftware musste noch ak-
tualisiert werden. Mit der neuen-
Technik bekommt man halt Pro-
bleme, die bis dahin unbekannt
sind. Der Eine oder Andere wird
mir sicher beipflichten, wenn er an
die Technik in seinem Auto denkt!

Komplette Alltagstauglichkeit

Ein Gedanke trieb mich seit dem
Erwerb des Pedelecs immer um.
Wie koénnte ich noch mehr auf ein
Auto verzichten? Das heilst auch
die taglichen Besorgungen, wie
Einkaufen, Friseur und Anderes,
mit dem Fahrrad zu erledigen. Bei
einer Werksbesichtigung der Firma
Riese&Miiller  in Weiterstadt



konnte ich dann deren Cargo Bike
testen und war einfach nur begeis-
tert. Das ,Load” entsprach genau
meinen Erwartungen. Nur hatte es
zu dieser Zeit noch den ,alten
Bosch-Antrieb”. Auf Nachfrage
wurde mir mitgeteilt, dass an der
Uberarbeitung auf den neuen An-
trieb bereits gearbeitet wiirde. Ich
musste mich noch ein halbes Jahr
gedulden, und habe mir dann die
neue Version zugelegt. Mit einem
zuldssigen  Gesamtgewicht von
200kg, einer groRen Cargo-Kiste
vorne kann man wirklich seine Ein-
kdufe ohne Auto erledigen. Oder
man nimmt die Cargo-Kiste ab und
kann vier Getrankekisten laden. Da
ich das Rad ebenfalls in der S-Pe-
delec Version gekauft hatte, neh-
me ich es auch gelegentlichfiir den
Arbeitsweg, nur muss ich dann
zwei Akkus mitnehmen. Flr einen
ist das Bike dann doch zu schwer.

Ausblick:

Nachdem ich zu Hause meinen
Wunsch nach einem komfortable-
ren S-Pedelec gedullert hatte, ging
mein derzeitiges Gefdhrt an meine
Lebensgefdhrtin. So werde ich

demnéchst weiter aufriisten und
mir ein vollgefedertes Riese&Miil-
ler Rad, ein Delite, mit einer
Rohloff-Nabe zulegen. Der Weg
weg vom Auto geht bei uns weiter,
und ich bin gespannt, was uns die
Zukunft bieten wird. Meine Hoff-
nung ist, dass sich die Akkutechnik
schnell weiterentwickelt, denn am

Die Zwei kénnen ein Auto lberfliissig machen!

f.Dravasch'

B

Akku hangt das ganze System.
Steuerung und
Motor sind
ausgereifte
Komponenten
und  absolut
alltagstaug-
lich.

Ralf Dickhaut

http://www.transportation-design.org/cms/upload/DOWNLOADS/150916 Abschlussbericht Pedelection final.pdf
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Call a Bike
Bei Anruf: Fahrrad!

Haben Sie schon einmal die rot-
silbernen Rader mit dem Aufkleber
,Call a Bike” in Darmstadt gese-
hen? Es gibt immerhin 350 Stick,
die entweder an einer der Statio-
nen geparkt sind oder gerade
durch die Stadt flitzen. Ich denke
,Call a Bike” soll stehen fur ,Anru-
fen und Losfahren”.

Ganz so einfach ist es dann doch
nicht. Zuerst muss man sich unter
www.callabike.de registrie-
ren und fur einen Tarif entschei-
den. Entweder man zahlt 49€ Jah-
resbeitrag, dann ist die erste halbe
Stunde bei jeder Radnutzung kos-
tenlos und jede weitere halbe
Stunde kostet einen Euro. Oder
man entscheidet sich fiir 3€ Jah-
resbeitrag und muss aber einen
Euro von der ersten halben Stunde
an zahlen.

Studenten aller drei Darmstadter
Hochschulen brauchen keinen Jah-
resbeitrag zu zahlen und erhalten
dennoch die ganze erste Stunde
kostenlos. Infos dazu gibt bei den
Hochschulen. Dass Studenten die-
sen Vorteil genieRen, kommt nicht
von ungefahr. Der AStA der TU
Darmstadt hat das Darmstadter
Leihradsystem 2014 initiiert. Kos-
ten von 2,38€ pro Semester wer-
den von allen Studenten und Stu-
dentinnen Uber die Semesterge-
biihr bezahlt. Bei fast 40.000 Stu-
denten ist das ein substantieller

)

Beitrag.

Ist die Hirde der Registrierung
geschafft, kann man nicht nur in
Darmstadt sondern auch in vielen
anderen Stadten, wie Frankfurt,
Mannheim, Heidelberg, Kassel,
Russelsheim, Mainz, Wiesbaden,
Marburg oder Minchen ein Rad
leihen. Dazu genligt ein Anruf.
Noch einfacher wird es, wenn man
die App ,Call a Bike” der DB auf
dem Smartphone installiert hat.
Die App zeigt weiterhin auf einer
Karte an, wieviele Rader an den
einzelnen Stationen stehen.

In Darmstadt wird das System zu
90% von Studenten genutzt.

Warum wohl? In Hamburg ist die

erste halbe
Stunden fur alle
Nutzer kosten-
los, und das Sys-
tem hat deutlich
mehr Nutzer als
andernorts. In Kassel ist die erste
halbe Stunde immerhin fir Inhaber
von Jahreskarten des Verkehrsver-
bunds kostenlos, und Einzelkar-
teninhaber erhalten eine Vergiins-
tigung. In Paris gibt es Tageskar-
ten, so dass Touristen die Stadt per
Rad erkunden konnen. Ideen fir
Darmstadt gibt es also noch viele,
aber ein Angebot besteht und das
ist gut!

Annelie von Arnim

F BIKE
uals CoO

Aus Liebe zum Rad!

BIKE
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Immer wieder Montags

Radfahr-Angebot fiir spezielle Zielgruppen

Der ADFC Kreis BergstralRe, der
vor zwei Jahren sein 25jahriges Ju-
bildum begehen konnte (wir haben
im Kettenblatt ausfiihrlich dariber
berichtet), hat dank aktiver Mit-
glieder sein Angebot stdndig er-
weitert. So gibt es mittlerweile fir
fast jeden Anspruch an die Frei-
zeitgestaltung seiner Mitglieder
und Géste ein entsprechendes An-
gebot, sei es auf dem Rad, bei In-
fo-Veranstaltungen oder bei Wan-
derungen in der dunklen Jahres-
zeit. Seit 2012 haben wir auf
Grund einer ldee unseres Aktiven
Siegbert P6hlmann (Sigi) und mit
Unterstitzung des Vorstandes
auch regelmaRige Montagstouren
im Programm.

Das Angebot

,Anfangs hatten wir nur Rentner
und Pensiondre im Blick“ meint
Tourenleiter Sigi. ,,Daher stand das
gemitliche Radeln in flachem Ge-
lande, auf gut befahrbaren Wegen
und im moderaten Tempo im Vor-
dergrund. Aus Sicht der Teilneh-
mer moglichst noch bei standigem
Rickenwind, immer im Wald und
im Sommer nicht zu heill und ohne
Regen. Natirlich waren nicht alle
Vorstellungen realisierbar, aber
die Richtung war vorgegeben”.

Das bisher ,U50er“ genannte
Angebot richtete sich daher an all
diejenigen, die aus Altersgrinden
nicht mehr im Berufsleben stehen.
Mittlerweile nehmen auch gerne
alle jene das Angebot an, die am
Montag frei haben z.B. die Berufs-
gruppen der Friseure, Museums-
waérter, Wirte oder Pfarrer. Letzt-

lich ist jeder gern gesehen, der
montags Lust und Zeit hat. Das Al-
ter spielt dabei keine Rolle. Des-
halb wurde jetzt die Gruppe in
,Montagsradler” umbenannt.

Wahrend der offiziellen ADFC-
Fahrradsaison finden die Touren
alle 14 Tage statt und sind im Tou-
renheft ausgeschrieben

Die Durchfiihrung

Damals wie heute trifft man sich
um 10.00 Uhr am Bensheimer
Bahnhof. Gleich bei der ersten
Tour hatten sich rund ein Dutzend
Interessierte eingefunden. Inzwi-
schen gibt es einen Stamm von
rund 20 bis 25 Radlern im Alter
von 40 bis 85 Jahren, die mehr
oder weniger regelmalig an den
Montagstouren teilnehmen. Da
man Uber Mittag unterwegs ist,
hat Sigi auch die Aufgabe neben
der Tourenleitung die Mittagsrast,
moglichst in einem schonen Re-
staurant, zu organisieren. Was am
Montag nicht immer eine einfache
Sache ist, da eben viele Betriebe
Ruhetag haben. So werden dann
auch schon hin und wieder Pick-
nicks organisiert, bei denen jeder
etwas mitbringt oder die mitfah-
renden Damen zeigen, wie gut sie
Kochkdase machen koénnen. ,Erra-
delt ,, wurden in den vergangenen
vier Jahren die Wege nach Wein-
heim, Ladenburg, Worms, Gerns-
heim, Guntersblum bis nach
Darmstadt. Da kamen dann schon
ofter mal knapp 70 Kilometer zu-
sammen. Bei entsprechenden Pau-
sen und bei guten Plaudereien, die
natlirlich auch dazu gehoren, ha-

Foto: Siegbert PGhimann

Tourenleiter Sigi und der Autor an
einer Reparaturstation fiir Fahrrd-
der am Rhein-Rhone-Kanal.

ben aber immer noch alle die Ta-
gestour geschafft. Auch wenn das
Wetter und die Wege einmal nicht
so optimal waren.

Mehrtagestouren

Ein besonderer Leckerbissen
waren die zwei Mehrtagestouren,
die Sigi bisher organisiert hat.

Gern erinnert er sich: ,Die Erste
begann mit einer Zugfahrt nach
Ansbach, dann mit dem Rad nach
Rothenburg o.d.T. Nach einer
ausfuhrlichen Besichtigung des
wunderschonen Ortes und der
ersten Ubernachtung radelten wir
den kompletten Taubertal-Radweg
entlang bis zur Miindung nach
Wertheim. Dann wechselten wir
zum Maintalradweg und fuhren
Uber Miltenberg, Aschaffenburg
weiter nach Seligenstadt und von
da aus mit der Bundesbahn zurtick
nach Bensheim. Die zweite Tour
fihrte uns nach Sasbach am Kai-
serstuhl, wo wir Quartier bezogen
und uns von dort aus die schons-
ten Ziele erradelten. Unter ande-
rem Colmar mit seiner sehenswer-
ten Altstadt, Breisach mit dem
Minster und die Brauereistadt
Riegel. Alles bei schonstem Son-
nenschein und guter Laune. Ein
unvergessliches Erlebnis fir alle
Beteiligten.”

In der Altstadt von Colmar.
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Resiimee:

Die Touren am Montag haben
sich beim ADFC BergstraBe be-
wéahrt und etabliert. Damit sich
nicht nur die “U50er” angespro-
chen fuhlen wird die Gruppe seit
diesem Jahr als die ,Montagsrad-
ler” geflhrt. Inzwischen hat Sigi
mit Axel und Rudolf auch zwei
weitere Tourenleiter gewinnen
kénnen, um bei Bedarf eine gewis-
se Entlastung zu haben. So kann
auch 2016 wieder eine erlebnisrei-
che Radelsaison fiir die ,,Montags-
radler” werden.

Elmar Tiburski

Buchtipp

Fahrradfreunde — Ein Lesebuch

Im Juni 2015 veranstaltete der
ADFC BergstralRe eine literarische
Fahrradtour durch das Ried zum
Naturschutzzentrum  BergstraRe.
In den Fahrpausen las die Heppen-
heimer Buchhédndlerin Irene Men-
ninger aus ,Fahrradfreunde — Ein
Lesebuch”. Nachstehend ihre kur-
ze Rezension:

Schon beim in die Hand nehmen
und Durchblattern entfaltet das im
Diogenes Verlag erschienene Lese-
buch fiir Fahrradfreunde einen
ganz eigenen Reiz. Das liegt an den
zauberhaft zarten, heiteren Zeich-
nungen von Jean-lacques Sempé.
Versammelt sind in diesem Band-
chen ganz unterschiedliche Auto-
ren. Ob Mark Twain, Kurt Tuchols-
ky, Christian Morgenstern oder
Siegfried Lenz, Patrick Suskind

W

- R g

oder Axel Hacke, eine besondere
Beziehung zum Fahrrad scheinen
sie alle gehabt zu haben. Wie auch
Paul Tamburin, der Fahrradhandler
in Sempés Geschichte, dessen
grolRes Geheimnis durch ein dra-
matisches Ereignis geldst wird, bei
dem man schlieRlich mit ihm zu-
sammen herzlich lachen kann.
Oder man erlebt in Guareschis Er-
zdhlung den Diebstahl von Don Ca-
millos Fahrrad und den verbliffen-
den Umgang mit dem Dieb. Martin
Suter nimmt uns mit in ein Fitness-
studio und ldsst uns an Herrn Ben-
ders Gedanken auf dem Crosstrai-
ner teilhaben. Gedichte, kurze und
langere Geschichten, heiter oder
nachdenklich, dieses Biichlein eig-
net sich zum Vorlesen, selbst
Durchschmoékern und naturlich als

TV

Geschenk fiur alle, denen das
Zweirad mehr als nur ein Fortbe-
wegungsmittel ist.

Am 12. Juni startet in Heppen-
heim zum zweiten Mal eine Fahr-
radtour unter dem Motto "Bike
und Buch", organisiert und gefiihrt
von Matthias Gehrmann. Als Un-
terbrechung auf einer reizvollen,
nicht zu anstrengenden Strecke
gibt es Vorlesepausen im Griinen.
Die Buchhandlerin Irene Mennin-
ger wird ihre Mitradlerinnen und
Mitradler mit einem neuen Buch,
bzw. Kostproben daraus Uberra-
schen.

Irene Menninger
Fahrradfreunde,

Ein Lesebuch,

Diogenes Verlag 16,90 €
ISBN 978-3-257-06863-4

.
""SRotos: Matthias' Gehsmann
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Touren-Tipp

Ohne Mountainbike durch den Odenwald

Der Odenwald hat sich in den
letzten Jahren zu einem Eldorado
flir Mountainbiker entwickelt. So
lockt im Mai bereits der 4. Moun-
tainbike-Tag Sportbegeisterte und
Freizeittouristen aus der erweiter-
ten Region nach Firth in den
Odenwald. Mittlerweile gibt es ein
ganzes Netz von Mountainbike-
Touren im Geo-Naturpark Berg-
strafe-Odenwald. Umso erfreuli-
cher ist es, dass nunmehr auch ei-
ne Tourenrad-Tour angeboten
werden kann, die sicher auf breite
Resonanz stoRen wird: Die Tour
Weschnitztal/Uberwald.

Nachstehend finden Sie dazu ei-
ne Beschreibung der ,Zukunftsini-
tiative Uberwald & Geo-Naturpark
BergstraRe-Odenwald”. Die Ket-
tenblatt-Redaktion winscht viel
Vergniigen beim Ausprobieren.

Radroute Weschnitztal/Uberwald
Die Radroute Weschnitz-
tal/Uberwald verbindet die Berg-

straBe mit dem Odenwald. 58 km
legt man zurlick, wenn die Tour
am Bahnhof der "Zwei-Burgen-
Stadt" Weinheim an der Bergstra-
Re startet und endet bzw. wenn
man die komplette Runde fahrt.

Die Radroute ldsst sich durch
den hessischen Odenwald variabel
gestalten, denn die durchgehend
ausgeschilderte Strecke fuhrt an
den Bahnhofen Birkenau, Morlen-
bach, Rimbach und Furth vorbei:
Ein-und Ausstieg in den Routen-
verlauf konnen also im Weschnitz-
tal in Verbindung mit einer Bahn-
anreise erfolgen.

Hinter Weinheim fahrt man ent-
lang der Weschnitz nach Birkenau,
dem "Dorf der Sonnenuhren". Eini-
ge Hoéhenmeter gilt es hinter Mor-
lenbach hinauf auf die Kreidacher
Hohe zu Uberwinden, bevor man
den Uberwald erreicht (als Alter-
native bietet sich eine Fahrt hinauf
nach Wald-Michelbach mit der So-
lardraisine an). Dabei genieRt man

Radroute W-U

OY>

Immer diesem Zeichen nach

kilometerlang die Idylle des Oden-
waldes: ruhige Bachtiler, sanfte
Wiesenlandschaften, ruhige Wal-
der und weite Ausblicke. Auf der
Trasse der ehemaligen "Uberwald-

E-Bike Center

BN Bergstrae I
Ihr Spezialist fur Fahrrader

... und alles was dazu gehort!

B lex s Khdsport

Olek‘s Radsport GmbH - Lars Oleknavicius
64683 Einhausen - MathildenstraBe 54
Tel. (06251) 530 39 - www.oleks-radsport.de



bahn" verlduft die Route durch das
Ulfenbachtal bis nach Wahlen, be-
vor der Bergriicken der Tromm auf
475 Meter Hohe zu liberqueren ist

und wieder herrliche Ausblicke in
den Odenwald und die Rheinebe-
ne freigibt. AnschlieBend geht es
durch tiefgrine Walder hinab ins

Weschnitztal mit seinen lieblichen
Streuobstwiesen und vielen Ein-
kehrmaoglichkeiten.

Dirk Dewald

Wissenswertes zum Verlauf des Rundkurses

GEO-NATURPARK Bergstraffe-Odenwald
assisted by UNESCO

RETWORK Geoparks

Radroute Weschnitztal-Uberwald

Weinheim an der BergstraB
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Moment mal
Ein Radfahrer...

...kommt mit Einkdufen beladen
aus der Bensheimer Innenstadt. Er
fahrt in der Heidelberger Stralle
auf dem rechten Schutzstreifen
stadtauswarts, als ihn ein Perso-
nenwagen (berholt. Unmittelbar
vor dem Radfahrer biegt der Wa-
gen von der Fahrbahn auf den
Schutzstreifen ein und bleibt dicht
an der Bordsteinkante des Geh-
wegs stehen. Dem Radfahrer ist
der Weg verstellt, zum Anhalten
ist es fir ihn zu spat. Um an dem
Auto vorbei zu kommen, musste er
nach links auf die Fahrbahn. Er
weill aber nicht und kann so
schnell nicht erkennen, ob die
Fahrbahn hinter ihm frei ist.
Kommt dort gerade ein Auto, dann
fahrt er geradewegs davor und es
ist fraglich, ob der Fahrer noch
rechtzeitig bremsen kann. lhm
bleibt nur der Gehweg rechts, der
durch einen hohen Bordstein vom
Schutzstreifen getrennt ist. Der
Radfahrer schwenkt nach rechts,
reiBt den Lenker hoch und zieht

Richtigstellung

Foto: Renate Peterson

das Rad mit dem Gepéack den Geh-  rerin und hat gar nicht gemerkt, in
weg hinauf. Im Vorbeifahren wirft  welche Gefahr sie den Radfahrer
er einen Blick auf die Fahrerin des  gebracht hat.

Wagens auf dem Schutzstreifen.  Klaus Peterson

Die unterhdlt sich mit ihrer Beifah-

BergstralRe” nicht die erste im Landkreis

Die im September 2015 in der Sandstra- Darmstadt Dieburg. Ein aufmerksamer
Re in Seeheim-Jugenheim eingerichtete Leser wies uns darauf hin, dass die Spi-
FahrradstralRe ist entgegen der Behaup- talstraRe in Dieburg schon 2011 zur
tung in dem Artikel im Kettenblatt-Heft Fahrradstralle wurde. Wir bitten um
2/2015 mit dem Titel ,eine Fahrradstra- Entschuldigung fir diesen Fehler.

Re fur das Schuldorf
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... und los! Leben mit der GGEW AG.

Die GGEW AG - Strom, Gas, Wasser flr die Region und bundesweit.
24 Stunden, an 365 Tagen. Weitere Infos unter www.ggew.de





