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Editorial

Das Thema Radverkehr ist in der
politischen Diskussion angekom-
men. Wir stellen das mit Freude
fest. Lesen Sie dazu in den Inter-
views auf den Seiten 8 und 16,
welche Ideen Politiker aus Lam-
pertheim und Darmstadt haben,
um die Infrastruktur fiir den Rad-
verkehr zu verbessern.

Bei dem Weg in die Wirklichkeit
bleiben allerdings manches Mal
gute Ansatze auf der Strecke. Wir
beleuchten zwei Beispiele in dieser
Ausgabe. Bei der Sanierung des
Radwegs zwischen Zwingenberg
und Bickenbach hatte das Ergebnis
besser sein konnen, wenn die
Kommunen richtig mit Hessen Mo-
bil zusammenarbeiten wiirden
(Seite 6). Oft wird Geldmangel
gern als Vorwand genutzt, um den
Bau untauglicher Anlagen zu
rechtfertigen. Das trifft nicht nur
Radfahrer, sondern kann auch
Rollstuhlfahrer oder FuBganger
mit Kinderwagen behindern, wie
die auf Seite 13 abgebildete Unter-
fihrung zeigt. Fir ein solches Er-
gebnis ist einfach jeder Preis zu
hoch!

Nun aber zu einem Beispiel ge-
lungener Radverkehrspolitik. Ein
kurzes Stlick EinbahnstraBe in
Darmstadt-Bessungen  war  fir
Radfahrer in Gegenrichtung un-

Inhalt

Editorial.....cccoieuiieiiieiieiieceecceceeens
Mitgliederversammlung des ADFC Darmstadt
wadhlt neuen Vorstand...................

Jahresplan fiir die Arbeit der AG

durchldssig. Ein (nicht ganz einfa-
cher) Umbau schafft hier nun eine
gute Verbindung (Seite 7).

In Deutschland wird auf hohem
Niveau gejammert, heiRt es immer
wieder. Fir das Fahrradklima trifft
das scheinbar nicht zu: Eine Ge-
samtnote von 3 minus in allen Ge-
meinden an der Bergstralle und in
Darmstadt beim groRen ADFC
Fahrradklimatest 2014 zeigt je-
doch, dass wir tatsachlich weit von
einer guten Fahrradinfrastruktur
entfernt sind, auch wenn
Darmstadt im Bundesdurchschnitt
weit vorne liegt. Naheres dazu auf
den Seiten 10 bis 12.

Wo heute die B426 entlangfihrt,
standen einst Bdume. Vor 175 Jah-
ren wurde ein ganzer Berg wegge-
rdumt, um Platz flir eine StralRe zu
schaffen, brig blieb die sogenann-
te ,Felsnase”. An dieser Stelle kon-
nen Autos und R&dder nicht neben-
einander fahren. Autofahrer emp-
finden Radfahrer hier als Hindernis
und gefdahrden sich und Andere
beim Uberholen. Dies ist alles hin-
langlich bekannt. Zwar planten
Verkehrsexperten beim Ausbau
der B426 einen Radweg mit ein,
doch nur der Ausbau kam und der
Radweg fehlt bis heute - lesen Sie
mehr dazu auf Seite 14. Unser
Standpunkt: Wenn Radfahren auf

der Fahrbahn ,unerwiinscht“ oder
gefahrlich ist, muss ein Radweg
gebaut werden!

Es wird Sommer. Folgen Sie ein-
mal unserem Tourentipp auf Sei-
te 18, oder werden Sie ,Geoca-
cher”. Wie man dieses Hobby mit
dem Radfahren verbindet, steht
auf Seite 19. Sollten Sie sich auf
der Tour fragen, welchen der vie-
len Gange Sie wann benutzen sol-
len, halt der Artikel Gber Gang-
schaltungen auf Seite 21 eine Ant-
wort parat.

Ein schonen Friihling und Som-
mer und viel Spall beim Radfahren
winscht lhnen

Annelie von Arnim
(Vorstand des ADFC Darmstadt e.V.)
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Mitgliederversammlung des ADFC
Darmstadt wahlt neuen Vorstand

Am 4. Marz 2015 fand die jahrli-
che Mitgliederversammlung des
ADFC Darmstadt im Fahrradbiro
am Hauptbahnhof statt. Iris Be-
ckert und Roland Girtler standen
aus personlichen Griinden nicht
zur Wiederwah! in den Vorstand
zur Verfligung. Neu in den Vor-
stand gewdhlt wurden Xavier
Marc, Thomas Gran und Burkhard
Walger. Wiedergewdhlt wurden
Annelie von Arnim und Sven Luck.
Xavier Marc ist radverkehrspoli-
tisch schon seit Jahren an der
BergstraRe aktiv. Zu den Aufga-
bengebieten von Thomas Gran ge-
hort die Entwicklung des Radver-
kehrs in Darmstadt und Weiter-
stadt. Ein weiterer Schwerpunkt
wird fir ihn die Gewinnung von
Aktiven fiir die vielfdltigen Aufga-
ben im ADFC sein. Burkhard Wal-
ger ist unser ,Mann fir alles” was
mit Datenverwaltung und Internet
zu tun hat. Er ist auch in der Mobi-
litatserziehung von Kindern aktiv
und bei der Organisation von Ver-
anstaltungen des Vereins. Annelie
von Arnim arbeitet in der Radver-
kehrspolitik Darmstadt mit und
setzt sich fir mehr und bessere
Wege fir Radfahrer abseits der
Hauptverkehrsstrallen ein. Sven
Luck leitet Radtouren im Dieburger
Umland und Ubernimmt wieder
das Amt des Kassenwarts. Der neu
gewdhlte Vorstand bedankt sich an
dieser Stelle ausdriicklich fir die
mehrjahrige Mitarbeit der beiden
Ausscheidenden Vorstandsmitglie-
der lIris Beckert und Roland Gurt-
ler. Beide sind weiterhin fir den
Kreisverband und die Ortsgruppe
Dieburg-Grof$ Umstadt aktiv.

Im Haushaltsentwurf fiir das lau-
fende Jahr wurden Finanzmittel
fir die Anschaffung eines neuen
Fahrrad-Codiergerdts eingestellt.
Mit der neuartigen Anlage, werden
die Codenummern nicht mehr wie
bisher in den Rahmen gefrast, son-
dern dhnlich wie bei einem Nadel-
drucker eingeschlagen. Dieses Ver-
fahren erlaubt eine automatisierte
und wesentlich schnellere Codie-
rung von Radern, schont den Rah-
men und erleichtert die Codierung
an schwer zugdnglichen Stellen.

AuBerdem gab die Mitglieder-

versammlung dem Vorstand ein-
stimmig bzw. mit groRer Mehrheit
eine ganze Reihe von Auftragen
flirs kommende Jahr auf den Weg:

Der von Thomas Gran gestellte
Antrag auf Beitritt des ADFC
Darmstadt zur Westwaldallianz
wurde rege diskutiert. Die Stadt
Darmstadt plant zur ErschlieBung
der Konversionsflachen siidlich des
Telekom-Areals eine neue Straflle
durch den Westwald. Diese StralRe
ist vermeidbar, da sowohl Kapazi-
taten fur zusatzlichen Kraftverkehr
vorhanden sind und Moglichkeiten
zum Vermeiden von motorisiertem
Individualverkehr  nicht ausge-
schopft sind. Der Westwald hat ei-
ne erhebliche Bedeutung fiir die
Sauerstoffproduktion und das Mi-
kroklima in Darmstadt. Er ist selbst
aber durch Klimawandel und Was-
sermangel bereits erheblich ge-
schadigt. Das Roden weiterer
Waldflachen fir den Bau einer
Strafle fuhrt zu einer neuerlichen
und irreversiblen Schadigung. Der
Bau neuer StraBen durch stadtna-
he Wailder ist nicht mehr zeitge-
maR. Bei der ErschlieBung neuer
Wohn- und Gewerbegebiete ist ei-
ner guten OPNV-Anbindung und
einer hervorragenden Infrastruktur
flir FuRganger und Radfahrer der
Vorzug zu geben. Viele Radfahrer,
welche heute die Wege durch den
Westwald als autofreie Umfahrung
der Kernstadt nutzen, werden
durch die neue StralRentrasse er-
heblich beeintrdchtigt. Darmstadt
braucht nicht mehr, sondern weni-
ger Motorisierung. Fir den Bau
dieser Stralle werden finanzielle
Mittel und Planungskapazitdaten
gebunden, die besser fir umwelt-
freundlichen Verkehr, speziell fir
Radverkehrsmalinahmen, einge-
setzt werden sollten. Der West-
waldallianz gehoren zurzeit folgen-
de Organisationen an: Initiative
"Darmstadt ohne Nordostumge-
hung!" Schutzgemeinschaft Deut-
scher Wald, Greenpeace
Darmstadt, und die Birgerinitiati-
ve "Erhalt des Westwaldes".

Auf Antrag von Felix Greiner be-
schloss die Mitgliederversamm-
lung, dass der ADFC Darmstadt
sich in der ehrenamtlichen Fliicht-

Die gern genutzte Bergschneise im
Westwald soll verschwinden.

lingshilfe engagieren wird. In Zu-
sammenarbeit mit den lokalen
Helferinitiativen werden Radfahr-
kurse und Anleitungen zur Fahr-
radreparatur angeboten. Erste
Kontakte bestehen bereits nach
Seeheim und Griesheim. Viele
Flichtlinge kommen aus Regionen,
in denen Radfahren nicht so
selbstverstandlich ist wie im Ge-
burtsland des Fahrrades. Der ADFC
will damit die Nahmobilitdt der
Flichtlinge verbessern und etwas
von unserer Freude am Radfahren
weitergeben. Wer in dieser Sache
eine Kooperation mit dem ADFC
sucht, moge sich bitte per Mail
beim ADFC Darmstadt melden.

SchlieBlich beschloss die Mitglie-
derversammlung, auf der Landes-
delegiertenversammlung den
ADFC Landesvorstand mit Ver-
handlungen auf Landesregierungs-
ebene zu beauftragen, mit dem
Ziel, ,,Rot-Dunkel Ampeln“ an frei-
en Rechtsabbiegern hessenweit
abzuschalten. ,Diese Ampelanla-
gen benachteiligen Uber Gebihr
Radfahrer und Fullgénger”, heiRt
es im Antrag. Ggf. sollen sie durch
,Dunkel-Dunkel-Ampeln”“ ersetzt
werden. Am 14. Méarz 2015 wurde
in  Frankfurt entsprechend dem
Darmstadter Antrag vereinbart, im
Sommer ein Treffen mit Vertretern
des ADFC Landesvorstands, des
ADFC Darmstadt und der zustandi-
gen Landesbehorde zu organisie-
ren. Ziel ist, die hessenweite Ab-
schaffung bzw. Umwandlung von
,Rot-Dunkel-“ in , Dunkel-Dunkel
Ampeln“ an freien Rechtsabbie-
gern. Wir werden berichten.
Thomas Grén
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Jahresplan fiir die Arbeit der
AG Radverkehrspolitik Darmstadt

Mitte Februar traf sich die AG
Radverkehrspolitik Darmstadt um
den Jahresplan fur 2015 zu be-
sprechen. Die Liste der anstehen-
den Aufgaben ist lang:

e Radweg Planung an der Frank-
furter StraRe auf Héhe Herrn-
garten,

e Fahrradparken in Darmstadt,
ruhender Verkehr neben Rad-
wegen und auf Gehwegen,

e Vorfahrt fiir Ida-Seele-Radweg
von Kranichstein in die Innen-
stadt,

e Ausbau der JagertorstralSe in
Kranichstein,

e flachendeckend radfahrer-
freundliche Ampelschaltungen,

e flichendeckende Offnung von
EinbahnstraBen in Tempo 30
StraRen,

e Entfernen von Pollern und Um-
laufsperren auf Wegen,

e Entwicklung einer Radfahrer-
schulung ,,Richtiges Fahren auf
der Fahrbahn“ fir Erwachsene,

e Vorstellung des ADFC bei Ver-
kehrsdezernentin Cornelia
Zuschke,

e ADFC Aktion auf dem Fahrra-
daktionstag,

BIKE
& CO
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e Gestaltung der ,Wildnis“ zwi-
schen Ida-Seele-Weg und
Schreberweg,

e Entwurf von Leitlinien des ADFC
fiir Radverkehrsanlagen in
Darmstadt,

e Uberarbeitung des Darmstadter
Fahrradstadtplans, Entwicklung
einer Nord-Sld-Achse durch
Darmstadt mit wenig Berih-
rung zum Kraftverkehr und wei-
teres.

Die Zahl der Aktiven reicht bei
weitem nicht aus, um alle Punkte
in diesem Jahr zu bearbeiten. Prio-
ritdt hat die Begleitung der Pla-
nung fir einen Radweg am
Westrand des Herrngartens neben
der Frankfurter StralRe. Hier gilt es,
den Bau eines problematischen
Bordsteinradwegs zu verhindern.

Die Stadtverordnetenversamm-
lung hat die Neuanlage ,2.000 vor-
bildlicher Fahrradstellpldtze” be-
schlossen. Die Stadtverwaltung will
sich jedoch nicht auf die Verwen-
dung ADFC empfohlener Stander
und Einstellabstédnden festlegen.
Der ADFC Darmstadt wird nun die
betreffenden Schulen {ber die

Vorziige ADFC empfohlener Ab-

stelleinrichtung informieren.

Auch die Erarbeitung von Vor-
schlagen fir verbesserte Vor-
fahrtsrechte von Radfahrern auf
dem viel befahrenen Ida-Seele
Radweg zwischen Kranichstein und
Eissporthalle sollen mit Prioritat
erarbeitet werden. Im Laufe des
Jahres soll eine Dokumentation als
Handlungsempfehlung fir die Ver-
waltung erstellt werden. Die Ja-
gertorstralle in Kranichstein soll
Radverkehrsanlagen erhalten. Hier
gibt es erste Entwiirfe vom Tief-
bauamt. Auch hier wird der ADFC
sich einbringen.

Auch firr das Erstellen von Schu-
lungsunterlagen fur , Richtiges
Fahren auf der Fahrbahn” hat sich
ein Aktiver gefunden. An der
Uberarbeitung des Fahrradstadt-
plans und der Entwicklung einer
Nord-Sid-Achse durch Darmstadt
mit wenig Berlihrung zum Kraft-
verkehr wird gearbeitet.

Dem ADFC fehlen in der Radver-
kehrspolitik Mitglieder, die sich
aktiv engagieren moéchten. Wir be-
muhen uns, Neueinsteigern den
Weg leicht zu machen. Interessen-
ten fir eine Mitarbeit in der Rad-
verkehrspolitik mogen sich bitte
per eMail an AG Stadt@adfc-
darmstadt.de melden.

Thomas Grén

Fae und Triathlon
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Mitgliederversammlung des
ADFC Kreis Bergstral3e

Vorstand komplett neu gewahit

Wie in nahezu allen Vereinen in
Deutschland findet auch beim
ADFC Bergstralle einmal im Jahr
eine Mitgliederversammlung statt.
Sie dient dazu, die Aktivitdten und
die Finanzen offenzulegen und da-
mit den Mitgliedern Rechenschaft
lber das Vereinsgeschehen abzu-
legen. Organisatorisches, wie z.B.
Vorstandsneuwahlen und Ehrung
verdienter  Aktivisten gehoren
ebenfalls dazu. Die Mitgliederver-
sammlung 2015 fand am 11. Marz
mit rund 40 Teilnehmern im Mari-
enhaus in Heppenheim statt. Als
Gast war der stellvertretende Lan-
desvorsitzende Dr. Holger Kiist mit
einem GrulBwort prdsent. Nachste-
hend wird Uber Ablauf und we-
sentliche Entscheidungen berich-
tet.

Vorgegangen wird nach der be-
wahrten und allen Mitgliedern
vorab zuganglich gemachten Ta-
gesordnung. Nach BegriiRung der
Anwesenden und Feststellung der
Beschlussfahigkeit wurde der Ver-
sammlungsleiter (Burkhard Klatt,
der souverdn und zigig durch die
Versammlung fihrte) gewahlt, das
Protokoll fihrte Karin Lippke. Zu
Beginn erfolgten die Berichte des
Vorstandes (Matthias Gehrmann)
und des Kassenwartes (Klaus Pe-
terson). Daran anschlieRend erlau-

terten einzelne Vorstandsmitglie-

der und Mitglieder aus dem Audi-

torium ihre Aktivitdten fir den

ADFC Kreis Bergstrafle. Nachste-

hend einige wesentliche Punkte

(wer mehr wissen mochte, kann

auf Anfrage beim Vorsitzenden das

Protokoll anfordern):

e Das Jubildumsjahr (25 Jahre
ADFC Bergstralie) wurde mit
viel Engagement vom Festaus-
schuss vorbereitet und mit den
Mitgliedern und Gasten wirdig
und festlich begangen.

e Das Codieren von Fahrradern
wurde neu belebt (Materialan-
schaffung und Ausbildung).

e Gebrauchtradmarkte entwi-
ckeln sich weiter und werden
gut angenommen (Termine sie-
he Tourenprogramm und Web-
site).

e Der ADFC BergstralRe wachst
weiter. In 2014 kamen 45 neue
Mitglieder dazu

e Als gesellschaftliche Gestal-
tungsaufgabe gab es Fahrrad-
unterricht (Theorie und Praxis)
flr Flichtlinge und eine Fahrra-
dabstellanlage fur das Natur-
schutzzentrum Bergstralle.

e Seit einem Jahr gibt es das Info-
magazin , Kettenblatt”. Die Ko-
operation mit dem ADFC
Darmstadt hat sich bei der ge-

Der neue Vorstand des ADFC Bergstrafse v.l.n.r.:
Karin Lippke, Ernst Janka, Herbert Mansfeld, Lucia Scholl, Manfred Zahn,
Matthias Gehrmann, Bérbel Rengstorf-Diirr, Norbert Diehl

Foto: ADFC Befg

meinsamen Erstellung, Produk-
tion und Verteilung bewiahrt.

e Die Montagstouren 50+ werden
sehr gut angenommen.

e Die Winterwanderungen er-
freuen sich weiterhin groRer
Beliebtheit.

e Die Einbindung des ADFC in die
Verkehrsplanung der Stadte
und Gemeinden schreitet vor-
an.

e Die Homepage www.adfc-
bergstrasse.de wurde als
sehr professionell und aktuell
gewlrdigt und hat, wie Web-
manager Manfred Zahn darleg-
te, groRen Zuspruch.

e Die Entlastung des Vorstandes
wurde erteilt und der Haus-
haltsplan 2015 einstimmig an-
genommen.

e Die ausgeschiedenen Vor-
standmitglieder wurden mit
Dank verabschiedet.

Eine Besonderheit in diesem Jahr
war die Neuwahl des gesamten
Vorstandes. Es wurden gewahlt:

e Matthias Gehrmann
(1. Vorsitzender)

e Karin Lippke (Schriftflihrerin)

e Lucia Scholl (Kassenwartin)

e Manfred Zahn, Herbert Mans-
feld, Barbel Rengstorf-Dirr,
Ernst Janka, Norbert Diehl
(Beisitzer)

Die gewahlten Vorstandsmitglie-
der, die sich - soweit noch nicht
allgemein bekannt - vorher kurz
vorgestellt hatten, bedankten sich
flr das Vertrauen und vereinbar-
ten, den beschrittenen erfolgrei-
chen Weg fortzusetzen.

In seinem Schlusswort betonte
der alte und neue Vorsitzende
Matthias Gehrmann noch einmal
das Ziel eines gemeinsamen Ver-
kehrsausschusses des ADFC
Bergstralle, die Bitte um Unter-
stiitzung fiir die Pressearbeit und
fur das Codieren, die Suche nach
Ansprechpartnern fir Lampert-
heim und die Gewinnung neuer
Tourenleiter
Elmar Tiburski
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Sanierung des Fu3- und Radwegs
Bickenbach-Zwingenberg

ADFC spricht mit Hessen Mobil und Kommunalpolitikern

Hessen Mobil hat im letzten
Winter die marode Fahrbahndecke
des FulR- und Radwegs an der B3
zwischen Bickenbach und Zwin-
genberg saniert. Zwar sind Wur-
zelaufschldge und Verbundpflaster
restlos verschwunden, woriber
sich Radfahrer sicherlich freuen.
Viele Probleme des stark frequen-
tierten FulR-und Radwegs sind je-
doch immer noch nicht gelost.
Nennen wir hier nur die drei wich-
tigsten:

e Der benutzungspflichtige Zwei-
richtungsradweg ist nach wie
vor an vielen Stellen zu schmal.
Streckenweise betragt die ver-
fligbare Breite knapp 2 Meter.
Das Mindestmal’ beim Begeg-
nungsverkehr betragt 2,50 Me-
ter.

e Zahlreiche falsch gestaltete und
oft gefdhrliche Ein-, Aus- und
Zufahrten kreuzen diesen Weg.
Ein Beispiel dafir ist die Zufahrt
zum Einkaufszentrum Pfarrtan-
ne in der Gemarkung der Ge-
meinde Alsbach-Hahnlein.

Vor der Sanierung zu eng und holprig,...
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¢ Die Radverkehrsfiihrung ist an
Kreuzungen und den beiden
Ortseingdngen meist unklar
oder verwirrend, was zu haufi-
gen gefdhrlichen Konfliktsitua-
tionen mit FuRgdngern und
dem motorisierten Verkehr
fihrt.

Erst kurz vor Baubeginn erfuhren
die ADFC-Kreisverbdnde Darm-
stadt und Bergstralle von der an-
stehenden BaumaRnahme und
stieBen umgehend eine 6ffentliche
Diskussion Uber deren Sinn und
Zweck an. Zunachst luden sie Kom-
munalpolitiker, Hessen Mobil und
die Presse zu einer offentlichen
Befahrung des Radwegs noch vor
Beginn der MalBnahme ein, um die
problematischen Stellen vor Ort
aufzuzeigen.

Vertreter von Hessen Mobil
konnten an diesem Ortstermin lei-
der nicht teilnehmen, boten statt-
dessen den beiden ADFC-Kreisver-
bdnden einen Gesprachstermin an.
Ulrich Koch und Xavier Marc (ADFC
Darmstadt) sowie Klaus Peterson

(ADFC BergstraRe) fiihrten am 14.
November das Gesprach mit An-
dreas Moritz (Bevollmachtigtem
von Hessen Mobil fiir Sidhessen)
und einigen seiner leitenden Mit-
arbeitern.

In diesem Gesprach erklarte
Hessen Mobil, dass diese begrenz-
te Sanierungsmalinahme notwen-
dig war, um die Verkehrssicherheit
wieder herzustellen. Wegen des
Baumbestands an der Westseite
des Radweges war jedoch kein
Ausbau moglich. Dennoch bestritt
Hessen Mobil die problematische
Beschaffenheit dieses Radwegs
nicht. Hessen Mobil betonte hier
die Zustdndigkeit und Mitverant-
wortung der betroffenen Kommu-
nen fiir die Gestaltung im Bereich
von Anschliissen und Kreuzungen.

Ubereinstimmend nannten Hes-
sen Mobil und ADFC den Bau eines
zweiten Radwegs auf der Ost-Seite
der B3 als einzige nachhaltige Lo-
sung fir das Problem des Begeg-
nungsverkehrs. Hessen Mobil sag-
te zu, sich fir die Aufnahme dieser
Losung in das hessenweite Rad-
wegeprogramm einzusetzen. Ob
dieser Losung auf Landesebene ei-
ne ausreichende Prioritdt zugeteilt
wird, hdngt von vielen Uberregio-
nalen verkehrspolitischen Faktoren

...nach der Sanierung kaum verbreitert jedoch mit glatter

Fahrbahn

Fotos: Ulrich Friedrich Koch



ab. Wie auch immer: Wichtig ist
dieser FuB- und Radweg fir die
Alltagsmobilitdt der Menschen an
der nordlichen BergstralRe. Deswe-
gen ruft der ADFC die Biirgermeis-
ter der Anlieger-kommunen — ins-
besondere Bickenbach, Alsbach-
Hahnlein und Zwingenberg- dazu
auf, sich neben Hessen Mobil fir
diese Losung politisch einzusetzen.
Xavier Marc

Hessen Mobil erkennt den Nutzen

des Dialogs mit dem ADFC

Zitat aus dem Protokoll des Ge-
sprachs von 14.November 2014
zwischen Hessen Mobil und den
ADFC-Kreisverbanden Darmstadt
und Bergstralie:

,Nach gegenseitiger Vorstellung
der Teilnehmer erlauterte Herr
Koch (ADFC Darmstadt, Anm. d.
Red.), dass der ADFC zu anste-
henden Bauprojekten bzw. Bau-
maRnahmen von Hessen Mobil
gerne frihzeitig die Sichtweise

Foto: Burkhard Walger

Kurz, aber wichtig! Ein langes Argernis hat ein Ende. Es wurde sogar ein

Radstreifen angelegt.

Die  Einbahnstrale  zwischen
Klappacher Stralle und Karlstralle
auf Hohe der Schader Stiftung war
jahrelang ein Hindernis flr Radfah-

Termine
19.5.2015 17:30 Uhr

rer auf dem Weg in die Stadt. Es
gab an dem Radstreifen auf der
Klappacher StraRe einen Taster auf
einem eigens errichteten Stahl-

(bitte anmelden unter codierung@Radfc-darmstadt.de)

21.5.2015 18:30 Uhr

24.5.2015 11-17 Uhr

Fahrradcodierung auf dem Marktplatz in Darmstadt

30.5.2015 9-14 Uhr
31.5.2015 11-17 Uhr

und die Alltagserfahrung der Rad-
fahrer als konstruktiven Beitrag
einbringen mochte. Dadurch
konnten nachtragliche Kritik und
teure Nachbesserungen vermie-
den werden. Herr Moritz (Bevoll-
machtigter von Hessen Mobil fir
Stdhessen, Anm. d. Red.) erkann-
te den gegenseitigen Nutzen die-
ses Dialogs und erklarte sich hier-
far offen.”

pfosten, der die FulRgdngerampel
zur Querung anforderte. Die Rad-
fahrer sollten dort absteigen und
im FuBgadngerbereich die Strallen-
bahngleise im Haltestellenbereich
queren. Dies war primar sicherlich
nicht fir Radfahrer gedacht und
flhrte sie in einen Konflikt mit den
FulRgangern.

Diese undurchsichtige Situation
hat nun ein Ende: ADFC Vor-
standsmitglied Annelie von Arnim
hatte sich vor langen schon dafir
eingesetzt, das kurze Stick Ein-
bahnstralle fur Radfahrer in die
Gegenrichtung zu 6ffnen. Nun hat
die Stadt diesen Vorschlag vorbild-
lich umgesetzt. Die Markierung auf
der Fahrbahn macht allen Ver-
kehrsteilnehmern die neue Situa-
tion klar. Um die Querung der
StraRenbahngleise abzusichern ist
eine ,schlafende Ampel” installiert
worden, die bei Durchfahrt einer
StraBenbahn ,Rot” fur beide Que-
rungsrichtungen signalisiert.
Thomas Grdn

Fahrradcodierung in der Fahrradstadtion am HBF in DA

Info-Abend zu GPS & Outdoornavigation Darmstadt, Lichtwiesenweg 15,
Alpin- und Kletterzentrum
Fahrradaktionstag mit Fahrradcheck, Fahrradwaschanlage, Fahrradflohmarkt und

Infostand und Fahrradcodierung in Dieburg auf dem Marktplatz
ADFC inklusives Familienfahrradfest auf dem Aktivspielplatz im Herrngarten in

Darmstadt. Spiel und Spal fiir GrofRe und kleine Menschen mit und ohne Behinderung.

Fahrradcodierung
13.6.2015 10-12 Uhr
12.9.2015 10-12 Uhr

Fahrradcodierung in Heppenheim bei ,,2Rad-Becker”, Lehrstr. 3
Fahrradcodierung in Heppenheim bei ,,2Rad-Becker”, Lehrstr. 3
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Die Radverkehrsforderung
hat hohen Stellenwert bei
der Mobilitat in Darmstadt

Cornelia Zuschke (parteilos) ist seit
knapp einem Jahr Baudezernentin
in Darmstadt. In dieser Funktion ist
sie sowohl fir die allgemeine
Stadtplanung als auch fiur die Ver-
kehrsplanung und -ausf

Uhrung zustandig. Die Fragen der
Kettenblatt-Autoren Annelie von
Arnim und Burkhard Walger konn-
ten aus Termingrinden nur
schriftlich beantwortet werden.

KB: Sie sind jetzt schon einige Zeit
Bau- und Verkehrsdezernentin in
Darmstadt. Benutzen Sie dienst-
lich oder privat das Fahrrad? Was
freut Sie, was stort Sie beim Rad-
fahren in Darmstadt?

Ich benutze das Fahrrad dienstlich
und privat sowohl in Darmstadt,
als auch bei Besuchen in meiner
,Noch-Wochenendheimatstadt”
Fulda. Was mich freut: Ich habe
ein gutes Geflhl, denn Sitzungen,
Schreibtischtatigkeit, Zeit meist in
geschlossenen Rdumen, das ist
mein Alltag, und wenn ich Fahrrad
gefahren bin, habe ich das Gefihl,
etwas fir mich und meine Ge-
sundheit getan zu haben. AuBer-
dem habe ich beim Fahrrad fahren
viele Bereiche in Darmstadt sehr
schnell und gut kennen gelernt.
Dabei erschlielen sich aus der un-
mittelbaren Umwelt und dem Um-
feld auch Details, wie Schaden im
Stralenraum oder Besonderheiten
an Gebduden. Ich bin ja auch noch
Autonutzer.

Was stort mich? Aggressives Ver-
halten in jeder Beziehung, ob Ful3-
ganger/in, Fahrradfahrer/in oder
Autofahrer/in. Aus dem Blickwin-
kel der Stadtplanerin stért mich,
dass unsere Strallenrdume einfach
nicht mehr reichen, um allen Be-
langen addquate Bedingungen ein-
zurdumen, aber sie sind eben his-
torisch so angelegt. Man dargert
sich dariiber, dass ein komforta-
bler Fahrradstreifen auf einmal am
Rande einer Kreuzung oder Nichts
endet, aber das ist eben die Reali-
tat, die man nicht von einem Tag
auf den anderen andern kann. Ich
bin schon lange im Bauwesen tatig
und weil3, dass dieser Zustand auf
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dem Weg zu besseren Ldsungen
normal ist und dass man nur
Schritt flr Schritt bestimmte Dinge
in Angriff nehmen kann.

KB: Es gibt in Darmstadt einen
,Runden Tisch Radverkehr”, der
dem Magistrat berichtet. Halten
sie diese Einrichtung fiir wichtig
und planen Sie, an den Sitzungen
persénlich teilzunehmen?

Ich bin froh, dass es den ,Runden
Tisch Radverkehr” gibt, halte ich
diese Einrichtung fur wichtig und
ware gerne auch schon langst bei
einer der Sitzungen gewesen, zu-
mal ich diesen in Fulda selbst ins
Leben gerufen habe. Wenn es mei-
ne Zeit erlaubt, werde ich an die-
sen Sitzungen gerne teilnehmen.
Ein Haupthindernis liegt darin,
dass der Runde Tisch immer mitt-
wochs tagt, an dem ich an den Sit-
zungen des Magistrats teilnehmen
muss.

KB: Der Fahrradverkehr hat das
Potential, die Verkehrsprobleme
in Stddten wie Darmstadt zu ent-
schéirfen, wenn nicht gar zu Iésen.
Halten Sie den aktuellen Anteil
des Radverkehrs am Verkehrsauf-
kommen in Darmstadt von 15%
fiir ausreichend? Was halten Sie
fiir notwendig, um diesen zu stei-
gern?

Der Anteil von Radverkehr in
Darmstadt ist mit 15% schon (ber-
durchschnittlich hoch. Naturlich
kann und muss dieser Anteil wei-
ter gestarkt werden. Andere Orte
punkten mit noch mehr Ausleih-
stationen und Komfortanlagen und
durch attraktivere, durchgehende,
komfortable und vor allem siche-
rere Radverkehrseinrichtungen.
Zur Attraktivitdat gehoren durchlas-
sige und bequeme Radverbindun-
gen von A nach B und komfortable
Radabstellanlagen. Zur Sicherheit
gehoren ausreichend breite und
intakte Fahrradwege oder zumin-
destens eindeutige Markierungen.
Als ich in der Wissenschaftsstadt
Darmstadt meine Tatigkeit be-
gann, habe ich eine klare Program-
matik zum Thema ,Ausbau von

Radverkehr” vorgefun_(_:ien, der ich
mich aus vollster Uberzeugung
verpflichtet fihle.

KB: Das von der Stadt Darmstadt
vorgesehene Radverkehrsnetz
weist hauptséchlich Radwege an
Hauptverkehrsstralien aus, die
aus unserer Sicht den heutigen
Bediirfnissen und zum Teil auch
den Verwaltungsvorschriften nicht
mehr entsprechen. Was ist ge-
plant, um diese Radverkehrsanla-
gen an den Hauptverkehrsstrafen
zu verbessern?

Es sind z.B. Fahrradstralen ge-
plant, die eben nicht nur die
Hauptrouten verwenden, sondern
auf Nebenrouten eine gute Durch-
lassigkeit ermdoglichen werden. Ich
denke, dies ist ein mir wichtiger
Schritt, die Radverkehrsanlagen
entlang der HauptverkehrsstraRen
zu entlasten. Darliber hinaus wer-
den auch StralRen, wie die Bleich-
straRe und weitere, anders mar-
kiert, um im Parallelbetrieb zur

Radstreifen in der Bleichstrafse.
So sollten sie immer aussehen!
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Rheinstralle Entlastung zu schaf-
fen. Eine weitere Strategie ist es,
durch Grinanlagen bessere Rad-
wege zu bauen, die FulRgdngerbe-
trieb und Fahrradbetrieb so ord-
nen, dass es flr beide Seiten sicher
und attraktiv ist.

KB: Der Biirgermeister der Stadt
Pfungstadt, Patrick Koch (SPD),
sagte uns in der letzten Ausgabe
(S. 12) beziiglich des fehlenden
Winterdienstes auf dem Radweg
an der Eschollbriicker Strafie auf
Darmstéddter Gemarkung: "Es
stiinde der Stadt Darmstadt gut
an, lhre Radwege fiir die Sicher-
heit der Radfahrer im Winter ge-
félligst ordentlich vom Schnee zu
befreien." So einfach ist dies viel-
leicht nicht, da es dabei teilweise
um Landesstrafien geht, die von
Hessen Mobil unterhalten wer-
den. Daher die Frage an Sie:
Kénnten Sie sich vorstellen die Zu-
sammenarbeit mit den Kommu-
nen im Umland und Hessen Mobil
zu suchen, um fiir die Rad fahren-
den Pendler gute Bedingungen
auch auf Darmstddter Gemarkung
zu schaffen?

Ich danke dem Herrn Biirgermeis-
ter Patrick Koch herzlich fiir seinen
Rat. Es ware nur einfacher gewe-
sen, den direkt an die zustandige
Dezernentin oder den Dezernen-
ten zu geben, vielleicht hatten wir
dann besser reagieren kodnnen.
(Anm. d. Red.: Uns ist bekannt, das
Blrgermeister Patrick Koch per-
sonlich mit Oberblirgermeister Jo-
chen Partsch im Sept. 2014 dar-
liber gesprochen hat.) Insofern
werde ich die Frage gerne mit dem
EAD, Eigenbetrieb im Dezernat von
Herrn Schellenberg, diskutieren.
Dariber hinaus ist es keine Frage,
sich auch mit Hessen mobil bei
den vielen ohnehin anstehenden
Gesprachen zu Radverkehr, OPNV,
und StraBenbau dariber zu unter-
halten. Die angesprochene Zusam-
menarbeit, ist gute Praxis. Das
Thema Winterdienst werden wir
selbstverstandlich auch anspre-
chen.

KB: Die Stadt will im Jahr 2015 bis
zu 2000 neue Fahrradparkpldtze
im 6ffentlichen Raum und an
Schulen schaffen. Es gibt viele ver-
schiedene Typen von Fahrradpar-
kern, wie zum Beispiel Anlehnbii-

gel oder den vom ADFC empfohle-
nen Typ Beta der Firma Orion. Als
Architektin ist lhnen sicher neben
Funktionalitét und Effizienz auch
die Asthetik der Stadtméblierung
wichtig. Wie wird fiir einen kon-
kreten Standort der Typ eines
Parkers ausgewdihlt? Wie bewer-
ten Sie die Asthetik bei den neuen
Fahrradparkern in der Hochschul-
strafie?

Die Funktionalitdt der Abstellanla-
gen steht zunachst immer im Vor-
dergrund bei der Produktauswahl.
Wichtig ist, das man die Fahrrader
anlehnen und anschlielRen kann.
Die nachsten Auswahlkriterien
werden von dem Aufstellort und
dem Preis bestimmt. Vor einem fiir
die Stadt bedeutenden Gebdude
oder herausragender architektoni-
scher Gestalt, werden wir gegebe-
nenfalls einer teureren Losung zu-
stimmen, als etwa vor einem
Sportgeldnde.

Langfristig ist es mein Ziel, einen
fiir Darmstadt passenden Fahrrad-
stander zu etablieren, der eine ho-
he Funktionalitdt, eine gute Ge-
stalt und einen hohen Wiederer-
kennungswert besitzt und durch
den wiederholten Einsatz zu einer
Beruhigung des Stadtbildes bei-
tragt.

Ganz aktuell stand jedoch die
schnelle Verfugbarkeit im Vorder-
grund. Diese Anlagen sind nicht
ortsfest und kénnen kiinftig immer
dort eingesetzt werden, wo akuter
Bedarf besteht. In der Zwischen-
zeit werden wir nach dem ,Darm-
stadtbiigel” suchen, der allen oben
genannten Anforderungen gerecht
wird.

Die Abstellanlage in der Hoch-
schulstralle gefdllt mir speziell fur
diesen Ort sehr gut. Die Anforde-
rung hier war, eine groRe Anzahl
von Fahrrdadern abstellen zu kon-
nen ohne dass die Anlage tief im
Boden verankert werden muss.
Dass es sich dabei um eine Form
wie eine Denksportaufgabe han-
delt, passt sehr gut zur Techni-
schen Universitat!

KB: Einige Ampeln mit Induktions-
schleifen in Darmstadt sprechen
nicht auf einen einzelnen Radfah-
rer an. Was wird dagegen unter-
nommen?

Gleich zu Beginn meiner Tatigkeit
in Darmstadt habe ich die Ampel-

regelungen in Darmstadt in Frage
gestellt. Hier wurde deutlich, dass
der Magistratsbeschluss zur Aus-
stattung, Schaltung und Einrich-
tung von Ampeln von 1995 Uber-
arbeitungsbedirftig ist. Diese
Uberarbeitung habe ich eingelei-
tet. Ich rechne mit Ergebnissen
noch im spaten Friihjahr.

Das Problem ist nicht ganz einfach
zu lésen, da an einer Ampel viele
verschiedene Belange zu berich-
sichtigen sind. Dennoch wollen wir
gerne fiir eine Verbesserung sor-
gen. Dazu kommt noch der Aspekt
der Luftreinhaltung.

KB: Wir kénnen hdufig beobach-
ten, dass Radverkehrsanlagen von
Autos zugeparkt werden. Vor ei-
niger Zeit konnte man im Dam-
stédter Echo lesen, dass das Ord-
nungsamt nur gegen Fufgéinger
behindernde Falschparker vor-
geht, wenn sich jemand be-
schwert. Glauben Sie nicht, das
dies dazu fiihrt, das Falschparken
auf Radwegen ebenfalls als ,Ka-
valiersdelikt” anzusehen?

Was Sie schildern, ist in der Tat ei-
ne schlechte Praxis. Wir appellie-
ren an alle Autofahrerinnen und
Autofahrer Uber lhre Zeitschrift,
Radwege ernst zu nehmen und
nicht als Abstellplatze zu miss-
brauchen. Ordnungsdezernent
Rafael ReiBer und seine Mann-
schaft sind dabei, Abhilfe zu schaf-
fen, das weil} ich von ihm person-
lich.

Die ,,Denksportaufgabe”in der
Hochschulstrafse.

Foto: Th'qrﬁz_as Gran,
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KB: Heute kann man bei Fufball-
spielen am Béllenfalltor beobach-
ten, dass sowohl Radwege und
FuBwege als auch Fahrbahnen
verkehrsgeféihrdend zugeparkt
werden. Was planen Sie, um diese
Situation beim Neubau des Stadi-
ons zu verbessern?

Im Verkehrskonzept fiir das Stadi-
on wird die Vermeidung von Indi-
vidualverkehr eine groRe Rolle
spielen. Ich bin ganz sicher, dass
viele Menschen aus Darmstadt
gerne mit dem Fahrrad kommen,
weil sie so ndher und sicherer an
das Stadion heranfahren konnen,
anstatt einen Parkplatz suchen zu
missen. In das Verkehrskonzept
zum Stadion wird der Radverkehr
als Aspekt unabdingbar selbstver-
standlich mit einbezogen.

KB: Als Baudezernentin haben Sie
vielfdiltige Aufgabenbereiche.
Welchen Stellenwert hat die Rad-
verkehrsférderung dabei? Welche
drei Projekte sind lhnen bei der
Radverkehrsférderung am wich-
tigsten?

Zu meinen Aufgabenbereichen ge-
horen Mobilitdt, Umwelt, Klima-
schutz sowie Energie. Stadtpla-
nung geht heute nicht mehr ohne
Mobilitdtsplanung und Mobilitats-
planung geht heute nicht mehr oh-
ne Radverkehrsférderung.

Zur Fortentwicklung des Radver-
kehrs sind Liickenschliisse in den
groBen Radverkehrsrouten aus
meiner Sicht besonders wichtig.

Mit dem Ausbau der FahrradstralRe
Wilhelminenstrale, dem Umbau
der Zimmerstralle, der Neugestal-
tung der Grafenstralle, dem Um-
bau Willy-Brandt-Platz, der Sanie-
rung der HochschulstraBe, der
Fahrradstralie Pankratiusstralie
und dem Umbau des Knotens
Rhonring, der Neuordnung des
Biirgerparks nach Aufhebung des
Bebauungsplans fiir die Nord-Ost-
Umgehung, den FahrradstraBen
Schreberweg und im Ehrlich ent-
steht eine durchgangige Nord-Siud-
Route fiir Radfahrerinnen und
Radfahrer. In Richtung Siiden ver-
vollstandigen wir mit dem Ausbau
der Radverkehrsanlagen entlang
der Heidelberger LandstraBe diese
Route.

Die Einfihrung des Fahrradverleih-
systems gemeinsam mit dem ASTA
der Technischen Unversitédt ist be-
reits jetzt ein groRer Erfolg. Auch
diese Angebot werden wir weiter
verbessern und ergdnzen.

Ein drittes Vorhaben, das mir be-
sonders am Herzen liegt, ist der
Neubau der Geh- und Radwege-
briicke Uber die Rheinstralle, ex-
emplarisch auch fir andere Ver-
knipfungen. Trotz der groRen
technischen und finanziellen Her-
ausforderung ware dieses Projekt
wegweisend fir die gut 15.000
Menschen, die kinftig im Tz-
Rhein-Main-Geldnde arbeiten wer-
den. Es konnte flr Berufspendler
und —pendlerinnen den Verzicht
auf den eigenen PKW attraktiver

Darmstadt bundesweit unter den
Top 10 beim ADFC Fahrradklimatest

Beim Ende Februar in Berlin vor-
gestellten Fahrradklima-Test des
ADFC schaffte es Darmstadt er-
neut, sich deutlich zu verbessern
und landetet erstmals in den ,Top
10“. Darmstadt steht jetzt bundes-
weit auf Platz 7 der fahrradfreund-
lichsten Stadte in seiner Grolen-
klasse. Auf Landesebene st
Darmstadt sogar auf Platz 1 vor
den zwei vergleichbaren hessi-
schen Stidten Kassel und Offen-
bach. Das  Fahrradklima in
Darmstadt bewerteten die Teil-
nehmer der Umfrage mit der Ge-
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samtnote 3,5 und damit um ganze
0,3 Schulnoten besser als bei der
letzten Umfrage 2012. Das ist be-
achtlich. Insgesamt haben 280
Darmstadter an der bundesweiten
Befragung teilgenommen. Beson-
ders positiv bewerteten die Rad-
fahrer in Darmstadt die Erreich-
barkeit des Stadtzentrums mit
dem Rad und die Mdglichkeit das
Fahrrad im Offentlichen Personen-
verkehr mitzunehmen. Fur das
Radfahren wird Uberdurchschnitt-
lich viel geworben, finden die Rad-
fahrer. Auch das Angebot von

Die Nord-Stid Radroute.
Fahrradstrafle
Fahrradroute

machen.

Ich danke Ihnen herzlich fir ein In-
terview mit frischen und konkre-
ten Fragen. So etwas bringt auch
mich im Denken weiter.

Leihrddern wird im Vergleich zu
anderen Stddten sehr positiv be-
wertet.

Negativ bewertet wurde die
Breite und Oberfliche von Radwe-
gen, die ungiinstigen Ampelschal-
tungen fir Radfahrer, die mangel-
hafte Kontrolle von Falschparkern
auf Radwegen, Konfliktsituationen
mit Autofahrern und die Fihrung
an Baustellen.

Beim ADFC Darmstadt ist man
erfreut, aber auch Uberrascht von
der hervorragenden Platzierung
Darmstadts im Fahrradklima-Test.
Die Offentlichkeitsarbeit der Stadt
fir mehr Radverkehr tragt viel zur
Zufriedenheit der Radfahrer in
Darmstadt bei. Das ist gut so, denn

© OpenStreetMab-Mitwirkende, http://www.ope-nstreétmap.org/copyright



mit einer positiven Einstellung zum
Radfahren drehen sich die Rader
viel leichter und das Rad wird ger-
ne benutzt. Der radelnde Oberbiir-
germeister Jochen Partsch und die
zahlreichen Birgerversammlungen
zum Thema FahrradstraRen haben
geholfen, das Thema Radfahren in
den Blickpunkt der Offentlichkeit
zu ricken.

Der ADFC Darmstadt winscht
sich jedoch trotz besserer Noten
mehr Tempo bei Sanierung und
Neubau der Fahrradinfrastruktur.
Es fehlt an Geld und Personal, um
Fahrradprojekte zligig umzuset-

zen. Dringend wird ein Fahrradbe-
auftragter gebraucht, mit ausrei-
chendem Budget und angemesse-
nem Entscheidungsspielraum. Zu
tun gibt es eine Menge: Sanierung
maroder Radwege, flichendecken-

TELEFON O 61 58

de Offnung von Tempo 30 Ein-
bahnstralRen, radfahrer- und ful-
gangerfreundliche Ampelschaltun-
gen, Entrimpeln der Radwege von
Uberflussigen Pollern und Umlauf-
sperren und Gewadhrleisten ausrei-
chender Sicherheitsabstiande zwi-
schen Radfahrern und ruhendem
Kraftverkehr. Auch beim Aufheben
der Benutzungspflicht auf Radwe-
gen, die gesetzlichen Mindestan-
forderungen nicht geniligen bzw.
an Strecken liegen, die keine Fahr-
verbote fir Radfahrer auf der
Fahrbahn rechtfertigen, ist in
Darmstadt noch einiges zu tun.

Die Zahl der Teilnehmer an der
Umfrage lag in 2014 nur etwa halb
so hoch wie bei der vorhergehen-
den Umfrage in 2012. Auch fiel die
Bewertung der Fragen teilweise
sehr unterschiedlich aus. Ungeach-
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tet der guten Platzierung muss
man sich immer vor Augen halten,
dass das Umfrageergebnis eine
Schulnote von 3 minus ist. Der
Umstand, dass es in anderen
deutschen Stadten offenbar noch
schlimmer aussieht, wird die
Darmstadter Radfahrer nicht tros-
ten. Hier ist noch einiges aufzuho-
len, um auf eine glatte 2 zu kom-
men oder noch besser zu werden.
Eine deutliche Verbesserung des
Klimas fiar den Radverkehr in
Darmstadt wird nicht mdglich sein,
ohne Planungskapazitdten und Fi-
nanzmittel vom Kraftverkehr ab-
zuziehen. An dieser Frage ent-
scheidet sich, ob Darmstadt eine
Verkehrswende schafft hin zu um-
weltfreundlicher Mobilitat.
Thomas Grén
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ADFC Fahrradklimatest 2014

an der BergstraRRe

Eine Bestandsaufnahme

Hier geht es um eine Betrach-
tung des Fahrradklimatests fir die
Region Bergstralle als Ganzes. Was
verschlechtert unser Fahrradklima,
was haben die beteiligten Stadte
gemeinsam und wo liegen die
stadtspezifischen Problemfelder?
Zugegeben, es war nicht leicht die
Radfahrer nach zwei Jahren zu
motivieren, an einem weiteren
Fahrradklimatest teilzunehmen.
SchlieRRlich erwarten sie in zwei
Jahren sich nicht viel an Anderun-
gen. Hinzu kam, dass die Gemein-
den Lorsch und Lampertheim ge-
rade erst ihren eigenen "Fahrrad-
klimatest" abgeschlossen hatten
(Lampertheim siehe Interview und
Lorsch eigener Bericht in 2-2015).
Umso erfreulicher war die relativ
hohe Beteiligung der Stadte Bens-
heim, Heppenheim wund Viern-
heim. Erfreulich auch, dass Bens-
heim mit 0,1 und Heppenheim mit
0,5 Noten besser abgeschlossen
haben als 2012. Die exakten Zah-
len kann jeder nachlesen auf
www.adfc-hessen.de

Starken und Schwachen der drei
Stadte

Fir alle sind die zu schmalen
Radwege, die Falschparker-Kon-
trollen von Autos auf den Radwe-
gen und die Moglichkeit offentli-
che Fahrrader auszuleihen

schlecht bewertet worden. Ebenso
ist die Flihrung an Baustellen so-
wie die nicht zu erkennende
Radverkehrsférderung in jlngster
Zeit fur viele Radfahrer ein Pro-
blem. Auch eine verstirkte Wer-
bung fir das Radfahren als be-
wusste Alternative zum Auto wird
in allen Stddten vermisst. Wie si-
cher fihlt sich der Radfahrer in
den Stadten? In allen drei Stadten
muss sich noch einiges andern,
denn nur Menschen, die sich si-
cher im Verkehr fihlen, fahren
Fahrrad. Alle Studien beweisen:
das Gefiihl von Sicherheit ist ele-
mentar wichtig. Hierzu gehort
auch die Angst vor den rasenden
Autos in Tempo30-Zonen und das
abdrdngen von Radfahrern im
Kreisel. Ampelschaltungen wurden
als ,unzureichend auf Radfahrer
abgestimmt” bewertet.

Bensheim

Fakten: 111 Teilnehmer, Ge-
samtnote 3,52 bundesweit Platz
112 von 292 und Platz 20 von 54
landesweit.

In Bensheim gibt es zudem be-
sondere Gefahrenpunkte wie die
Robert Bosch StraBe, der Ritter-
platz und die vielen (neuen) Krei-
sel. Neben vielem Lob fir die Krei-
sel zeigt sich in der Auswertung
auch eine groBe Verunsicherung,

Dieser Angebotsstreifen auf der nérdlichen B3 vom Postknotenpunkt aus ist
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z.B. Wer hat wann Vorfahrt? Hier
ware Aufklarung durch gezielte
Offentlichkeitsarbeit wichtig. Be-
sonders der Kreisel am sudlichen
Ausgang der Stadt, auf der B3 am
Tegut, verlangt nach Neugestal-
tung und eindeutiger Regelung im
Sinne der StVO. Fiir viele sollte die
FuRgdngerzone mindestens in den
Abendstunden gedffnet sein

Die grolRe Starke in Bensheim ist,
so die bewertenden Teilnehmer,
dass man dort gern Rad fahrt. Vie-
le nutzen das Fahrrad und die
neuen Radwege sind angenehm
breit und schnell zu befahren. Die
Verantwortlichen machen eine
gute Arbeit.

Heppenheim

Fakten: 60 Teilnehmer, Gesamt-
note 3,67, bundesweit Platz 141
von 292 und Platz 28 von 42 lan-
desweit. Die Bewertung war um
eine halbe Note besser als 2012,
bei allerdings stark streuenden
Bewertungen.

Heppenheimer heben als beson-
ders gefahrlich den Radweg der
stdlichen B3 hervor und die Rase-
rei vieler Autofahrer auf der Kalte-
rer StraBe. Hier wdre ein Ange-
botsstreifen angebracht. Die Au-
Renbezirke fiihlen sich vernachlas-
sigt. Gute Abstellanlagen fehlen in
vielen Teilen der Stadt. Von der
Politik fiihlt man sich verlassen,
z.B. an der neugebauten Unter-
fihrung an der Lorscher Stralle,
wo Fahrradfahrer nicht berlick-
sichtigt wurden. Flr viele gehort
die FuBgangerzone mindestens in
den Abendstunden gedffnet.

Die Starken in Heppenheim: Man
kann zigig Fahrradfahren, das
Stadtzentrum ist sehr gut erreich-
bar und es macht Spal8 (besonders
auBerhalb des Zentrums).  Oft
wurde die Arbeit des ADFC positiv
hervorgehoben.

Viernheim

Fakten: 66 Teilnehmer, Gesamt-
note 3,74 bundesweit Platz 158
von 292 und Platz 34 von 54 lan-
desweit

Das grofle Thema der Viernhei-
mer Fahrradfahrer sind die unsi-
cheren Abstellanlagen. Fahrrad-
diebstahl wird hier groRgeschrie-
ben. Viele Konflikte werden durch
rasende Autos erzeugt und man



wiinscht sich mehr und bessere
Fahrradwege. Planer denken nicht
aus der Sicht der Fahrradfahrer.
Verbindungswege zu anderen
Stadten sind im schlechten Zu-
stand. Radverkehrsférderung wird
schlecht benotet.

Positiv wurde in Viernheim der
,radelnde Birgermeister und 1.
Stadtrat” gesehen. Viernheim hat
keinen Durchgangsverkehr und
kénnte leicht zur Muster- Fahrrad-
stadt werden, so ein Teilnehmer.
Vorschlag hier: Fahrrad-Event in
der Metropolregion, um so fir das
Fahrradfahren zu werben.

AbschlieBende Betrachtung aus

der Sicht des ADFC _
Wer Umweltschutz und Nah-  Neue Unterfiihrung an der B460 ist sowohl fiir Radfahrer, als auch fir

mobilitit in den Stidten verbes-  Kinderwagen und Rollstuhlfahrer véllig ungeeignet. Der Magistrat wollte
sern will, muss die Voraussetzun-  dafur nicht mehr Geld ausgeben!

gen fir den Radverkehr entschei-

dend verbessern. Dazu gehéren si-

chere Fahrradwege, Kontrollen der

Geschwindigkeit und Kontrolle

Ein neuer Kreisel mit breiten Radwegen in Bensheim. Das Vorfahrtszeichen parkender Autos, gute Abstellplat-
steht falsch! Es muss eigentlich vor dem Uberweg stehen. Aufgrund des ze und die Werbung fir das Rad-
Hinweises durch den ADFC soll es auch versetzt werden. fahren, um es ,schmackhaft” zu

machen (selbstkritisch mochte ich

anflgen, hier koénnte durchaus

auch der ADFC seine Schwerpunk-
- te setzen und gezielter fur das
Fahrrad als alltagstaugliches Mittel
werben). In allen Fragen zu Rad-
verkehrsanlagen ist der ADFC ein
guter Beratungspartner.

Eine bewadhrte Moglichkeit ist
die Verkehrsschau, noch besser al-
le zwei Jahre eine eigene Radver-
kehrsschau, wobei der ADFC gern
behilflich ist. Die Voraussetzungen
im Kreis Bergstrae zum Fahrrad-
fahren sind auf Grund der geogra-
fischen Lage weit gehend gut,
hierauf kdnnen wir bauen.
Matthias Gehrmann

Foto: Matthias Gehrmann
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Radweg an der Felsnase lasst
noch Jahre auf sich warten

Ein Schreiben aus dem Jahr 1993
an das ,Hessische Amt fir Stra-
Renbau” (heute ,Hessen Mobil“)
dokumentiert den Wunsch des da-
maligen Darmstadter Birgermeis-
ters Michael Siebert (,Die Gri-
nen“), einen Radweg an der stark
befahrenen B 426 zwischen dem
,Kihlen Grund” in Eberstadt und
Nieder-Ramstadt anzulegen. Uber
10 Jahre Planung gingen ins Land,
bis endlich 2006 mit dem Bau be-
gonnen wurde. Der Baubeginn fiel
argerlicher Weise in den Kommu-
nalwahlkampf. Das Vorhaben wur-
de in der Lokalpresse wegen an-
geblicher Nutzlosigkeit und Um-
weltbeeintrachtigungen kaputt ge-
schrieben. Die folgenden Birger-
proteste im Wahlkampf gegen den
Radwegbau veranlassten seiner-

zeit den Hessischen Verkehrsmi-
nister Alois Riehl (CDU) den Bau zu
stoppen.

Dank des unermudlichen Einsat-

zes von ADFC Aktiven auf Orts-
und Landesebene gelang es nach
der Landtagswahl 2009 eine Neu-
planung des Radweges unter Ver-
kehrsminister Dieter Posch (FDP)
zu erwirken. Die Pldne wurden
Uberarbeitet unter Berlicksichti-
gung der Vorschldage vom ADFC.
Mitte 2013 war Baubeginn. Wieder
flammten Proteste von Birgern
und Umweltverbanden auf und es
nahte wieder der Landtagswahl-
kampf. Die FPD bangte seinerzeit
um ihren Wiedereinzug ins Lan-
desparlament. Ob dieses Bangen
um die Wiederwahl oder angebli-
che Funde von grolRen Mengen ge-
fahrlichen Asbests an der Radweg-
baustelle den damaligen Verkehrs-
minister Florian Rentsch (FDP) zum
erneuten Abbruch der Bauarbeiten
veranlasste, ist Spekulation. Die
FDP biRte lber 11 %-Punkte ein
und gelangte nur noch knapp in
den Landtag. Tarek Al-Wazir (,Die

NE GE H

Wir tun jetzt endlich mehr
fir den Radverkehr!

Ich habe den Tarek
fur einen Erwachsenen-
Radfahrkurs beim ADFC

angemeldet.
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Griinen”) wurde nun Verkehrsmi-
nister in Hessen.

Anfang 2015 bat Hans Herr
(ADFC Darmstadt, Sprecher der AG
RVP Umland und als Mitglied der
Griinen im Muhltaler Parlament) in
einem Schreiben den Hessischen
Verkehrsminister um Aufklarung
Uber die tatsdchlichen Griinde fir
den Baustopp und forderte, so-
wohl Planungen als auch den Bau
des Radweges wieder aufzuneh-
men. Mitte Méarz kam die Antwort
aus dem Verkehrsministerium.
Beim Bauversuch im Sommer 2013
seien tatsdchlich die hohen Ast-
bestwerte ausschlaggebend fir
den Baustopp gewesen, so das
Verkehrsministerium. Der Schutz
der Arbeiter und Anwohner hatte
auBergewdhnlich aufwendige
SchutzmaBnahmen in Form von
Einhausung der Baustelle und ge-
trennte Schleusen fiir Arbeiter und
Baumaterial erfordert. Die kosten-
intensiven SchutzmaRnahmen im
sensiblen Umfeld der Baumafinah-
me zum Ausschluss gesundheitli-
cher Beeintrdchtigungen standen
in keinem Verhidltnis zu den ver-
anschlagten Baukosten von 2,8
Millionen Euro. Die damit gleich-
zeitig verbundene Vollsperrung der
Bundesstralle ware aullerdem
nicht zumutbar, so das Verkehrs-
ministerium. Da der Radweg aber
im besonderen o6ffentlichen Inter-
esse sei, werde weiterhin an einer
Realisierungsmoglichkeit gearbei-
tet. Diese werde die bekannten
Probleme aus der Vergangenheit
beriicksichtigen. Mit der Vorstel-
lung einer neuen Variante kdnne
nicht vor Ende 2016 gerechnet
werden, heillt es aus Wiesbaden.

Beim ADFC ist man verdrgert,
dass sich diese Radwegprojekt so
qudlend in die Lange zieht. Um die
aktuelle Not der Radfahrer zu lin-
dern, wurde weder die vom ADFC
vorgeschlagene Begrenzung der
Hochstgeschwindigkeit auf ertrag-
liche 50km/h umgesetzt, noch das
gefahrliche Hochbord wurde zu-
rickgebaut. Auch wurde kein pro-
visorischer FuRweg fir Radfahrer
zur Mitbenutzung an der Talseite
der B 426 angelegt. Diese Mangel
wiegen umso schwerer, als sich an
dem StrafRenstiick u.a. eine Schule
befindet.

Thomas Grdn



Zu den etwas sperrigen Begrif-
fen: Ein freier Rechtsabbieger ist
eine separate Fahrspur, die an vie-
len groReren Kreuzungen und Ein-
miindungen rechts abbiegenden
Fahrzeugen erlaubt, an der Ampel-
anlage fir den Geradeaus- und
Linksverkehr vorbei zu fahren. Auf
dem Bild der Kreuzung Arheilger
StraRe  /Martin-Luther-King-Ring
ist solch ein freier Rechtsabbieger
zu sehen. Die Ampel an der Ful3-
ganger- und Radfahrer Furt war
vor einem Jahr noch eine ,Rot-
Dunkel Ampel“. Im Ruhezustand

Foto: Thomas Gran

war diese Ampel fir die Rechtsab-
bieger immer ,,Dunkel” also ,Aus”
fir die FuBganger und Radfahrer
dagegen immer Rot.

Hier wird die Problematik der
Rot-Dunkel Ampeln deutlich: Die
Vorrangrechte waren nicht ein-
deutig geregelt. Der Rechtsabbie-
ger hatte nie ,,Grin“, da ,Grin” fur
ihn gar nicht existierte. Er musste
also alle FulRgénger und Radfahrer
passieren lassen, weil chne Ampel-
signal fir ihn das Zeichen ,Vor-
fahrt gewahren” gilt und er auRer-
dem die Fahrtrichtung &dndert.

Die erste Dunkel-Dunkel an einem
freien Rechtsabbieger befindet sich
in der Arheilger Strafse. Die griinen
Kreise markieren die fiir alle
Fahrtrichtungen abgeschalteten
Lichtsignale. Regelverstéfse durch
Radfahrer und FufSsgdnger treten so
gut wie nicht mehr auf.

FuBganger und Radfahrer dagegen
mussten vor der Querung erst die
Umschaltung von Rot auf Grin
durch Betédtigen der Taste am Si-
gnalmast anfordern.

Eigentlich missten aufgrund der
unklaren Vorrangsituation Rechts-
abbieger und Querende sich per
Handzeichen oder Zuruf Uber die
Reihenfolge des Fahrens oder Ge-
hens verstandigen. In der Regel
rauschen die Rechtsabbieger je-
doch zligig ohne ihre Wartepflicht
zu beachten einfach durch. Viele
Radfahrer und Fullgénger ihrer-
seits verzichten insbesondere bei
schwach befahrenen freien
Rechtsabbiegern auf die manuelle
Anforderung von Griin, was zu
hunderttausendfachen Rotlicht-
verstoRen pro Jahr flihrt.

Thomas Grén

E-Bike Center

BN Bergstrae I

Ihr Spezialist fur Fahrrader

... und alles was dazu gehort!

Olek's Radsport
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Auf dem richtigen Weg

Gesprach im Lampertheimer Rathaus

Die Stadt Lampertheim mit rund
31500 Einwohnern und den vier
Stadtteilen Hofheim, Hittenfeld,
Neuschloss und Rosengarten mar-
kiert mit seiner rechtsrheinischen
Lage den Westen des Kreises Berg-
stralle. Sie ist die drittgrofSte Stadt
des Kreises und verfligt mit dem
Naturschutzgebiet Biedensand
Uber ein reizvolles Naherholungs-
gebiet. Lampertheimer Spargel ist
Uber die Grenzen der Region hin-
aus bekannt und beliebt. Ge-
sprachsthema war jedoch Gegen-
wart und Zukunft des Radverkehrs.
Kettenblatt (KB) sprach hieriiber
mit Blrgermeister Gottfried Stor-
mer und Fachbereichsleiter Uwe
Becher.

KB: Wir freuen uns iiber die spon-
tane Zusage zu diesem Gesprdich.
Uns interessiert natiirlich als Ers-
tes, in wieweit sie beide auch als
Radfahrer unterwegs sind.
Stormer: Ich bin Freizeitradler, das
heit, wenn Wetter und Zeitbud-
get es zulassen. Als Radfahrer ha-
be ich doch einen anderen Blick
auf das Verkehrsgeschehen, aber
auch auf die Schonheiten der Stadt
und ihrer Umgebung.

Becher: Als Mitglied des Kreisver-
bandes Worms bin ich aktiv einge-
bunden und identifiziere mich mit
den Anliegen des ADFC.
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KB: Es lief vor kurzen der grofie
Fahrradklimatest des ADFC. Dabei
wurden bedauerlicherweise eine
weitgehende Stagnation, wenig
Aufbruch, aber dadfiir viel Mittel-
mdfligkeit beziiglich der Zunahme
der Fahrradfreundlichkeit festge-
stellt. Was unternimmt die Stadt
Lampertheim zur Verbesserung
der Situation? Wenn ich z.B. die
Ringstrafie sehe, in der es eine
Radwegepflicht gibt, obwohl das
in einer 30er Zone nicht erlaubt
ist, oder die problematische Bahn-
hofstrafie, oder die Neuschloss-
strasse mit ihrer teilweisen aben-
teuerlichen Radfiihrung, dann se-
he ich auch hier Handlungsbedarf.
Stérmer: Wir sehen auch, dass
noch einiges getan werden kann.
Aber an dieser Stelle sei gesagt,
uns fehlt in der Stadt die Vertre-
tung der Radfahrer. Darum unter-
stitzen wir den ADFC, z.B. beim
Gebrauchtradmarkt. Wir haben im
Zuge unseres Radverkehrskonzep-
tes gemeinsam mit der Hochschule
in Darmstadt eine Fragenbogenak-
tion durchgefihrt. Im Ergebnis lie-
gen wir geringfligig Uber dem hes-
sischen Durchschnitt. Unsere Stéar-
ke ist, dass wir ein durchgangig
steigungs- und gefallefreies Geldn-
de haben. Das erleichtert manches
was den Radwegebau betrifft und
macht die Radnutzung fir alle Bir-
ger interessant.

v.L.n.r: Matthias Gehrmann, Gottfried Stérmer, Uwe Becher, Elmar Tiburski

ADFC BergstraRe

Becher: Insbesondere im Schiiler-
bereich sind wir gut unterwegs.
Hier liegen wir deutlich Gber dem
bundesdeutschen Durchschnitt.
Leider sind wir durch die engen fi-
nanziellen Gegebenheiten der
Kommunen, was den Ausbau und
die Unterhaltung des Radwege-
netzes betrifft, noch nicht so weit,
wie es wiinschenswert ware. Es
gilt, in Zukunft noch einzelne
Licken zu schlieBen, besonders im
Stadtbereich. Positives Ergebnis
der Fragebogenaktion war, dass
Radfahren in Lampertheim offen-
sichtlich SpaBR macht. Die Verbin-
dungen zu Nachbargemeinden und
-stadten sowie zu den Freizeitein-
richtungen auf durchweg ebenen
Radwegen sind ebenfalls ein Plus.

KB: Die hessischen Gemeinden
sind nach der Strafienverkehrs-
ordnung zu Verkehrsschauen ver-
pflichtet. Diese finden in Bens-
heim und Heppenheim alle zwei
Jahre statt. Dabei ist der ADFC
eingebunden. Wie sieht es in
Lampertheim derzeit und fiir die
Zukunft aus? Besonders unter
dem Aspekt, dass in naher Zukunft
eine eigenstéidndige ADFC-Gruppe
in Lampertheim entstehen kann.
Stérmer: Natirlich haben wir auch
unsere Verkehrsschauen, bei der
bisher allerdings eine Interessen-
vertretung der Radfahrer nicht di-
rekt eingebunden war. Hier kon-
nen wir noch daran arbeiten, um
die berechtigten Anliegen aller am
Verkehr Beteiligten besser zu ver-
klammern. Dabei kann eine struk-
turierte Vorgehensweise, gerade
flir das Miteinander von Radfah-
rern und Kraftfahrern, sicher hilf-
reich sein.

Becher: Wenn es an die Umset-
zung der Erkenntnisse des Gutach-
tens der Hochschule geht, werden
wir den ADFC mit Sicherheit bera-
tend beteiligen. Die Kontakte be-
stehen ja bereits seit ldngerem,
nicht zuletzt durch meine Mit-
gliedschaft im ADFC.

KB: Das erklérte Ziel, mehr Men-
schen aufs Rad zu bekommen, ist
von der Bundesregierung bis zu
den Kommunen wahrscheinlich
dhnlich stark ausgepréigt. Dabei
iiberwiegen in der Diskussion ge-
sundheitsférdernde und CO, spa-
rende Aspekte sowie die Entlas-



tung des innerstéddtischen Ver-
kehrs. Dazu braucht es aber, ne-
ben der Einsicht und dem Wiillen,
auch ganz praktische Dinge wie
gute diebstahlsichere Abstellmég-
lichkeiten, sichere Verkehrswege
und schnelle Médglichkeiten, um
von A nach B zu gelangen.
Stormer: Was die Abstellmoglich-
keiten betrifft, befinden wir uns
noch in der Experimentierphase,
um sowohl dem kleinen Kinderrad,
dem normalen Einkaufsrad, dem
Trekkingrad und dem Mountainbi-
ke eine gemeinsame Konstruktion
zu bieten und nicht mit unter-
schiedlichen Stindern zu operie-
ren.

Becher: Ich darf das noch prazisie-
ren. Unsere Philosophie geht da-
hin, die in der Stadt vorhandenen
Poller im Sinne einer attraktiven
,Stadtmoblierung”  durch form-
schone Stander fir Fahrrader zu
ersetzten, also dem Radfahrer die
Abstellmoglichkeit zu signalisieren
und gleichzeitig das Stadtbild auf-
zuwerten. In K6In hat man mit die-

sem Konzept (beraus positive Er-
fahrungen gemacht. Dies wollen
wir in Lampertheim nun sukzessive
umsetzen.

KB: Stichwort Mannheimer Stra-
Be, eine vielbefahrene Bundestra-
e ohne separaten Radstreifen
oder gar Radweg und damit eine
permanente Gefahrenstelle. Was
gedenkt man dort zu tun?
Stormer: Da sprechen Sie ein bei
uns viel diskutiertes Thema an, an
welchem wir regelmaRig arbeiten.
Das Problem ist seit ldangerem er-
kannt und es gibt auch Ideen zur
Losung, ohne dass ich hierzu ge-
nauere Ausflihrungen machen
kann.

KB: Letzte Frage: Wie sehen Sie
die Zukunft des Radverkehrs im
Lampertheim?

Stormer: Ich bin sicher, dass wir in
Lampertheim noch radfreundlicher
werden, als wir es bereits sind.
Wiinschenswert wire es aus mei-
ner Wahrnehmung, dass sich das

Verhéltnis zwischen Radfahrern,
FuBgdngern und Kraftfahrern har-
monischer gestalten moge. Dies
wirde neben den hier angespro-
chenen technischen Moglichkeiten
ebenfalls zur Verbesserung und
Entspannung beitragen.

Becher: lassen Sie mich noch ein
positives Beispiel nennen. Bei der
Einmindung  WilhelmstraBe/Ro-
merstralle in die Neuschlossstralie
wurde der Radweg hinter den par-
kenden Fahrzeugen entlang ge-
flhrt. Dort gab es immer wieder
Konflikte mit abbiegenden Fahr-
zeugen und Radfahrern. Durch
Verlegung des Radweges an die
Fahrbahn bereits vor der Kreuzung
entlang der Abbiegespur konnten
wir einen Unfallschwerpunkt er-
folgreich entscharfen.

KB: Wir danken fiir das Gespréich
und wiinschen viel Erfolg bei Ihren
Aktivitéten rund ums Radfahren.
Elmar Tiburski

Von Forschungsgruppe bis Erbsensuppe

Ob Sport, Kultur
oder Schule:

Merck firdert sein Umfeld in vielen Bereichen — und unterstitst
zum Beispiel den naturwisserschaftlichen Unterrcht verschiedener

Schulen sowie das DRE Arheilgen

wiww.merck.de/ darmstadt
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Der ADFC Bergstralle bietet ne-
ben den sonntaglichen Radtouren,
den Feierabend-Touren am Mitt-
woch und den U50-Fahrten an je-
dem 2. Montag auch hin und wie-
der Mehrtagestouren mit Hotel-
Ubernachtungen in landschaftlich
besonders reizvollen Gegenden an,
die nicht unmittelbar im Einzugs-
gebiet der Ein-Tages-Touren lie-
gen. Die Anreise erfolgt dann ent-
weder gemeinsam mit der Bahn
oder in Fahrgemeinschaften mit
dem PKW. Eines der Highlights der
Radler-Saison 2014 war sicherlich
die Mehrtagestour Saar — Elsass -
Pfalz.

Am 2. Oktober fuhr die von den
Tourenleitern Monika Brenes und
Matthias  Gehrmann  geflhrte
Gruppe von insgesamt elf Teilneh-
mern mit der Bundesbahn zum
Startpunkt nach Saarbriicken. Von
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Foto: Monika Brenes

dort ging es im Tal der Saar und an

malerischen Kanalen entlang nach

Sarrebourg, weiter durch das El-

sass (iber Saverne nach Wissem-

bourg. Letzte Station der Tour war

Speyer, wo gerade ein Stadtfest in

unmittelbarer Ndhe des Doms aus-

gerichtet wurde.

Die beiden Tourenleiter hatten
bei einer Vor-Tour die zu fahren-
den Radwege, ansprechende Ho-
tels, historische Sehenswiirdigkei-
ten, landschaftliche Anziehungs-
punkte und weitere Besonderhei-
ten ausgekundschaftet. So konn-
ten die Teilnehmer bei bestem
Wetter unbeschwert radeln, viele
Eindriicke sammeln, fotografieren
und nach dem Erreichen der Etap-
penziele beim Abendessen das Er-
lebte verarbeiten und Gedanken
austauschen.

Finf Etappen galt es an flinf Ta-
gen zu bewdltigen:

1. Tag: Anreise per Bahn nach
Saarbriicken, entlang der Saar
bis nach Mittersheim, 62 km
(Hotel Escale)

2. Tag: von Mittersheim nach Sa-
verne, 69 km (Hotel Arial,
Steinbourg)

3. Tag: Steinbourg nach Wissem-
bourg, 75 km (Hotel Alsace)

4. Tag: von Wissembourg nach
Speyer, 72 km Hotel 1735,
Bett&Bike)

5. Tag: von Speyer zurlick zum
Ausgangspunkt nach Bensheim,
64 km. Gesamtlange der Stre-
cke ca. 345 km

Da man weder alles schildern
noch in der dargebotenen Fiille

behalten kann, hat Tourenleiterin
Monika Brenes, die nicht nur gern,
sondern auch ganz hervorragend
fotografiert, fir die Mitreisenden
und fur alle Interessenten eine Fo-
toserie zusammengestellt, die un-
ter www.adfc-bergstrasse.de
im Bereich Diashow/Touren 2014
zu finden ist.

Besonders zu erwdhnen sind ne-
ben der pittoresken Landschaft mit
viel Wasser, malerischen Haus-
booten und gepflegten Fachwerk-
hdusern, das schmackhafte Essen,
die hervorragenden Weil3- und
Rotweine, die Disziplin in der
Gruppe sowie die durchgéngig gu-
te Laune aller Beteiligten. Gerade
diese hat malgeblich zum Erleb-
niswert beigetragen. Interessante
Informationen zu einzelnen Se-
henswirdigkeiten, die von Monika
und Matthias aufbereitet und ver-
mittelt wurden, erweiterten das
kulturelle und landschaftliche Er-
leben. Dass es weder einen Sturz
noch einen Platten gab rundete die
Tour zusatzlich positiv ab.

Alles in Allem war es eine Mehr-
tagestour die Lust auf weitere An-
gebote dieser Art macht. Da Saar-
briicken von Darmstadt aus mit
dem Zug gut zu erreichen ist, kann
dieser Touren-Tipp auch fir den
ADFC Darmstadt-Dieburg inter-
essant sein.

Elmar Tiburski

M

Foto: Monika Brenes




Das geht auch!

Fahrradfahren und Geocachen

Eine sehr reizvolle Moglichkeit,
seine  Fahrradtouren abwechs-
lungsreich zu gestalten, ist die
Kombination mit Geocaching. Be-
sonders Familien mit Kindern bie-
tet es die vom Nachwuchs oftmals
eingeforderte Unterbrechung zur
Vermeidung von Langeweile
und/oder Uberanstrengung. Aber
auch fur Einzelradler, Paare und
Gruppen ist Geocaching mit dem
Fahrrad, welches einen groBeren
Aktionsradius als beim Suchen und
Finden zu FuB ermdéglicht, eine be-
liebte und spannende Freizeitbe-
schaftigung.

Was ist eigentlich Geocaching?

Den Begriff Geocaching (gespro-
chen: geokasching) hat sicherlich
schon jeder gehort und dazu auch
so dubiose Erklarungen wie ,mo-
derne Schnitzeljagd”, was nicht
wirklich weiterhilft.

Die Geschichte des Geocaching
begann im Jahre 2000, als die USA
auf die kunstliche Verschlechte-
rung der GPS-Signale verzichteten
und das Satellitensignal dadurch
auch fiur die zivile Navigation mit
guter Genauigkeit zur Verfligung
stand. Die Idee des Geocaching, ist
es, bestimmte Gegenstinde ir-
gendwo zu verstecken und die Ko-
ordinaten im Internet zu vero6f-
fentlichen, um anderen Mitspie-
lern die Moglichkeit zu geben, den
Gegenstand mithilfe eines Naviga-
tionsgerates aufzuspiren. Laut Wi-
ki gibt es weltweit ca. 2,3 Mio akti-
ve Caches, allein in Deutschland
Gber 320.000. Der Reiz dieses
Spiels besteht in der unendlichen
Vielfdltigkeit. Vom einfachen ,Tra-
ditional”, dessen vollstandigen Ko-
ordinaten im Internet veroffent-
licht werden, Giber ,Mysteries”, bei
denen die Koordinaten erst Uber
die Losung eines Ratsels bestimmt
werden kénnen, zu ,Multis”, bei
denen man (ber das Ldésen von
vorgegebenen Aufgaben von Stati-
on zu Station geleitet wird, um am
Ende alle Informationen gesam-
melt zu haben, um das Finale zu
finden und sich dort in das im Be-
hélter befindliche Logbuch einzu-
tragen. Das sind aber bei weitem
noch nicht alle Varianten. Auf der

anderen Seite ist auch die Schwie-
rigkeit zu beriicksichtigen, an den
Geocache zu gelangen. Es gibt Ca-
ches, die liegen direkt am Weg-
rand und sind rollstuhltauglich. Am
Ende der Schwierigkeitsskala gibt
es Dosen, fir die man eine voll-
standige Kletterausriistung beno-
tigt, um Baume zu erklimmen oder
von Felsen abzuseilen, oder auch
Geocaches, die tief unter der Was-
seroberfliche versteckt wurden
und nur mit Tauchgeraten auffind-
bar sind.

Meist sind die Geocachebehilter
Film- oder Tupperdosen, aber teil-
weise sind es auch wunderschone,
aufwéandige Handarbeiten, z.B. ein
Geist, der aus einem Geblsch auf-
steigt, mit Stimme und Musik,
oder mechanisch angetriebene
Zwerge in einem wunderschon ge-
stalteten Erzbergwerk.

Bevor nun Heerscharen von Rad-
lern Uber bestimmte Geocaches
herfallen, sollten einige Regeln be-
achtet werden: Geocaching ist ein
eher dezentes Spiel. Die Teilneh-
mer achten bewusst darauf, mit
der Umwelt und den Geocaches
selbst schonend umzugehen und
bei ihrem Tun auch nicht von soge-
nannten , Muggels” beobachtet zu
werden. Muggels sind bei Harry
Potter Menschen ohne Zauber-
kréfte, und beim Geocaching sind

es einfach Unbeteiligte, Nicht-
Geocacher.
Fur Kinder besteht auch die

Moglichkeit, kleine Gegenstdnde,
die sich im Behalter befinden, mit
eigenem mitgebrachtem Spielzeug

FFICIAL

GEOCACHE

auszutauschen. Dabei gilt aus Fair-
ness immer mindestens gleich-
wertig zu tauschen.

Wie werde ich Geocacher?

Die populdrste Internetseite fir
das Geocaching ist
www.geocaching.com. Dort soll-
te man sich zuerst einmal regis-
trieren. Die eingeschrankte Basis-
mitgliedschaft, die fir den Anfan-
ger vollig ausreicht, ist kostenlos.
Danach kann man sich eine Karte
anzeigen lassen, um nach Geoca-
ches in der Ndhe Ausschau zu hal-
ten. Dabei sollte man sich auch
immer sehr genau die Eigenschaf-
ten des Caches ansehen. Da wire
zum einen die GroBe (Size). Die
kleinsten (Nanos) sind Zylinder mit
einem Durchmesser unter einem
Zentimeter. Nach oben gibt es
kaum eine Grenze. Die Schwierig-
keit (Difficulty) gibt an, wie pro-
blematisch die Losung eines Rat-
sels ist bzw. wie schwierig das
Versteck zu finden ist. Die Wertung
fir das Gebiet (Terrain) wiederum
zeigt an, wie schwierig es ist, an
das Logbuch zu gelangen. Eine 5 in
dieser Kategorie ist schon eine
echte Herausforderung. Man sollte
in diesem Fall die Beschreibung
aufmerksam lesen, wo man in der
Regel auf notwendige Hilfsmittel
(Seillange, Karabiner, Schlingen...)
hingewiesen wird.

Auch die Logs, die andere Spieler
schon zu diesem Cache hinterlas-
sen haben, sollte man eingehend
studieren.

Wenn die Koordinaten bestimmt
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worden sind, kann die Suche be-
ginnen. Hierfiir wird ein GPS-Emp-
fanger bendtigt. Fir den Einstieg
ist kein teures Navigationsgerat
notwendig, sondern ein aktuelles
Smartphone reicht schon aus.
Empfehlenswert ist es, sich eine
geeignete App zu installieren. Das
kostenlose c:geo ist eine sehr gute
Wahl.

Hat man den Behélter gefunden,
tragt man sich in das dort hinter-

Foto: ManfredZahn

legte Logbuch ein: Cacher-Name,
Datum, Uhrzeit und einen kurzen
Dank an den Eigentimer (Owner).
Zu Hause wird der Fund dann noch
einmal auf der Seite www.geoca-
ching.com ausfuhrlicher geloggt,
um seine eigene Statistik zu fiihren
und andere Mitspieler davon in
Kenntnis zu setzen.

Schone Geocaches speziell fir
Radfahrer in unserer Region
e MTB-Cache: Rundstrecke Nord-

liche BergstraRRe (GC4A5J0)
Multi mit 11 Stationen (Diffi-
culty 2, Terrain T4)

e Hessifahrt Rad...nach Stden
(32km) (GC54DP9)

Letterbox (die Wegbeschrei-
bung kann heruntergeladen
werden. Ein GPS-Gerat wird
erst am Ende fiir das Finale be-
notigt). 14 Stationen (Difficulty
2, Terrain T4)

e Die BergstralRe - Radroute
NORD (75km) (GC5FMXT)
Multi mit 19 Stationen (Diffi-
culty 2.5, Terrain T4)

¢ Die mittlere Odenwaldrunde
(GC3GAQVR)

Multi mit 16 Stationen (Diffi-
culty 1.5, Terrain T4)

e Radtour "Grafenhduser Seen-
platte" (GC3TBYX)

Multi mit 10 Stationen (Diffi-
culty 1.5, Terrain T4)

e Radtour "Rund um
Darmstadt"(GC3GKTA)

Multi mit 16 Stationen (Diffi-
culty 1.5, Terrain T4)

Manfred Zahn
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Die richtige Schaltung

Braucht man die iiberhaupt?

In der Ausgabe 2/2014 hat Burk-
hard Klatt erldutert, dass man eine
Schaltung braucht, um auch bei
unterschiedlichen Steigungen und
Geschwindigkeiten mit der opti-
malen Trittfrequenz fahren zu kon-
nen. Dazu dient meist eine Ketten-
schaltung oder eine Nabenschal-
tung mit 7, 8 oder gar 11 Gangen.
Es geht aber auch anders, wie ich
am Beispiel von Axel und Joachim
zeigen mochte. Beide fahren ein
Rad mit nur einem Kettenblatt und
einem einzigen Ritzel.

Axel hat die Zahnanzahl von Ket-
tenblatt und Ritzel so optimiert,
dass er sich bei unseren Radtouren
in der Riedebene mit ca. 20km/h
wohl fuhlt. Seine Trittfrequenz ist
etwa 70/min. Bei 42 Zihnen vorn,
20 Zdhnen hinten und einem Rad-
umfang von 2,22 m (28 Zoll) erge-
ben sich 19,6km/h. Fiir langsamere
Fahrt tritt er weniger schnell,
bergab ein wenig schneller. Bei
echtem Gefélle lasst er das Rad
rollen. Vor Steigungen nimmt er
Anlauf; sind sie langer, steht er aus
dem Sattel auf und fahrt im Wie-
getritt.

Seine Philosophie leuchtet mir
ein: Einfach und leicht soll das Rad
sein. Den Rest regelt der Fahrer.
Zur Geschwindigkeitsanpassung
Uber die Trittfrequenz kommt
noch ein ,Kurzzeit-Langsamgang”
im Wiegetritt. Axel braucht keine
Schaltung, sieben Gange sind ihm
viel zu viel. Allerdings fahrt er sel-
ten damit in den bergigen Oden-
wald.

Ich, Joachim, habe auch nur ein
Kettenblatt und ein Ritzel, aber 28

Gange. Hinten arbeitet die Rohloff-
Nabe mit 14 Gangen und vorn ein
Schlumpf-High-Speed-Getriebe. Es
hat nur zwei Gange, einen direkten
Berggang und einen Schnellgang,
in dem das Kettenblatt 2,5-mal so
schnell umlauft.

Das Kettenblatt hat 27 Z&hne,
das Ritzel 15. Die Nabenschaltung
Ubersetzt im ersten Gang mit dem
Faktor 0,279, im l1l4ten Gang mit
1,467. Bei einem Radumfang von
2,075m (26 Zoll) und mit meiner
Trittfrequenz von 85/Minute er-
gibt sich eine Minimalgeschwindig-
keit von 5,3km/h (1. Rohloff-Gang
und Schlumpf-Berggang) und eine
Maximalgeschwindigkeit von
70km/h (14. Rohloff-Gang,
Schlumpf-Schnellgang). Der Uber-
setzungsfaktor zwischen kleinstem
und groflitem Gang betrdgt bei
Burkhards Kettenschaltung etwa 4.
Bei mir ist es ein Faktor von 13,15.
Alle Gange sind nutzbar; die Kette
l[duft immer gerade. Da aber die
sieben hohen Berggdnge und die
sieben niedrigen Schnellgdnge
praktisch gleiche Ubersetzungen
haben, bleiben 21 echte Gange (b-
rig. Die Abstufung der Gange be-
tragt gleichmalRig 13,6%. Burk-
hards Kettenschaltung bietet bei
Abzug der nicht nutzbaren und
sehr eng beieinander liegenden
Gange 11 unterschiedliche Uber-
setzungen mit einer leicht varia-
blen Abstufung zwischen 11 und
15,5%.

Wozu brauche ich so viele
Géange?
Im Odenwald komme ich damit

ohne aufzustehen auch 20% Stei-
gungen hoch. Geht es auf guter
Ubersichtlicher  Stralle  wieder
bergab, dann kann ich sogar bei
60km/h noch Gas geben. Dazu
brauche ich natirlich perfekte
Bremsen!

Ich muss allerdings zugeben:
leicht fallen mir 20% Steigungen
trotz der Schaltung nicht. Das liegt
an der noétigen Leistung und der
Minimalgeschwindigkeit. Wenn ich
auf einer 6% Steigung bei einem
Gesamtgewicht (Gepack, Rad und
Fahrer) von 95kg 10km/h fahre,
dann leiste ich eine reine Hubar-
beit von 150 Watt. Dieselbe Leis-
tung brauche ich bei 12% und
5km/h. Das halte ich bis zu einer
halben Stunde durch. Mein kir-
zester Gang ist namlich so gewahlt,
dass ich bei dieser Geschwindigkeit
mit meiner optimalen Trittfre-
guenz fahren kann. Bei schwerem
langsamem Treten ermiide ich viel
schneller. Bei gleicher Leistung und
noch steileren Steigungen misste
ich langsamer fahren, z.B. 3km/h
bei 20%. Dann wirde ich aber um-
fallen. Also fahre ich lieber im Sit-
zen mit 5km/h bergauf und bringe
kurzzeitig eine Uberlast von 250
Watt.

Ich liebe Steigungen, besonders,
wenn sie vorbei sind. Meine Philo-
sophie heiflt ,Nur eine Trittfre-
guenz und immer schon im Sitzen“
auch an den steilsten Stellen.

Vergessen Sie die Gange!

Auf den Ubersetzungsfaktor

kommt es an.

e In der Ebene reicht ein einziger
Gang, also Faktor 1. Man passt
die Ubersetzung an seine kor-
perliche Leistungsfahigkeit an
und fahrt mit wenigen Ausnah-

Links Axels Rad ohne Schaltung, rechts Joachims Antrieb, auchg nur mit einem Ritzel aber vielen Géngen.
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men immer dhnlich schnell.

e In den Bergen bis gut 10% Stei-
gung kommen Profis mit dem
Faktor 3-4 ihrer 20-Gang-Schal-
tung aus. Sie fahren im kleins-
ten Gang mit 15 oder 20km/h
bergauf und leisten dabei dau-
erhaft etwa 300W. Bergab kon-
nen sie bis ca. 60km/h mittre-
ten, dann ducken sie sich und
rollen.

e Nabenschaltungen fiir uns
Amateure schaffen auch einen
Faktor von 3 bis 4 bei 7 bis 11
Gangen. Mit kleineren Ketten-
blattern sind sie nicht so
schnell, dafur aber etwas bes-
ser berggangig.

e Kettenschaltungen mit 3 Ket-
tenblattern haben hochstens
15 nutzbare Génge und errei-
chen einen Faktor von ca. 5. Im
Mountainbike sind die Ketten-

Die zwei Radfahrkonfigurationen und ihre Fahrer, links Joachim Hénes und rechts Axel Ringelschwandtner
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blatter klein, so dass man am
Berg gut vorankommt. Daflr
muss man auf Mittreten bergab
verzichten. Tourenrader sind
bei gleichem Faktor etwas lan-
ger Ubersetzt.

Die Rohloff-Nabe mit ihren 14
Gangen ist schon etwas Beson-
deres. Sie schafft einen Faktor
von 5,26, die Pinion-18-Gang-
Tretlagerschaltung sogar
6,36.Fur

Axel ist das alles zu viel, fur
mich zu wenig. Mir sind die kir-
zesten Gange nicht kurz genug,
um mit Minimalgeschwindigkeit
bergauf zu fahren. Die langsten
sind mir nicht lang genug. Ich
will bei den steilsten Steigun-
gen (5km/h) und der rasantes-
ten Abfahrt (> 60 km/h) normal
mittreten. Fir diese Anspriiche
reicht selbst ein Faktor 6,36 bei

Ly 1 el R e LT e e

weitem nicht. Ich musste also
zwei Getriebe kombinieren,
wobei sich die jeweiligen Uber-
setzungsfaktoren multiplizier-
ten, d.h. 5,26x2,5=13,15
(RohloffxSchlumpf)

Zum Schluss: Warum fahren so
viele Radfahrer nur in der Ebene?
Wenn die kiirzeste Ubersetzung
des Rades bei normaler Trittfre-
quenz eine Geschwindigkeit von
10km/h ergibt, dann wéiren bei
150W Dauerleistung langere Stei-
gungen nur bis zu 6% drin. Wer nur
100 W leistet, wére bei 4% am En-
de. Mit so einer Schaltung geht es
einfach nicht, auch wenn sie 27
Gange hat. Man bleibt also in der
Ebene und braucht eigentlich gar
keine Schaltung.
Joachim Hénes
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..fahrt mit normaler Geschwin-
digkeit in Bensheim die Heidelber-
ger Strafle stadteinwarts. Als er
sich der Einmindung der Friedhof-
stralRe nahert, sieht er von rechts
dort einen Personenwagen kom-

Foto: Renate Peterson

men. Das Auto halt vorschriftsma-
Rig an der Haltelinie und der Rad-
fahrer rollt weiter, er hat ja Vor-
fahrt. Er ist mit seinem Vorderrei-
fen fast vor dem Auto, da fahrt
dieses wieder an. Der Radfahrer

Berichtigung

Der ,Tatort”

erschrickt sich beinahe zu Tode:
Zum Bremsen ist es jetzt zu spat,
ein Ausweichen nicht mehr mog-
lich. Das Auto wird ihn erfassen, zu
Boden schleudern und Uber ihn
hinwegfahren. Da hort er die Rei-
fen des Autos kurz quietschen.
Wenige Zentimeter vor dem Fahr-
rad kommt es zum Stehen. Im
letzten Moment hat der Autofah-
rer ihn doch noch gesehen und
reagiert. Wahrscheinlich war es ein
Fahrzeug hinter dem Radfahrer auf
der Vorfahrtstrale, das ihn ab-
lenkte. Der Radfahrer will es gar
nicht wissen. Aber die Gefahr, in
der er schwebte, wird er so schnell
nicht vergessen.

Klaus Peterson

In der letzten Ausgabe 2/2014
haben wir den Artikel ,Mountain-
biking im Wald“ falschlicherweise
Thomas Gran, statt ,Dirk Dewald,

Geo-Naturpark BergstraRe-Oden-
wald” zugeschrieben. Den Fehler
bitten wir zu entschuldigen.
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